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avblasts lyckades forsta ba-

1 chausarlade vindar var det nira att andra dagens seg-
linger i Folkbats-SM i Karlsborg fick bldsas av utan att
ndgon bt hade passerat mallinjen. Tévlingens riddare
och dagens segrare blev Goran Svensson med gastarna
Hakan Melldahl och Thomas Dellenstedt - :

Mari Nilsson, Christina Nilsson och Sandra Linell kom-
mer frén Karlshamn, De hejade pa bat § 1274. — Visst
hade det varit roligare att vara med och segla, men vi ha-
de roligt i land ocksd, tyckte de. Under dagen hade de
hunnit se Karlsborgs Fdstning.

| .

Chansartat och vaxlande vindar var det forra gangen vi seglade

SM i Karlsborg for pa aret 40 ar sedan. Folkbatsnytts redaktor

Goran Svensson spikade en av seglingarna — en lang en — gen-

om att ga i mal strax fére det att maxtiden for forsta bat gick ut,

vilket Skaraborgs Allehandas utsande A. Axelsson rapporterade

om 4 juli 1984. Klas Andersson, nu i SWE 1339, blev svensk
méstare.

SWE 2 iter pa SM
| ar far vi ater gladjen att se Jo-Jo, varldens nast
aldsta folkbat, pa SM. Det &r den nye &garen Lasse
Bergkvist som debuterar i folkbatsklassen. Lasse ar

fran Eskilstuna och kappseglar annars mycket aktivt i
SRS med sin Farr 30. Vi halsar Lasse med besattning
hjartligt véalkomna och lycka till!




Huvaligen, brukade min pappa
utbrista ndr han kom in genom dor-
ren nar ovadret slog till pa sen-
hosten. Ostlig vind som s6g upp
fukt frdn Vanern innan den blev
islagd var inte det roligaste! Den
ostliga vinden sokte sig ner mel-
lan bergen och 6kade markant
over Byfjorden som 6vergick till
Vréangelyckan som lag utanfor
vart hus. Rena vindtunneleffek-
ten ibland! Huset 1ag narmast
vattnet pd en bergknalle och
var ju mest exponerat av alla
hus. Daremot nir det var vindar
fran vist sa var huset skyddat
av Fiskeberget som fick ta syd-
véstkulingarna som ofta kunde
infinna sig pa sensommaren.

Att jag reflekterar over det-
ta beror nog pé att jag upplevt
det sista halvaret som sillsynt
bléasigt och blott. Jag gissar
att min syster och hennes man sagt
HUVALIGEN! manga géanger de
senaste manaderna eftersom de har
overtagit foraldrahemmet.

FORBUNDET

HUVALIGEN!

I mitt onsketinkande ligger idén
att naturen nagon géng borde kom-

pensera oss! I borjan av juli brukar
ju védret vara stabilt efter midsom-
marregnet och den forsta delen av
augusti var ju nastan alltid hog-
trycksbetonad (dtminstone forr).

Sa enligt min viderprognos borde
Guldpokalen i Halmstad den 6-12
juli bli ett fantastiskt evene-
mang ndr Guldpokalen firar
60 ar! Halmstads Segelsallskap
brukar alltid bjuda pé vilorga-
niserade evenemang med stor
social faktor. Det gér att anmala
sig redan nu pd natet! Missa
inte detta!

SM i Karlsborg 14—18 augusti
maste du ocksd boka i din
kalender! Det var ldnge sed-
an det arrangerades ett SM pa
Vittern. Att ha ett SM i denna
miljo dr nagot alldeles speciellt!
Jag gissar pa ett oforglomligt
evenemang av rang!

Nir det galler kappsegling, sa
finns det mycket att vilja pa: Ga
in pa folkbat.se och bocka for i
din kalender! Sjalv hoppas jag
pa en tur i Bohusldn denna som-
mar! Det var linge sedan! Hoppas pa
en sommar utan HUVALIGEN!

RoLr UpPSTROM

RAPPORT FRAN SEGLARDAGEN

Gunnar Bonthelius representerade oss pa Seglardagen 13—14
april pa Bosén. Seglarférbundet genomfér nagra utredningar, bland
annat om hur organisationen ska se ut i distrikis- och klassférbund.
Vad som i hégsta grad rér oss &r klassférbundsutredningen. Vis-
sa klassférbund har svarigheter att organisera sin verksamhet pa
grund av svarigheter att tillsétta en fungerande styrelse.

Seglarforbundet héller arligen Seglar-
dagen dar Sveriges distriktsférbund,
klassforbund och klubbar bestammer
hur svensk segling ska bedrivas — allt
frén fritidssegling till OS-satsningar.

Denna seglardag hade tvd huvud-
punkter, ndmligen styrelsens utred-
ningar om hur distrikts- respektive
klassforbunden ska organiseras och
drivas i framtiden. Utredningarna
presenterades och vi deltagare job-
bade sedan vidare i grupper dar styr-
elsen ville veta vad vi tyckte i frigorna.
Inga beslut fattades da styrelsen ville
ha ett underlag for framtida inrikt-
ning. Resultaten avser styrelsen att
presentera i september.

TEXT: GUNNAR BONTHELIUS

Distriktsforbundsutredningen hade
tre alternativ: 1) skrota, det vill sdga
minska antal forbund till noll, 2)
reducera antalet och 3) lita antalet
minska evolutionart, vilket jag anar
betyder en reducering i den takt som
ar naturlig. Jag tolkade métet som de
flesta foredrar det sista alternativet.

Klassforbundsutredningens forslag
var att dela in klassforbunden i grup-
per eller "kluster” — cirka sex stycken.
Indelningen ska ske efter battyp, till
exempel stora kolbatar, smé kolbatar,
jollar, brador och sa vidare. Inven-
teringen av klassforbunden visade att
klassforbund for kolbatar klarar sig
mycket bra sjidlva men flera av jolle-

forbunden har svart att rekrytera folk
att administrera dem. Vad motet tyc-
kte om denna utredning var otydligt
men det kommer vél fram i styrelsens
presentation senare.

Tre motioner behandlades. En av
dem géllde att gora en lista 6ver med-
lemmarna i stéllet for dagens tva,
namligen Idrottonline och BAS. Per-
sonnummer infors och BAS-registret
forordades. Styrelsen uppdrogs att
jobba med detta. Styrelsen valdes om
med f& #ndringar. Arsavgifter med
mera bibeholls.

Det var en trevlig helg med ménga
batméanniskor samt ungdomar fran
U25, som ir en ny ungdomssatsning
inom segling. Véldigt god mat ocksa.

Jo, motesordforande var Riks-
idrottsforbundets nya ordférande
Anna Iwarsson. Hon drev motet med
schvung och tycktes vara glad med sin
syssla. Ett ngje att lyssna pa henne.

Seglarforbundet laddar nu starkt
for att fa ut seglingssporten genom
och tack vare érets OS.
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FLOTTILJERNA

OST-
KUSTEN

Ostkustseglarna samlar sig for
en ny sdsong med spdnnande
kappsegling och gemyt.

TEXT: HOBBE WARNEGARD

Vi har en go’ sommar framfor oss.
Mycket folkbatssegling i Sverige, det
ar kul! Som vanligt har aprilvidret
satt kdppar i hjulen for oss som hade
ambitioner att varrusta lite tidigt dven
i ar. Kalla fingrar, kondens péa kolen
och den stidndiga vantan pa att SMHI
ska ge mig klartecken att borja méla.
Men det brukar alltid 16sa sig!

Kénner jag vibrationerna ratt kom-
mer vi snart i gdng med lite traningar
redan pa varkanten. Ett kirt ater-
seende framat sommaren ar sprint-
seglingen — forra géngen blev det 17
starter pa tvad dagar. Grymt kul och
riktigt bra trianing.

Jag vill ocksd passa pa att sld ett
slag for en nykomling i kappseglings-

OSTKUSTENS

PROGRAM

mandagar Kvéllsseglingar Pa Vikingarnas SS, St:a Hundudden. Vi
traffas pa kvallen och kér nagra timmar.
Vi haller kontakten via Whatsapp.
4 maj Lidingd runt | ar tidigt startdatum och en lang bana
fran bro till bro
18 maj Tréning: Lidingd halv béj OFK Nyhet! Distanskappsegling runt halva
Lidingd. Start mellan Lidingd och
Varmdo; mal vid VSS. Gissa forsta pris!
25-26 maj  Vikingaregattan med DM VSS Flera klasser, bland annat
Neptunkryssare
15-16 juni Sprintseglingar VSS Extremt korta och manga race med
chans att 6va boathandling och taktik.
2 augusti Gemensam middag P& Runmaro fér folkbatar infér morgon-
dagens race.
3 augusti Runmaré runt RYC Nyhet! Kappsegling runt Runmaré.

schemat: Runmar6 runt. En trevlig
familjekappsegling runt 6n Runmaro
som man kan ta hur seriost man vill
— hornen brukar vixa ut pa de flesta
av oss sa diar fem minuter innan start.
Jag tror det blir en trevlig paus mellan
Guldpokalen och SM.

Traning och logistiken kring var
sommarcirkus brukar redas ut via

Manga olika kélbatar och jollar, cirka 15
NM. Handikapp enligt SRS med jakt-
start. Forst i mal!

Whatsapp — vill du vara med och
kappsegla s hor av dig sa bjuder vi
in dig.

Avslutningsvis vill jag 6nska er en
trevlig sommar med mycket sol och
vind i ryggen.

SKANE: PA LIMHAMN

Skaneseglarna beréttar om vinterns bravader med besék pa Syd-

segels loft pa Limhamn.

Arets forsta #rtsoppa blev genomford
11 januari. Det var Ulf och Gustav,
bada Bjork, som bjod in till Sydsegel.
Tidigare under hosten hade det klarats
av minst tvd drtsoppekvéllar: Kenneth
N. var vird for en kvill och Katarina
med Anders P. for den andra. Redan
en vecka innan utsatt datum lamnade
Ulf pa Sydsegel informationen att art-
orna var lagda i blot!

Det var nio hungriga folkbatsseg-
lare som kom till segelloftet denna
kalla januarikvéll. Inga skor hér tack,
informerade segelmakaren. Bordten-
nisbordet fick bli matbord och en mat-
ta hade lagts ut for att inte forfrysa
fotterna.

Det hade aviserats att vi, forutom
artsoppan, skulle fa en genomgang av
alla maskiner och verktyg som segel-
makaren arbetar med pa loftet. Vi fick
titta pa de atta maskiner som fanns i
lokalen. Det var:

« 3-stegs Heavy Duty Adler K266

» 3-stegs Jentschman Adler

« 3-stegs Seiko SKZ28-3

- Pfaff 138 Sig Zag
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TEXT OCH FOTO: ANDERS CARLZON

 Diirkopp Adler 667 raksom

« Diirkopp Adler 367 raksém

« Pfaff 438 Sicksack

« Singer 132 K7

Med dessa maskiner kunde loftet
sy i alla dukmaterial och inrednings-
tyger. Vi fick ockséd bekanta oss med
den kraftiga hydraulpressen som kun-
de pressa 20 ton.

Gonggongen 1ljod, soppan var ser-
verad! Med kokt flaskkorv, tvé sorters
senap samt hart brod och en god stark
ost. Soppan var mycket god! Artorna
hade sakert legat i blot extra lange,
kanske en matsked soda hade for-
stiarkt det hela. Till detta drack vi en
god 0l, givetvis alkoholfri. Nar gryt-
orna var tomda, blev det framdukat
pannkakor med sylt och gradde.

0j, vad gott det var! Ett stort tack
till Ulf och Gustav!
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Det syns nar o
vara kunder
ar nojda

Berdkna din premie idag, och vidlkommen
att kontakta oss om du har nagra fragor E
kring din bétférsdkring. - A

Va

Svenska Sj6 &r specialister pa batférsakringar och har som Som medlem i Svenska Seg/orférbundet

ambition att erbjuda vara férsakringstagare kunnig, snabb e e . o . o s
o ) 2o n9=age g férsdkrar du din bat extra férmanligt,
och smidig skadehantering till Iaga premier. Dessutom ger

vi vara forsakringstagare direkt aterbaring pa verskottet. utéver andra rabatter sGsom férarintyg.

Tillsammans med batorganisationerna arbetar vi standigt Sedan 1967 har vi tryggat batagare och batklubbs-
med att utveckla de bésta batférsdkringarna och trygg- medlemmar i hela landet, sa nasta gang nan vinkar,
hetslésningarna for dig och din batklubb. ar det kanske en i ganget.

-

h o o0
Svenska Sj6 ar stolta dver att vara dgda av Sve ns ka SJO

riktigt batfolk, tillsammans utvecklar vi
det svenska batlivet. Vi delar Béatlivet med dlg



BATVARD

DAGS ATT RENOVERA
PLASTFOLKAN?

Nytt forum pa hemsidan!

Nista ar, 2025, dr det 50 ar sedan den
nordiska folkbaten borjade tillverkas
i plast. Pionjar var Svend Svendsen
i San Francisco, tatt f6ljd i Danmark
av Erik Andreasen, som bildade Fol-
kebadcentralen, och Lyseplast i Sve-
rige. Idag har drygt 1 000 plastfolkor
byggts, de flesta av Folkebadcentralen.

Ja, tiden gar fort, och med aren
dyker en del krimpor upp pa vira
plastfolkor. En ny plastfolka kostar
idag drygt en miljon kronor. Trots 80
ar pa nacken #r klassen idag mycket
aktiv, kanske den mest aktiva kolbats-
klassen i Nordeuropa. Det finns all
anledning att skota om véra befintliga
plastfolkbatar, si att manga kan glad-
jas at dem i framtiden.

Undertecknad har varit runt med
presumtiva kappseglare som konsult
och tittat pa plastfolkor till salu. Det
star klart att det borjat komma en
del oroande &lderskrampor. Framfor
allt dr det kolbultar och rostjarnsin-
fastningar som spokar pd béatarna.
Men éven sviktande déck till f6ljd av
fuktskadad balsakubb i sandwichkon-
struktionen. Jag har kontaktat nag-
ra hindiga medlemmar som redan
atgdrdat problemen pa sina béatar, och
vi har nu en ganska klar uppfattning
om hur det star till med var flotta.

Tillsammans med var fortrafflige
webbredaktor har vi tagit initiativet
till ett forum for renovering av plast-
folkor pa hemsidan, folkbat.se, under
den nya rubriken "Batvard — Plast-
batar”. Sedan tidigare finns ett digert
tipskapitel angdende trifolkorna,
men nu skapas alltsd dven ett om
plastfolkan. Dar finns nu redan Kal-
le Ericssons fortraffliga artikel om
byte av kolbultar, och snart 4ven hans
beskrivning av renovering av rost-
jarnsinfastningarna. Johan Larsson
har fyllt pd med sin omfattande reno-
vering, med renovering av kolbultar,
rostjarnsinfastningar och dick. Ett
imponerande arbete! Undertecknad
har ocksa kompletterat med mina
egna, och andras erfarenheter av byte
av lyftoglor och kolbultar. Forumet
ska ju ocksa forhoppningsvis leda till
att lagningar blir av bra kvalitet.

Vi skapar en kunskapsbank tillsam-
mans pa hemsidan. Tanken &r nu att
dven du, kire plastbatsdgare, ska bidra
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TEXT, FOTO & ILLUSTRATION: ANDERS OLSEN

med dina eventuella erfarenheter och
tips, sa att vi gradvis bygger upp en
annu battre kunskapsbank, som kan
underlétta for andra medlemmar nar
de ger sig in pa renoveringar. Bade
Kalle och Johan siger att det inte var
s& svart ndr man vil visste hur det
skulle goras. Men det ar ju ocksd sa,
att det som ar latt for en del méanni-
skor kan vara svart for andra. Och kol-
bultar kan vara tjuriga ibland.

Du som har, eller far, egna erfaren-
heter, skriv alltsd ihop ndgra rader
som kompletterar de tidigare artik-
larna pa hemsidan. Bilder sdger ofta
mer #n tusen ord, s komplettera gar-
na med nagra bilder. Du sédnder dem
till webbredaktor Alexander, webb@
folkbat.se.

Hur stora ér problemen?

Det dr inte akut. Ingen torde segla upp
sina rostjarn eller tappa kolen de néar-
maste &ren. Men pa 10 eller 20 ars sikt
maéste nog krafttag tas for att atgiarda
en del kolbultar och vissa konstruk-
tioner av rostjarnsinfastningarna.
Bist vore det att redan nu borja jobba
med problemet, en uppmaning fram-
for allt till hdndiga personer. Lagom
pyssel ndgra dagar under ldnga hostar
och vintrar. Din bats virde stiger nog
ocksd med minst lika mycket som
renoveringen kostar. Dessutom vill jag
uppmana alla att snarast forsoka tiata
alla ldckage genom déck, eftersom det
ar lackagen dar som ar den huvudsak-
liga orsaken till problemen. Tips finns
alltsd nu pa var hemsida.

Sannolikt dr problemet till stor del
storst pa Vastkusten med sitt salta
vatten och minst pa de bétar som seg-
lat i sotvatten. Det &r ju rost och réta
det handlar om. Man ska ha klart for
sig ocksa att det hir inte bara drabbar
folkbatar, utan de flesta plastsegelba-
tar som borjar bli till &ren.

Kolbultarna

Betréaffande kolbultarna sa verkar inte
problemet si akut. Annu har ingen
plastfolkbat mig veterligen tappat kol-
en. Och de kolbultar som bytts som vi
kanner till har haft en minsta diame-
ter kvar pa minst cirka 13 mm (tvar-
snittsarea 130 mm2), och manga and-
ra har varit forvinansvart bibehéllna.

Fran borjan var kolbultarna M2o
(tvdrsnittsarea 240 mm2) eller pa
dldsta batarna 34 tum. Men for négra
ar sedan tappade en é&ldre trafolka
kolen i Tyskland. Kolbultarna var
helt avrostade. Baten kantrade blixt-
snabbt, och besdttningen for i vatt-
net. Baten fl6t pa sitt trd, och tack och
lov plockades beséttningen upp av en
bat i narheten. Om samma sak hian-
der med en plastfolka, sé torde baten
kantra och sjunka mycket snabbt. Det
far bara inte ske.

Problemet ir att det forefaller som
om en del kolbultar rostar ganska
fort, och andra langsammare. Och det
ar omgjligt att veta deras kondition
innan man lossat pa dem. Ett skal att
kolla nagra av sina kolbultar dr ocksa
att gora det innan de rostar fast helt,
och muttrarna rostar runda. Sarskilt
forsiktig maste man forstas vara med
bultarna och lyftéglorna som man
lyfter baten med. Det ar latt att gora
ett test med en rejil hylsnyckel, och
har man tur géar det ganska latt. De
allra flesta plastfolkor har kolbultar av
M20 galvad gangstdng som ar gang-
ade cirka 5 cm ner i jarnkolen. Mer
om detta alltsd pa hemsidan.

Infistningen av rostjirnen

Gamla réstjdrnsinféstningen som létt
sdgas bort med finesag

Det finns olika konstruktioner. Den
problematiska konstruktionen ar den
dldsta, som liknar konstruktionen pa
trafolkor. Alltsa ett rostfritt platt rost-
jarn som gar ner genom déck, och ar
fast till skrovsidan med en cirka 3 cm
tjock vertikal distanskloss emellan.



Nir man tillverkat baten och plas-
tat upp skrovet har man tillverkat
distansklossen av trd, si den passar
mot klinkarna. Sedan har man lagt ett
bandjéirn av vanligt grajirn pa insidan
av klossen, och plastat fast hela klum-
pen s att den sitter stadigt mot skro-
vet. Man har sedan borrat och géngat
for fyra bultar in genom bandjérnet in
i traklossen, och fast rostjairnet med
fyra rostfria bultar dér. Det som hén-
der dr att vatten ldcker ner genom
dacket ldngs rostjarnet. Traklossen
blir bl6t och sviller, och bérjar sed-
an ruttna. Bandjarnet rostar. Symp-
tomen ar att det syns att det runnit
rostvatten pé skrovets insida, och pa
utsidan ser man en cirka 2 mm for-
ho6jning motsvarande tréklossen. Pa
Johans bét, som gétt mest pa vist-
kusten kunde man nistan 6sa ut tré-
klossen och bandjarnet med slev.

Men dnnu har, mig veterligen, inget
rostjarn seglats upp pa nagon plast-
folka. Och skulle det hinda sa ar vil
det troliga att rostjarnet forst kryper
upp nagra centimeter, s man hin-
ner sldppa pa storskotet och avlasta
rostjarnet innan det lossnar helt, och
masten troligen knécks. Det &r i alla
fall det som hént néar rostjarn seglats
upp pé gamla triafolkor.

Behandlingen ar sjalvklar: saga
bort hela den gamla infastningen
(gors latt med en finesag, se bild), och
plasta dit en inféstning av den nya
modellen (se bild). Inte sa svart fak-
tiskt, men kanske bor man ta hjélp av

en kompis med sjilva plastningen om
man ar ovan. Alla nya delar kan képas
av Andreas Granlund i Danmark
(graand2001@gmail.com, +45 30 29
20 18) eller Folkboat Centrale i Ber-
lin (folkeboot-centrale.de). Ingéende
goda rad finns pa hemsidan.

Nya réstjérnsinféastningar

oHE T

WL

Finesag kostar ndgra hundralappar
och kallas "Multiverktyg” pa Biltema

Fbrslag till tétning vfd réstjdrn
Sandwichdéicket

Problemet ar att plastfolkorna, liksom
alla andra plastbatar, fram till cirka
1990 hade distansmaterial i dacket av
balsakubb. Om vatten tranger in i ddc-
ket sa ruttnar balsakubben, och déc-
ket borjar svikta. S vitt jag vet sd har
tva plastfolkor i Sverige atgardats for
detta. Pa en sdgade man upp hela dic-
ket uppifran och plastade dit plast-
baserat distansmaterial och ett nytt
overdack. Pa den andra sagade man
upp dicket underifran, och hade sed-
an problem att plasta ett nytt under-
dick underifrdn. Men ett plastproffs
lyckades tack och lov gora jobbet.
Stora arbeten... Sensmoral igen: tita
allt som kan ldcka i dacket — profy-
lax &r bidst! Rostjarnsgenomforing-
arna! Forluckan, motorfastet, och alla
beslag! Skruva aldrig dit nigot i déc-
ket utan en rejal kladd tatmassa under
(till exempel Sikaflex)! Goda rad finns
nu pa hemsidan.

Hemsidan

Det finns alltsd redan nu en hel del rad
och tips pé var hemsida, under rub-
riken Underhdll — Plastbatar. Hjilp
géarna till och sind in dina egna rad
och erfarenheter!

VI TACKAR VARA SPONSORER

nolbo

LJUNGSKILE
0734-0522 33

-

Svenska Sj6

0Qe+
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KAPPSEGLING
KOMMANDE TAVLINGAR

SM 2024

SM 2024
FOLKBAT
KARLSBORG

Har kommer lite information om SM
i14—-18 augusti 2024 i Karlsborg:

Alla hélsas vialkomna pa onsdagen
till klubbens nybyggda hus vid Géta
kanal. Sjosittning och upptagning
kommer att ske i anslutning till klubb-
huset och separat mastkran finns for
att minska kobildning. Bilar och trail-
ers kan parkeras dir vinterforvaring
av batar normalt sker, i anslutning
till omradet. Batarna kommer att lig-
ga fortojda alldeles invid klubbhuset
under tavlingen, vilket kommer att
skapa en trevlig inramning. Om ni
kommer i husbil sd ordnar vi el och
en plats till er. Toalett, dusch, och ser-
viceanldggning finns i klubbhuset.

Tune-up race planeras till Botten-
sjon i ndra anslutning till klubbhuset
med mycket goda mojligheter for
publik att titta pa. Efter detta inviger
vi SM och hoppas pd en fin kvill
vid kanalen i god seglargemenskap.
Kappseglingarna i misterskapet plan-
eras att genomforas pa Vittern utan-
for Vanas udde och kan ses fran land
vid den bildskéna fyren pa udden. For
att komma till kappseglingsomradet
anordnas bogsering i eskader forbi
kanalbron. Vi binder mast i mast och
drar fem bétar i varje tag, se till att ha
med lang tamp till detta.

Vi hoppas pa ett rikt startfalt med
flera deltagande nationer och trev-
liga after-sailaktiviteter. Regattamid-
dagen kommer att atnjutas som en
trevlig avslutning i traditionell anda.
Karlsborg bjuder pa flera alternativ till
boenden som ni hittar pd Guldplatsen
vid Vittern (vastsverige.com) och har
mycket att erbjuda for turism med
féstningen och Gota kanal med mera.

Valkomna!

CARLSBORGS SEGELSALLSKAP

GULDPOKALEN 2024

@ Halmstad
O, Sweden

0 cye?

Seglingssdsongen narmar med storm-
steg dven om vi hade ett temporart
bakslag hir i Halmstad senaste vec-
kan med sn6 och minusgrader.

Forberedelserna infor Nordic Folk-
boat Gold Cup ar i full géng.

Inbjudan finns pd goldcup2024.
com sedan en tid tillbaka. Till dags
dato dr 37 batar anmailda, varav bland
annat fem fran Storbritannien och
nio fran Tyskland, vilket &r mycket
gladjande. Anmaélan och forteckning
over vilka deltagare som redan anmalt
sig hittar ni pa goldcup2024.com.

Program for evenemanget:

« 6—7juli Registrering, segelkont-

roll och sjoséttning

» 8-12juli Kappseglingar

+ 12 juli Regattamiddag och pris-

utdelning

« 13 juli Reservdag for upptag-

ning om inte alla batar redan ar
upptagna.

Halmstad dr en sommarstad med
mycket turister sd vir rekommenda-
tion &r att boka boende sa snart som
mojligt. Olika typer av boende hittar
ni pa destinationhalmstad.se.

Halmstads Segelsillskap har still-
platser for husbilar och -vagnar. Det
finns mojlighet att reservera stéllplats
i samband med anmalan.

Fortojningsplats for eventuell f6l-
jebat bokas ocksd i samband med
anmalan.

Sjosdttning och upptagning sker i
anslutning till bryggorna dir batarna
kommer att ligga fortéjda under tév-
lingen. Kostnad for sjosittning och
upptagning ar inkluderad i startav-
giften. Sjosdttningsramp finns till-
ganglig for foljebatar.

TIBBE MEMORIAL

N
Tibbe Memorial Cup 2024 \'

\

Med trafolkbaten Tibbe fran 1969
som vart kéannetecken, skickar vi har
en inbjudan till vara "standskamrater”.

Kira folkbatsseglare,

Kerteminde Sejlklub har ambi-
tionen att arrangera en stor interna-
tionell folkbatstavling den sista hel-
gen i augusti.

Vi kom i gang bra &r 2023 med del-
tagande fran Sverige, Tyskland och
Danmark och vi fortsitter ar 2024
och framat. Tibbe Memorial Cup
hyllar folkbétsklassen i allménhet
och Tibbe specifikt. Tibbe ar idag ett
museifartyg pd Museet for fritids-
béatar i Svendborg, dar hon njuter av
sitt otium, men hon har haft enorm
betydelse for utvecklingen av folk-
batsklassen, badde i Danmark och
internationellt. Hon utgjorde namli-
gen skrovet till glasfiberformen som
sedan anviandes for att tillverka flera
tusen folkbatar, varav 6ver 1 100 pa
Folkebadcentralen i Kerteminde. Vi
ar medvetna om att det finns manga
som inte seglar kappsegling, sarskilt
i dldre trafolkbat, och som négot nytt
ordnar vi nu Tibbe Memorial Social,
diar det pa lordagen arrangeras en
trevlig distanssegling (turklass) runt
Romsg. Hir far den icke-kappseg-
lingsintresserade delen av klassen
mojlighet till en vanskaplig tavling
bland likasinnade, samtidigt som
kappseglarna tavlar pa banan utanfor
Kerteminde marina. Maltagnings-
platsen blir i basséngen i Kerteminde
marina, s& det kommer att finnas
négot att titta pa for intresserade vid
marinans nya hamnmole. Har kom-
mer kappseglarnas bana ocksa att bli
gd 1 mal, ocksé pa lordag eftermid-
dag, och ambitionen &r ocksa att locka
nagra av de manga seglarna som inte
langre seglar folkbat men som genom
aren har bekantat sig med klassen, till
Kerteminde for att fa folkbatssnack.

I &r igen har vi differentierad avgift
for deltagandet: utlindska besitt-



ningar och turseglarbesittningar del-
tar gratis och det finns differentierad
avgift for danska manskap, som tar
hénsyn till transportkostnaderna.
Dessutom kommer det att ordnas
en loppmarknad dir det kommer att
finnas mojlighet att kopa begagnad
utrustning och segel till rimliga priser.
Dessa erbjudanden riktar sig sirskilt
till turbatar. P4 sondagsformiddagen
kommer den mangériga folkbatseg-
laren och batbyggaren Lars Brestrup
att halla en foreldsning om underhéll,
tursegling och mycket mer. Har kom-
mer det att finnas gott om mdjligheter
att stélla fragor och fa goda rad for
bade tra- och glasfiberbatar.

Vi ser fram emot en folkbétsfest
med sponsrad middag pa lordag
kvall och massor av kamratligt snack
och umgénge, helt i folkbatsklassens
anda.

Programmet for Tibbe Memorial
Social ar som foljer:

» Fredag 23 augusti: Ankomst,
loppmarknad och gemensam
middag i Kerteminde Sejlklubs
klubbhus klockan 19

» Lordag 24 augusti klockan
10.00: start for distanssegling-
en. Efter seglingen korv och
bryggol, loppmarknad. Festmid-
dag i klubbhuset klockan 19
med prisutdelning frén dagens
distanssegling.

« Sondag 25 augusti klockan 10.30
Folkbétssnack av Lars Braestrup,
loppmarknad. Bryggol och korv
nir kappseglarna kommer till
hamnen.

Ni behdover inte giltigt méatbrev for
distansseglingen. Enda kravet ar att
det bara seglas med storsegel och
fock. Rullfock, och -storsegel med
mera ar helt i ordning.

Deltagandet i evenemangen &r
gratis for turseglarna forutom en
ansprékslos summa for gemensam
middag pa fredag kvill. Hamnavgift-
erna fore, under och efter tavlingen &ar
ordnade.

Anmilan &ar enkel och gors per
e-post till per.buchg26@gmail.com
senast den 18 augusti, men girna tidi-
gare. Fragor besvaras sjélvklart ocksé
dér eller pa +45 40 98 08 01. Vi ser
fram emot att se er i Kerteminde.

Venlig hilsen,
PER BucH - KERTEMINDE SEJLKLUB

LIDINGO HALV BOJ
LORDAG 18 MAJ

Vilkommen att segla Liding6 halv bgj
for folkbatar.

PROGRAM/SEGLINGSFORESKRIFTER:
Bana enligt bifogad karta. Observera
att rdda dubbellinjer inte far passeras.
Observera att det ar Bastuholmen
Oster om Storholmen som géller, inte
den vid Djursholm.

START: 11:00 utanfor Breviks
Bétsillskap, mellan gront sjomérke
och rod flagga pa startbaten.

» 5 minuter fore start hissas flagga
F (rod-vit).

* 4 minuter fore start hissas dven
flagga P (vit-bla).

« 1 minut fore start sinks flagga P.

 Vid start sdnks &dven flagga F.

Ljudsignal avges vid varje flaggfor-
andring.

MAL: mellan rétt och gront sjo-
mirke cirka 50 m utanfor Vikingarnas
Segelséllskaps  hamnpir. Klockan
18:00 avbryts kappseglingen.

ANMALAN OCH FRAGOR: senast
16 maj via telefon eller SMS till o0-
391 75 22. Skepparens namn och bét-
nummer anges. Avgift: o kr.

ANSLAGSTAVLA: Whatsappgrup-
pen Folkbatsnordar. Hiar kan alla
andringar ske — hall koll. For att bli
medlem dar, kontakta Hans, 070-517
09 49.

AFTER SAIL: efter malgéng serveras
en god och mustig skaldjurssoppa
med mera iVSS klubbhus mot 100 kr,
som betalas pa plats. Anmalan for del-
tagare behovs ej, men vill ndgon folk-
béatsvan utover kappseglarna komma,
s& anmal till 070-391 75 22.

OVRIGT:  Kappseglingsreglerna
géller. Kappseglingen ar kategori pri-
vat traningssegling. Minst nio folk-
batar forvintas enligt gallup. Helgen
efter gar Vikingaregattan. Mojlighet
finns att ligga kvar i VSS hamn till
den, ring 070-391 75 22 for info.

Vilkomna,

BABA, DIRECTOR

UTA, HOVMASTARE
ANDERS, CHEFSIDEOLOG
HENRIK, FLAGGJUNKARE
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TURSEGLING

PA MALAREN FRAN VAST TILL OST

En folkbat péa jubileumsresa 3 juli — 5 augusti 2023, 198 sjomil i 18 etapper

TEXT & FOTO: KATJA VOIGT; ILLUSTRATION: ALEXANDER BRATT

Som rapporterat i Folkbdatsnytt num-
mer 2 2023 tog vi i somras var sven-
ska folkbét fran Tyskland pé en jubi-
leumstur i sitt hemmavatten. Efter att
ha tillbringat nio dagar i Kungsor (1)
pa den plats déar den byggdes for 60
ar sedan och anordnat ett litet jubi-
leumsfirande med personer som var
inblandade i dess tillkomst, seglade vi
osterut. I bagaget hade vi en lista med
vardefulla tips pa vackra platser som
samlades in till oss vid firandet.

Den 10 juli sent pa eftermidda-
gen startade vi och avverkade bara
3,5 sjomil for att tillbringa lite tid pa
Kungsors Segelséllskaps klubbo
Vistra Glipen (2) och koppla av
efter de foregdende dagarnas liv
och rorelse. On var liten men fin,
med en fyrklippa dar vi njot av
en kall 6l i den varma kvallssolen,
ett rymligt klubbhus med en tackt
veranda. Dir finns torrtoaletter
och tvittstill med rinnande vatten,
men inget dricksvatten och ingen
sophantering. Under de nidrmaste
dagarna regnade och bléste det vél-
digt, darfor stannade vi tills vadret
forbattrades. Den forsta dagen var
det ndgra andra batar dir, men
sedan var vi helt ensamma pa 6n.
Det var mycket charmigt.

Den 13 juli seglade vi i vig vid
lunchtid med vindstyrkor pa 3—4
och vindbyar pa 5-6 Bft. Det var
fortfarande molnigt till en borjan
och det kom enstaka regnskurar,
men sedan klarnade himlen upp.
Efter en avstickare tillbaka till
Kungsor for en dronarfilm om
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avresan som vi dnnu saknade, fort-
satte vi nordvast under eftermidda-
gen. Solen sken och vi njot till fullo av
det vackra landskapet. Sent pa efter-
middagen nadde vi den lilla, histor-
iskt intressanta staden Borgasund (3)
pa sjons norra strand och fortgjde i
gisthamnen precis bredvid en populér
restaurang i ett karleksfullt restau-
rerat 151 ar gammalt hamnmagasin.
Det var perfekt, eftersom vi var valdigt
hungriga. Vi at utsokt farsk Malargos
pa restaurangens veranda med utsikt
over var bat. Den glinste i solen och
vi kinde oss som kung och drottning.

Sedan tog vi en kvéllspromenad gen-
om den gamla byn och besokte nasta
morgon Stromsholms kanal med den
imponerande 1700-talssluss, allt i
stralande véder.

Vi fortsatte var resa vid middagstid
den 14 juli. Vadret var till var smak,
med svaga vindar (2—3 Bft) och sol-
sken. Vi nadde klaffbron vid Kvick-
sund (4) tidigt pa eftermiddagen,
men Gppnandet forsenades med 34
timme, eftersom ett tag skulle aka
over bron forst. Efter vi hade passerat
bron stannade vi till vid en marina for
att fylla pa vara bensin- och dricks-
vattenbehallare och proviantera. En
pase kanelbullar kom ombord (de
varade inte ldnge...). Vi fortsatte
var resa under sen eftermiddag och
kom halvannan timme senare fram
nista klubbholme: Stora Bubb-
holmen (5) som ligger i narheten
av Eskilstuna. Denna holme var
nagot storre dn den forsta 6n pa var
resa, i sjdlva verket var det faktiskt
tva holmar. De var skogsbekladda,
pittoreska och man kan latt ga runt
den storre péd en stig. En klubb-
medlem erbjod oss att anvianda
klubbens bastu, vilket vi gladeligen
accepterade. Milarvattnet var for-
vanansvart kallt och det kravdes
en del anstrangning for att simma.
Sent pa kvillen observerade vi en
dykande baver pa nara hall. Myc-
ket spannande!

Den 15 juli gav vi oss av en dag
tidigare &n planerat pa grund av en
varning for dskviader med kraftig
vind for att kunna né var nista
destination innan pa ett sékert sat-
t. Det var sent pa eftermiddagen,



i borjan var det byigt och molnigt,
men framét kvillen lugnade vinden
ner sig och solen tittade till och med
fram. Aterigen njot vi av kanelbullar
med te frdn termosflaskan ombord
och var glada. Vér destination var en
klubb6 nira Visteras i Vasterasfjar-
den. Precis i tid for stormen anlépte
vi hamnen till Ragsédcken (6), en smal
liten 6 med en s i mitten frén vilken
man har en bra utsikt. Vi satte upp
var supstuga for forsta gangen pa den
hir resan och klarade askvidret torrt
och avslappnat. Det slutade regna vid
lunchtid nédsta dag och vi kunde ga
runt lite, laga mat och &ta ute innan vi
seglade vidare sent pa eftermiddagen.

Den 16 juli gjorde vi bara en kort
etapp pa 4 NM. Vart mal var en 6 i
ett naturreservat, vars norra halva
ags av en av Sveriges dldsta segelklub-
bar (Westerés Segelsallskap, grundat
1883). Stoppet pa Kedjeon (7) var ett
bra beslut, det var en naturskon hojd-
punkt pa resan. Aven hir finns en
rundvandringsled ldngs stranden och
en andra viag som leder genom sko-
gen Over asen pa 6n. Har finns mak-
tiga trad som ger en kinsla av att resa
tillbaka i tiden. Den Ostra delen av
skogen var fuktig, full av mossor och
ormbunkar (och karljohanssvampar!)
och ség ut som en urskog. P den 0st-
ra stranden upptickte vi otaliga fallna
trad med de karakteristiska baver-
gnagméirkena som vi tidigare bara
hade ként igen fran bilder. Vid vat-
tenbrynet sdg vi flera baverhyddor
gjorda av grenar och kvistar. Det var
mycket spdnnande. Under ett bastu-
bad med en medlem i foreningen, en
ung kvinna som gastfritt tog oss under
sina vingar, fick vi veta att bavern
utrotades i Sverige i borjan av 1900-
talet och att dagens cirka 100 000
svenska bavrar harstammar frén cirka
80 norska bavrar som omplacerades
for 8o till 100 ar sedan.

Vi fortsatte framét vid middagstid
den 17 juli. Precis som de foregdende
dagarna var vinden mellan 3—4 Bft
med vindbyar mellan 5 och 6 och vi
satte bara storseglet. Var nasta desti-
nation var Sundbyholm (8) pa Mail-
arens sodra fastland. Den sista delen
av inseglingen var smal med farliga
grund, vilket i kombination med vind-
byarna kindes lite farligt och kriavde
en hog grad av koncentration vid
navigeringen. En upplevelse som fick
oss att inse att vi var ett vélrepeterat
team. Hamnen har naturligtvis en
annan dimension dn de sma klubb-
hamnar vi var nu vana vid och det var
néstan lite for mycket civilisation for
oss. Pa kvillen at vi en utsokt karljo-
hanssvampritt pa bryggan.

Nista dag, den 18 juli, avseglade vi
som vanligt vid middagstid. Vind och
vader var oférandrade, det vill sdga
byigt och molnigt med spridda sku-
rar. Vi seglade utan fock nordost pé
medvindskurs och gjorde en avstic-
kare till Kungsarafjirden. Dar rund-
ade vi négra vackra holmar. Vi kénde
inte for att fortdja i det harda védret.
Sedan styrde vi tillbaka soderut pa
halvvindskurs. Nar vi kom in i Norr-
fjarden fick vi uppleva flera kraftiga
regnskurar med vindbyar omvaxlande
med lugnt solsken och vindstilla. Det
var spektakuldrt. Landskapet var dter-
igen pittoreskt. Den sista biten fick vi
koéra med motor pad grund av vind-
stilla. Att anldnda till Strangnis (9) i
solen var fantastiskt. De tvd landmar-
kena, domkyrkan och den roda viader-
kvarnen pé kullen, kunde ses pa langt
hall.

Vi tog nagra dagar for att besoka
Strangnds. Vi hade tur med védret.
Platsen var verkligen sevard, som
kungsorarna redan hade rekommen-
derat. Dar finns vackra, valbevarade
hus fran 1300-talet. Gustav I valdes
till kung i den 770 ar gamla domkyr-
kan for exakt 500 &r sedan, innan
han ledde befrielsen av Sverige fran
danskt styre. P& arsdagen av denna
héndelse hade det regerande svenska
kungaparet besokt Strédngnids nagra
veckor fore oss. For oss liibeckare var
det intressant att fa veta att Gustav I
tidigare hade tagit sin tillflykt till den
rika Hansastaden Liibeck och for-
berett sin kampanj dérifran, och att
Liibecks sindebud ocksd var nirva-
rande vid hans val i Strangnis. For
ovrigt byggde kungen 15 ar senare sitt
lantresidens i Kungsor och gav staden
dess namn. S& manga kopplingari alla
riktningar! I Striangnis finns ocksa tre
runstenar fran vikingatiden. S& det
var mycket att se och lara.

Vi aterupptog resan den 21 juli,
dterigen genom ett vackert omrade.
Vid lunchtid nadde vi Askholmen
(10), dar vi tog en promenad och

seglade vidare efter en timme. Pa
eftermiddagen fick vi sillskap av ett
sommaréskvader. For att vara pa
den sékra sidan tog vi ner seglen och
gick under motor resten av vigen till
Mariefred (11). I likhet med Strang-
nas kunde vi se stadens maktiga land-
maérke Gripsholms slott pa langt hall.
Vi sdg ocksa en havsorn pa himlen.
Géasthamnen 14g precis bredvid slot-
tet. Det pagick en festival och vi kdp-
te en utmarkt falafelrétt fran en food
truck. Dagen efter sken solen och vi
promenerade genom den vackra gam-
la staden, besokte en loppmarknad
och deltog i en intressant guidad tur
pa slottet pd eftermiddagen. Kung
Gustav I och hans éttlingar hélsade
igen. Det var fortfarande feststaimning
i hamnen och festen pagick till 1angt
in pé natten.

Vi gav oss av pa morgonen den 23
juli. Det blaste lite (2 Bft) och det var
soligt och varmt. Efter 13,5 NM nadde
vi sent pé eftermiddagen Bjorko (12),
dar vikingabyn Birka 1&g pa 700- till
9oo-talet, och som da var Skandi-
naviens viktigaste handelscentrum.
Museibyggnaden var redan stingd,
men vi tog en titt inne i friluftsmuseet
och gick en promenad runt omrédet.
Fran toppen av en kulle hade vi en
fantastisk utsikt. Eftersom vi var vil-
digt hungriga besokte vi sedan Ons
restaurang, som serverar traditionella
ritter. Pa grund av ett missforstand
serverade servitrisen oss tre ratter,
varav en var alg, vilket vi, som pesco-
vegetarianer, aldrig skulle ha bestillt.
Men det var valdigt gott! For att kom-
pensera for misstaget kom servitrisen
med en fjarde vegetarisk ritt, som vi
sedan at upp. Vi var inte hungriga pa
lange efter detta restaurangbesok!

Pé kvillen seglade vi ytterligare 8
NM i ldtta vindar och 14g sol och nad-
de till slut den vackra 6n Sland6é med
sin klubbhamn Slandé kalv (13). Dar
tillbringade vi en avkopplande dag
med promenader, &dta rester, bastu,
lasning och Scrabblespel.
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25 juli: eftersom néista etapp
skulle bli lite ldngre lagade vi en
gryta for resan. Vinden okade lite
pa vagen frén 2 till 4 Bft, det var
molnigt till en borjan, sedan sol-
igt pa kvillen. Efter fyra timmar
nadde vi Granskar (14) i den nor-
ra viken av Gronsofjarden, som
hade rekommenderats oss. On var
ett naturreservat och var obebodd,
men det finns ett bord med bén-
kar och en torrtoalett for gaster.
Det var ingen brygga utan bara en
naturhamn. Vi fortdjde var bét i en
tradstam och klattrade i land 6ver
stenar. Det var verkligen en fantas-
tiskt vacker 6 med sldta klippor och
blandskog. Efter en maéltid i kval-
Issolen pé en klippig kulle med fin
utsikt gick vi runt pa 6n.

Den 26 juli startade vi igen vid
middagstid och tillryggalade en
langre striacka Osterut. Vinden
blaste behagliga 3—4 Bft, det var
molnigt men torrt. Vi korsade
forst den breda Norra Bjorkfjarden
och seglade sedan langs det smala
Skeppsbackasundet. Det var mycket
naturskont och vi hade det helt for oss
sjilva. Vi riknade till fem havsornar
pa vigen. Farleden i Nisfjarden var
mycket mer trafikerad. Vi hade med-
vind och seglade en stolt fjaril. Pa
vér vig sig vi ménga vackra 6ar med
inbjudande klubbhamnar, men vi ville
fylla pa forraden pa fastlandet. Efter
20 NM néadde vi Kungsédngen (15) pa
Milarens norra landsida. Hamnen var
dock ritt exponerad, si natten var ratt
orolig. Vi var fortGjda precis pa utsi-
dan och var bat gungade som en gal-
ning. Nista dag fortGjde vi om den i
ett mer skyddat omréade.

Efter en lugn dag i land seglade vi
vidare Osterut pa morgonen den 28
juli, var sista etapp fore Stockholm.
Vi var valdigt spanda pa att fa se den
stora staden! Vi passerade en sving-
bro och sedan, lite nervost, seglade vi
under en bro som bara var 12 meter
hog, naturligtvis utan att stéta i nagot
med toppen. Byggnaderna pé strand-
erna blev gradvis titare och nirheten
till staden var pataglig. Vi blev lite
oroliga av de manga vrak som fanns
markerade pé sjokortet ldngs var rutt.
Tidigt pa eftermiddagen anlande vi
och hade framfor oss den historiska
stadskdrnans imponerande silhuett,
med riksdagshuset och andra mag-
nifika byggnader samt manga gamla
kyrktorn. Utflyktsbatar kors och tvérs
genom hamnen. Var Folkeboot kindes
plotsligt sé liten! Vi styrde kosan mot
en klubbhamn under den enorma
gamla stilbron Visterbron (16). Ett
supercentralt ldge och hamnavgiften
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var billig med Stockholmsmétt matt
(detta var forstas ocksa ett tips fran
Kungsor...). Vi tog en 1dng promenad
genom den vackra gamla stadskdrnan
i Stockholm. Bland annat besokte vi
byggnaden pa Skeppsbron 44, dir
véra Ortengrensegel var tillverkade.
Synd att denna anrika segelmakare
inte langre finns kvar!

Pa morgonen den 29 juli, efter en
lugn frukost i klubbhuset, drog vi i
vag for att se mer av stadens centrum.
For att gora detta dkte vi tillbaka en
kort stracka och svingde sedan in i
sjoarmen soder om Sédermalm. Pa
grund av liv och rorelse i stadskar-
nan bestdmde vi oss for att kora under
motor. P4 sa sitt kunde vi ta oss tid att
se oss omkring. Det finns sd mycket
att titta pa pa vattnet och pa stranden!
En kort stund senare nadde vi Ham-
marbyslussen, diar det fanns mycket
aktivitet. Vi var ganska spénda efter-
som det var var forsta slussning pa
egen kol. Men det var lattare an vi
trodde: vi kunde helt enkelt halla fast
i hingande rep fran baten och efter
nagra minuter var vi en halv meter
ner utan att vi hade markt det. Det-
ta lilla dventyr markerade var avfard
fran Milaren och vart intride i Oster-
sjon.

Vi fortsatte genom centrum av den
livliga sommarstaden. Trafiken oka-
de och utflyktsbétar korde forbi oss i
en rasande fart och orsakade végor.
Att fortgja i Vasahamnen (17) var inte
helt 1att. Vi hade bokat en uteplats
pé nitet, men fick flytta in dar det
var mycket tystare. Tre hjalpsamma
personer, som alla pastod sig vara

ansvariga i hamnen, tog efter var-
andra hand om oss. Nu lag var bat
i stadens turisthjarta. Segelba-
tar fran hela vérlden lag fort6jda
i hamnen och vi var omgivna av
fantastiska museer. Vi besokte Sjo-
historiska museet, diar en folkbat
fran 1960-talet visades upp pa en
intressant specialutstillning om
fritidsbétar i Sverige. Vi besokte
ocksé det relativt nya Vrakmuseet,
systermuseet till Vasamuseet, som
vi kdnde till fran tidigare besck
i Stockholm. Utstéllningen var
mycket berérande och var verkligt
utmérkt arrangerad! Solen sken
fran himlen storre delen av tiden i
Stockholm, med enstaka dskvader
som passerade.

Den 30 juli ville vi fortsitta till
den motesplats diar vi hade be-
stamt att trdffa den sista svenska
agaren av var bat. Vi gav oss i vag
klockan 17:30. Det var s& mycket
battrafik — inte bara utflyktsbatar,
utan &ven firjor passerade gan-
ska nira oss pad samma rutt — att
vi foredrog att dka med motor i stads-
omradet. Som sa ofta pa resan hade vi
solsken omvéxlande med regnskurar.
Vid Nacka sviangde vi séderut in i det
smala Skurusundet och fortéjde vid
Saltsjo-Dufnds Marina (18) klockan
19:30. Aven om det inte fanns nigon
officiell gdsthamn, motte vi dterigen
géstvinliga svenskar som fick oss att
kidnna oss vilkomna. Vilket var bra,
eftersom ett kraftigt askvader var
under uppseglande pa himlen.

Den 31 juli vintade vi ut &nnu en
morgonaska for att sedan ta oss an
den sista strickan. Med 24 NM var
det den lidngsta etappen pa resan.
Forst maste vi kryssa, senare hade vi
héarda vindar och slutligen lugnt, sa
vi startade motorn igen. Efter exakt
dtta timmar nddde vi var destination,
Stavsnids vinterhamn (19). Sonen till
den senaste batagaren hade foreslagit
denna hamn som moétesplats. Vi vil-
le tillbringa de sista dagarna med att
koppla av och forbereda oss for motet.
Hamnen visade sig inte vara ett bra
val for en langre vistelse; det fanns en
hel del utflyktsbétar precis intill som
orsakade végor och buller. Men vi
bestamde oss for att stanna och gjorde
det mesta av det, promenerade, at och
shoppade, plockade blabir, besokte
ett charmigt litet skdrgardsmuseum
och bastun i hamnen, spelade spel och
ldste, beroende pé viadret. Om motet
skrev jag i den forra artikeln.

Allt som allt var det en underbar
resa. Tack Sverige! Vi kommer till-
baka!



HISTORIA

HISTORIEN OM 455

Efter 40 ar i trdda hoppas vi att fa se denna Skénebat pa vattnet

och banan igen i sommar.

I samband med arsmotet i Skanes
Folkbétsflottilj fick vi tillfille att
besoka Mats Sjoberg och hans reno-
vering av SWE 455. Béten ar sikert
bekant for de som var med pd SM i
Ystad 2022. Hon stod pé land och var
dé narmast ett vrak, saknade delar av
dédcket och en del bord och ansédgs nog
vara bortom rdddning. Mats som tagit
over baten tidigare det aret var dock
optimist.

MEN LAT 0SS boérja fran borjan. 455
byggdes pa Broderna Jacobssons varv
i Dragsmark 1957 pé bestillning av
Fritiof Stenberg i Simrishamn och fick
namnet Carmencita. Folkbétsklassen
har en lang tradition i Simrishamn
och var under ménga ar dominerande
i kappseglingen Bornholm runt 6ver
100 NM. Carmencita séldes senare
till Ake Akesson i Ystad, 4ven han en
flitig kappseglare.

I slutet av 1960-
talet tog Thomas
Jeppson Gver baten
som d& é&terborda-
des till Simrishamn
och bytte namn till
Veronica. Under en
serie ar var Veronica
en av de mest fram-

géngsrika  folkbéat-
arna pa sydkusten.
Thomas Jeppsons

resa i folkbét kdnner
de flesta till, den har
ju bland annat inne-
burit fyra SM-guld i
de vackra Lindbat-
arna SWE 1155 och
SWE 1188 och i
glasfiberbatar. Tho-
mas ligger ju ock-
s& bakom mycket
av  glasfiberbatens
framgang i Sverige.

EN ANNAN DUKTIG
folkbatsseglare i
Simrishamn var
Bengt Lindberg som
med sin SWE 1035,
Belinda,  brukade
ligga hogt i resultat-
listorna, dock ofta
slagen av Thomas
Jeppson i Veronica.
Bengt ville mera, sa

TEXT & FOTO: MARTIN JOHANSSON

han sédlde Belinda till Limhamn och
lat 1972 bygga en ny bat pa Nya bat-
varvet i Simrishamn. Bengt Lindberg
som var slojdlarare till yrket, 14t har
sina egna idéer kring en snabb folkbat
blomma ut. Baten med nummer SWE
1201 fick en vacker propellerformad
overbyggnad likt Thorkild Linds och
borden stricktes pa ett speciellt vis
inom toleranserna. Men nya Belinda
slog @ndé inte Veronica, mdjligen dar-
for att Thomas Jeppson var en mycket
duktig seglare. S& nar Thomas s& sma-
ningom satte Veronica till salu, kopte
Bengt henne och paborjade en grund-
lig renovering.

Under de foljande aren fraschades
455 upp till ndra nog nyskick och
fick bland annat en ny 6verbyggnad
av Thorkild Lindtyp. Bengt Lindberg
seglade henne framgangsrikt under
nagra sasonger men tappade sedan

intresset och baten kom att std pa
land frén 1984. Tyviarr daligt over-
tackt, vilket innebar att mycket av det
fina renoveringsarbetet som Bengt
gjort gick till spillo.

SA LANGT HISTORIEN. 455 stir sed-
an ett par ar tillbaka i Ystads Segel-
séllskaps béthall och Mats Sjoberg,
héandig larare inom svets, svarv och
fras, ldgger all tillgénglig tid pa att fa
henne tillbaka i det fina skick hon en
gang var i. Hon har fatt nya dacksbal-
kar och balkvagare, nytt plywooddack
och flera nya bord. Mats har ocksa rik-
tat upp skrovet som efter ménga ar pa
land séckat lite. Mélet ar att ha henne
Kklar till start i Guldpokalen i Halm-
stad i juli ménad, 40 ar efter att hon
senast var i vattnet.

Det kan kanske tyckas 6vermodigt
med ett sddant mal, men Mats, till-
sammans med besittningen Pontus
Jonsson och Roger Olsson, har varit
med forr i trabatar. De helrenoverade
och seglade SWE 408, Wilma, vid
SM och Guldpokalen i Simrishamn
2018. Wilma tog da
en 18:e plats i det
starka faltet i Guld-
pokalen. Hon saldes
sedan till England.
Ginget seglade ock-
sa den vackra traba-
ten SWE 1231 fran
Hovmarks varv vid
SM i Ystad 2022, da
med en fin andra-
plats efter Lennart
Magnusson.
| HALMSTAD KOM-
MER den nyrenover-
ade 455 med tra-
mast och nya segel
till start med samma
besiéttning.  Rors-
man Pontus Jons-
son ar valmeriterad
seglare fran bland
annat Laser, A-kata-
maran och manga
misterskap i and-
ra raciga battyper.
Génget ombord pa
455 vill forsoka visa
att det gar att reno-
vera upp en aldre
traibat med ambi-
tionen att placera sig
pa den 6vre delen av
resultatlistan. Vi ser
sommaren an med
spanning!
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NORDISKA FOLKBATEN | HISTORIEN

Kanske kan det vara av intresse av att fa veta nagot om nordiska
folkbatens tillkomst i ett historiskt sammanhang? Tomas Svensson
djupdyker i tiden for folkbatens skapande och portrétterar person-
erna inblandade i skapelsen. Svensson ér, tillsammans med Sture
Sundén, forfattare till Hela folkets bat, som gavs ut hos Breakwater
2019. Hela folkets bat recenserades i Folkbatsnytt nummer 1 2020.

TEXT: ToMAS SVENSSON; FOTO: GOSTA SKOGLUND (PD)

Detta &r en essd och &sikter som uttrycks &r skribentens egna. Folkbaten anses
i Sverige vara konstruerad av Tord Sundén; internationellt och i folkbatens
Kklassregler av Nordiska Seglarférbundet (da Skandinaviska Seglarférbundet).

Smabatsseglingens och kappsegling-
ens historia i vart land rymmer mas-
sor av intressanta foreteelser, redan
fran 1850-talet. Den dynamiska peri-
oden runt forra sekelskiftet hor natur-
ligtvis till de mest lockande. Sarskilt
om man lagger tonvikt kring batmate-
rialet.

Mellankrigstiden tillhér en mer
forbisedd tid men minst lika intres-
sant som forra sekelskiftet. En tid d&
seglingen breddades till fler kappseg-
lande utovare. Kappseglingsutbytet
striackte sig nu att omfatta ett avsevart
storre internationellt perspektiv dn
tidigare och i ett mer jamforbart bét-
material.

Under ett helt liv har jag wvarit
intresserad av historia och seglings-
historia, men aldrig forskat forran
drygt 10 ar tillbaka da jag paborjade
granskandet. Det var dnda folkbatens
markliga tillblivelse som vickte mitt
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forsta stora intresse. Sedan dess har
jag atervint mer bakét i tiden men
alltid aterkommit till folkbaten. Myec-
ket kanske beroende pé redaren Sven
Salén (1890—1969) och hans siregna
personlighet som kom att prégla folk-
bétens tillblivelse och betydelse.

Delar av materialet forekommer
i boken Hela folkets bat (utgiven av
Breakwater Publishing 2019) och i
mina artiklar i tidningen Veteran-
bdaten, men ocksa tidigare opublice-
rat material frdn egen forskning och
intervjuer.

Hotad batkultur

Intresset for segelbatar har historiskt
sett alltid varit stort medan samma
uppmirksamhet sillan dgnats mén-
niskorna kring batarna. Spaltmeter
kan &dgnas at beskrivningen av en bat
under granskning av varje detalj, sir-

skilt dldre jakter med veteranstampel.
Tyvérr lyxrenoveras allt fler dldre béat-
ar idag. I vissa fall byts s& mycket tré
ut att det snarast handlar om nybyg-
gen efter dldre ritningar.

Ett sédant skrov berittar inte
langre sin historia utan bétarna blir
objekt  for  hantverksskicklighet-
ens certifikat. Detta tillvigagangs-
sétt skulle knappast accepteras inom
exempelvis byggnadsvard eller &ldre
tiders arkitektur dar tidens tand tillats
vara kvar i mojligaste man. I den man
skicket dr helt undermaéligt ersitts
endast vissa delar med nytt. Man ser
da till att visa vad som &r original och
vad det nya tar vid.

Veteranbatar ska ddremot helst se
ut som felfria uppolerade mobler som
aldrig varit pa sjon, eller knappt ens
utomhus. Bétar rycks ur historien och
ur sitt sammanhang. Berittelsen som
finns bakom blanad, sprickor och sli-
tage. Kanske ocksé genom hinders
grepp med patina fran sol under kan-
ske ett sekel eller mer. Historiens per-
spektiv forloras och dérmed bétens
sjil som man séger sig vilja bevara.

Sadant snévt materielfokus fjarmar
ocksd intresset fran i mitt tycke den
vardefulla uppméarksamheten for seg-
lingens manniskor och handelser. Nar
man granskar historien hittar man
ritt ofta uppgifter som vittnar om att
verkligheten ofta ser ganska annor-
lunda ut &n den ibland fritt tolkade vi



mots av pd Wikipedia eller fran orga-
nisationer. Ofta for att vi blickat forbi
de personer som bestimde Gver bat-
arna.

Batigande under tidigt 1900-
tal

Tyvérr har Sjohistoriska museet lagt
upp en del vinklat textmaterial som
kan missleda. Ett romantiserande av
bétlivet. Exempelvis att arbetare var
engagerade i segelsillskap och batig-
ande vid forra sekelskiftet. Man kan
efter museets upplysning f& uppfatt-
ningen att segelsport verkligen var
nagot som alla ménniskor kunde
syssla under denna tid oavsett social
bakgrund, om bara vilja och intresse
fanns.

En klart missvisande bild av forhal-
landena och de stora klasskillnader
som radde. Jakternas kdpare var som
regel grosshandlare, fabrikorer och
liknande om man granskar sillskap-
ens register. Ja, till och med de forsta
folkbatskoparna 40 ar senare var i
allménhet vilsituerade. Hailften av
dessa utgjordes till exempel av direk-
torer, skadespelare, civilingenjorer,
kaptener, apotekare, kontorschefer,
envoyéer och sd vidare medan den
andra hilften titulerades herr. Annu
forstas inga kvinnor.

De bétdgande "arbetarna” vid forra
sekelskiftet utgjordes i stillet ofta av
hantverkare som glasméstare, rorlag-
gare, skorstensfejarmastare och and-
ra tjansteyrken. Inte séllan egna sma-
foretagare som hade verktyg och hade
mojlighet fa tillgang till material till
béttre priser och inte minst kunde dis-
ponera sin tid, en forutsittning for att
kunna skota och nyttja en arbetskra-
vande trabat som de flesta kdnner till.

Beviset for de stora inkomstskillna-
derna var att aldrig vare sig forr eller
senare byggdes sd manga, sd stora,
och sé overdadiga jakter i vart land.
Jakter som knappast kunde astad-
kommas pd annat dn genom laga
arbetsloner och linga arbetsdagar.
Skulle négon vanlig arbetare dnda ha
rad med bat skulle man inte haft tid
med den. Semester existerade inte.
Lordagar jobbades det som regel till
klockan 17; sondag ledig. Arbetarnas
jakter handlade i stéllet ofta om hem-
mabyggda kanoter eller liknande enk-
la flytetyg av badstrandskaraktar.

Minniskorna bakom interna-
tionellt kiinda batar

Det dr for de flesta okdnt — att tre
berdmda, internationella battypers
tillblivelse faktiskt kommer fran olika
styrelsemedlemmar ur GKSS, namli-

gen initiativen till draken, folkbaten
och internationella 5.5-meters R-jak-
ten. Det finns tankar bakom dessa
initiativ som fortjanar att lyftas fram.
Tankar formade av de virderingar
som radde och ofta dr representativa
for synen — ja, rent av grunden for
batutférandet — och ofta finns forklar-
ingar till varfor batmaterialet ser ut
pa ett visst satt: vilken funktion, syfte
eller malsittning som lag bakom.

Varumiirke med siljande
story

Ibland far man dock soka lange for att
finna négon djupare ideologi bakom
batars tillkomst. Men det finns en bét-
typ som skapades just genom starkt
ideologiska anledningar och ar en
fascinerade historia, ndmligen den
nordiska folkbaten! Ideologin kom har
till och med att 6verskugga batmate-
rialet! Storyn, forfattad och iscensatt
av redaren Sven Salén (1890-1969),
vilket blev avgorande for folkbatens
uppmaérksamhet och utgdr néring for
béten an idag.

Pa den tiden var det ovanligt att
man skapade en séljande historia pa
forhand kring en produkt. I den man
detta forekom berodde detta pa mer
tillfalligheter och naturliga forklar-
ingar. Salén ddaremot visste hur man
skapade ett sédljande intresse. Att han
aterkommande kappseglade i Genua
och Cannes berodde en hel del pa
att han har kunde knyta intressanta
internationella affarskontakter och
samtidigt starka sitt varumérke som i
detta fall var honom sjélv och i andra
hand Sverige och svenska intressen.

Entypsbatar

Folkbéten ar som alla kédnner till en
entypsbat. Entypsbétar var nagot helt
nytt nir de forsta gangen provades
aren kring 1900. Forst ut var Mésar
ritad av John Johnson 1901. Sedan
kom Lisbethbéten ritad av Henning
Haglind 1902. Térnor ritades av Carl
Holmstrém 1903 och sedan kom Sva-
nor samma ar av John Enberg. Sen-
are ritade Erik Salander Larabaten ar
1915.

Anledningen till att ingen besta-
ende framgéang for entypsbatar kunde
astadkommas var flerfaldiga: knap-
past ingenting utéver verktyg, mas-
kiner och redskap tillverkades i en
och samma form, bilar hade knappast
inte borjat rulla pd vdgarna i négon
omfattning. Dartill kom en massiv
opinion fran batkonstruktérerna mot
entypsbatar som man menade hdm-
made utvecklingen. Man kunde ocksa
peka pa de resultat som den snabba

bétutvecklingen genomgatt under
1890-talet. Lagg dar till nya innova-
tiva uppfinningar i virlden som elek-
tricitet, telefon, forbranningsmotorer,
ja till och med flyg.

Det var forst med trollungen, som
kom pé vattnet 1927, som entypsbatar
etableras, samma ar som den forsta
serieproducerade Volvon rullade av
bandet vid Torslanda. Opinionen
hade borjat svanga till forman for
standardisering. Genom att bygga i
serier kunde varor bli billigare, ge bit-
tre lonevillkor, kortare arbetstider dn
exempelvis inom bétvarvsniringen.
Det var givetvis mycket svart eller
omojligt att producera trabatar indu-
striellt, men industriproduktion blev
ett efterstrivansvart ideal och med
detta minskade motstindet mot
entypsbitarna som snabbt blev fler
under 1930-talet.

Négot som lange fordrojde entyps-
bétarnas genombrott var ocksa skar-
gardskryssarregeln som antogs 1908
och fick stor betydelse for utveck-
lingen av friare konstruktioner. Spir-
ande tankar om en béttyp som skulle
kunna produceras mer kostnadseffek-
tivt och kunna ge en mer rittvisande
bild av sjélva besattningens seglings-
kompetens under regattor kom i bak-
grunden.

Déremot banande samhéllsférand-
ringarna i slutet av 1920-talet vig for
entypsbétarna. Bidragande var ocksd
att skargardskryssarnas utveckling
hade urartat genom bland annat allt
smalare skrov som aventyrade sjo-
vérdigheten. Jac. M. Iversens 40 m2
skiargardskryssare Bibi ritad 1919
var exempelvis 14,65 meter ldng och
endast 1,67 meter bred. Ar 1925 sjonk
ett par skirgardskryssare utanfor
Norrképing och i Goteborgs sodra
skiargard under kappsegling i hart
vader. Tyvarr omkom fem personer.
Andra ombordvarande kom i vattnet
men kunde rdaddas av tillskyndande
bétar i sista stund. Vi kommer senare
i texten att aterkomma till fragan om
bét- och personsikerhet pa vattnet.

Oenighet kring battyper

Men hur ténkte seglare pa den tiden
om att kappsegla mot andra i samma
battyp? Vilka béttyper var ”sa bra” att
olika uppfattningar kunde enas? Des-
sa och liknande fragor sattes pé sin
spets vid entypsbatarnas etablering.
Diskussioner och oenighet var forstas
inget ovanligt men kring entypsbat-
arna lag konfrontation néra.

En annan faktor som fick betydelse
forst med entypsbdtar var om ny
sorts entypsbat fardigstillts blev det
naturligtvis svart att gora dndringar i
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efterhand. En av fordelarna med reg-
elbdtarna var ju att de hade eller fick
individuella skillnader. Képaren kun-
de alltid bestélla en bt efter person-
liga 6nskemaél inom vad som ldg inom

vad regeln tillat.
Erfarenheterna visade snart att
uppfattningarna kom att  skilja

sig markant kring entypsbatarna,
bade péd individniva, regionalt s&vil
som nationellt och internationellt.
Striden kring vilka battyper som
nomineras som OS-klasser ger oss
aterkommande paminnelser. Star-
baten forsvann, kom tillbaka gen-
om stark lobby men forsvann igen.
Efter hela 70 ar far nu Finnjollen
ritad av Uppsalabon Rickard Sarby
lamna OS-sammanhangen trots att
det ar en starkare klass &n de flesta
andra internationella med kniv-
skarp konkurrens. I stéllet reserveras
utrymme for publiken mer "underhél-
lande” och spektakulédra battyper. De
hogsta och mest idrottsliga presta-
tionerna som verkligen kan fortjana
ett OS-guld far sta tillbaka.

Aven historiskt har oenighet kring
batmaterialet varit vanligt. Striden
och misstron mellan ost- och vistkust-
seglare péagick under decennier under
1800-talet samt vid 1900-talets inled-
ning. Konflikten 6vergick i vissa fall
till att d&ven omfatta rena personan-
grepp. Man hyllade helt olika ideal
och ville 6verhuvudtaget inte kapp-
segla mot varandra. Till slut kom
dialog och visst forsoningstillstand.
Faktiskt aterkom oenigheten under
1920-talet dé ostkustseglare foredrog
skargardskryssare medan véastkust-
seglare mer holl pd R-jakter. Som om
inte detta kunde ricka var det ocksa
diskussion om oruffade eller ruffade
R-jakter som seglade i olika klasser.
Jag har skildrat konflikten i tidningen
Veteranbdten.

Endast i undantagsfall blev man
overens, som med draken ritad av
Johan Anker. Mycket har tack vare
kompromissvilja, inlyssnande och
klarsyn om vilket syfte béten skulle
uppfylla sa att seglare fran olika havs-
omréden skulle kunna triffas och
kappsegla med varandra i sportsligt
och kamratligt utbyte. Om detta lyc-
kas spelar det forstds ingen roll om
béaten inte i alla avseenden motsvarar
exakt vad man personligen foredrar?

Ungdomsbatarna: trollugnen
och stjirnbaten

1926 ritade Bertil Bothén (1892-
1966) trollungen for Badgisternas
Seglarforbund i Goteborg som blev en
framgang efter utlottning och en flyt-
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ande, skyltad utstillning i Goteborgs
hamnkanal.

1927 byggdes GKSS:s pojkbét fran
1911 om till entypsbét med ny rigg och
fick ddckning samt kapp. Namnet blev
stjarnbéat, allt detta genom GKSS:s
batkommitté dar Svante Forster
(1890-1957), till vardags styrelse-
ordforande for Eriksbergs mekaniska
verkstad, och Bertil Bothén horde till
de drivande. 20 batar togs fram som
serie till sdsongen 1928. Stjarnbéten
fick en rivstart och lade delvis grun-
den till den storhetstid som Sverige
gick emot som seglingsnation som
kulminerade 1969 da Sverige var
framgéngsrikaste nation inom ban-
kappseglingens olika klasser, fore
USA och Storbritannien. Detta sett
till antalet VM -titlar, vilket jag skrivit
om i Goteborgs-Posten 2019 som
50-arsminne.

Inte ovdantat munhoggs det om
trollungen och stjarnbéaten om vilken
av dessa som var bést dven om striden
lade sig efter nagot ar. Mer ovéntat
var den breda kritik som riktades
emot stjarnbétens duglighet fran olika
hall. Sarskilt forstas dess lamplighet
for ungdomar. Oftast anségs den for
lattseglad. Ungdomen skulle hirdas
menade ménga. Bland annat var Sven
Salén kritisk: ”Stjarnbaten ir inte
bra”. Nar man sedan stélldes infor en
mer svarseglad bat skulle man inte
kunna beméstra denna antyddes det.

Senare visade sig att kritiken sak-
nade grund. Aterkommande kapp-
seglingstillfallen och vaxande startfalt
vissade konkurrens och kompetens
i alla klasser. Det dr sddant som bast
fostrar och utvecklar skickliga seglare.
Om baten anses latt- eller svarseglad
blir underordnat bara den utgor det
redskap betriffande tillgdnglighet,
kostnad och andra liknande egen-
skaper som krivs for uppgiften. Att
standigt segla i en stark och talrik
klass med skarp konkurrens blir
viktigare #n vilken battyp man sit-
ter i. Vidden av dessa erfarenheter
hade dnnu inte kommit i dagen vid
1930-talets inledning utan forst sen-
are. Tyvérr forlorades denna organ-
iskt framviaxande kunskapsskola nir
breddseglingen tappades bort vid mit-
ten av 1970-talet. Man fokuserade péa
en smal elit vilket medverkade till att
Sverige snabbt forlorade sin stillning
ivarldstoppen.

Stjarnbatsklassen var som Kklippt
och skuren for utvecklande juniorseg-
ling. Flera stjarnbatsseglare kunde till
och med sedan hoppa direkt Gver till
planande jollar under 1960-talet som
bland annat 505 och Flying Junior

och tog hem étskilliga svenska, nord-
iska och Europamisterskap.

Draken

GKSS batkommitté ville nu se dven
en seniorbat som entypsbat. 1920-
talet var en tid med stigande priser
och ett aldre, alltfor dyrbart batmate-
rial som delvis levde kvar efter forra
sekelskiftets glansdagar som bland
annat blykolar. Detta hade resulterat
i farre nybyggen och minskat kapp-
seglingsdeltagande. For att vinda
utvecklingen beslét batkommittén pa
véren 1928 att snarast mojligt ta fram
en enklare seniorbatstyp.

Ordférande i batkommittén var
Svante Forster. Forster ville ha sa bil-
liga batar som mojligt for att ge fler
mojligheter att kunna segla. I forsta
hand var 6nskemaélet en béat for vist-
kustseglare med angriansande vatten:
Oresund och Oslofjorden si att ett
utbyte mellan de tre linderna kun-
de ske. Forster riknade faktiskt inte
ens vid denna tid att ostkustseglarna
kunde vara intresserade d& man hade
sd olika varderingar, detta fick man
acceptera ansag Forster.

Foster var under sommaren 1928
nere i Képenhamn vid de juniorseg-
lingar med stjarnbatar som fran Gote-
borg fraktats ner pa lastfartyg for
propagandaseglingar och visade sam-
tidigt ett utkast som ritats av Bertil
Bothén for danskarna.

Danskarna stillde sig omedelbart
positiva medan norrmannen med dess
inflytelserike bétkonstruktor Johan
Anker (1871-1940) till en borjan var
nagot betinksamma da man just tagit
fram en spissgatter i samma storlek.

Forster skriver:
Till slut fick jag ingenjor Anker
sd intresserad att han lovade att,
ndr han kom hem fréan London-
konferensen, skulle han ga ige-
nom ritningarna och goéra de jus-
teringar som kunde énskas fran
norskt hall. Han menade dven att
kommer klassen tillstand i Géte-
borg skulle vdil norrmdnnen nog
fa fram ett par batar och komma
ner och kappsegla med oss. Per-
sonligen sdtter jag dven mycket
stort vdrde pd ingenjor Ankers
léfte att granska vara ritningar
och eventuellt gora de justeringar
han anser vara lampliga.

Londonkonferensen i Internation-
ella Seglarforbundet holls den 15-16
oktober 1928. I Seglarbladet medde-
lades redan den 25 december att Ank-
ers forslag “var antaget” och forsta
bestéllningarna lagda.



Forslag om en konstruktionspristav-
ling hade dock framkastats och att
representanter for véstkustsallska-
pen skulle std bakom denna. Att s
inte blev fallet kan forklaras med att
tidsbrist. Man ville absolut fa en klass
redan sommaren 1929 och det vore
naturligtvis otdnkbart med en forega-
ende pristavling som skulle fordroja
drendet narmare ett halvir (som for
den nordiska folkbéten). Dessutom
hade ju danskarna redan stdllt sig
bakom Bothéns forslag, det gillde
bara att f med norrméannen. Nar den
nyblivne OS-guldmedaljoren i 6-met-
ersklassen frin Amsterdam 1928,
Anker, tillika Internationella Seglar-
forbundets mest inflytelserike styrel-
semedlem, hade sitt forslag klart var
saken i praktiken avgjord.

Négon  konstruktionspristavling
forekom aldrig, trots att det ofta héav-
das av drakens klassorganisationer att
det hade forekommit och att Ankers
forslag hade segrat. Att baten ar Ank-
ers verk dr helt riktigt — med lika klart
ar att draken sikerligen inte hade
sett ut pa detta sitt utan Bothéns for-
laga. Draken blev hir ett uttryck for
Sveriges och Norges Gvergripande
intresse om gemenskap pa ett konkret
plan. Det intresset var primért. Négot
liknande forverkligades inte med den
nordiska folkbaten och for Gvrigt med
fa andra nya béttyper.

Anker hade knappast ritat en jarn-
kolsbat efter eget sinne, han visste
sjdlvfallet att skulle det bli négot
gemensamt fick det bli efter Sverige
och Danmarks énskemal om en billi-
gare bat, en kompromiss. Anker hade
som framgétt inte ritat nigon drake
alls om inte de gemensamma intres-
sena var sa starka!

Aven GKSS och Forster kompro-
missade da man helst ville ha en bét
byggd pa kolplanka for att f4 ned pri-
set 10—15 procent, men det kunde ald-
rig kunde bli verklighet om norrmén-
nen skulle vara med. Koélsvin fick det
bli — men jarnkol.

Anker fick hela dran medan Bot-
héns betydelsefulla roll férsvunnit ur
historien. Forsters arbete ej heller att
forglomma. Forster stod tyvarr tdm-
ligen ensam om att se segelsporten ur
ett helikopterperspektiv och utifran
samhillsvarderingar. Batar var aldrig
mélet for Forster utan de var verktyg
for kunskap, utveckling och fostran.
Darfor omhuldade han sarskilt ung-
domsseglingen.

Som ménga kénner till blev draken
inte bara en stor framgang i Norden
utan slog dven igenom internationellt
redan under 1930-talet. 1948 blev
sedan draken OS-bat och forblev

sa till och med 1972. Tillkomsten av
draken — sd som den officiellt skild-
ras, har minst sagt ratt mycket som
avviker fran den faktiska tillblivelsen
— precis som den nordiska folkbéten.

Nordiska folkbatens rotter

En av de som skaffade drake pa 1930-
talet var C. G. Fast (1893-1977), d&
han kopte en av de tre lottbatarna som
byggdes till den forsta sdsongen och
kappseglade sedan mot bland annat
min far Eskil Svensson (1909—2009) i
S 36 och den unge Pelle Gedda (1919—
2005), da boende ute pd Langedrag.
Fast var med i GKSS:s styrelse och
mangarig redaktor for Seglarbladet,
Nordens &ldsta seglartidning och
under lang tidsrymd Skandinaviens
storsta seglartidning. Tidningen har
utgivits av GKSS sedan 1911 — under
de forsta 40 dren varannan vecka sed-
an manatligen. Idag varannan ménad
i en mycket tunn utgava.

Hosten 1939 motionerade Fast
i Svenska Seglarforbundet om en
gemensam nordisk entypsbat med
arbetsnamnet skandinaviska entyps-
baten. C. G. Fast menade att baten
skulle vara i storlek som en drake men
utan drakens kostsamma Overhing
och med sovutrymme for tvd vuxna
samt ett eller tvd mindre barn. En ide-
alisk weekendbat som kan kappsegla
med, menade C. G. Fast.

Motionen mottogs positivt i de nor-
diska linderna. Emellertid kom kriget
emellan. Redan ett par veckor senare,
den 30 november 1939 anfoll ryssarna
Finland och projektet hamnade pa is
under ett ars tid.

Fran den skandinaviska
entypsbiten till den nordiska
folkbéaten

Kriget hade fortsatt efter en kortvarig
fred mellan 13 mars och 9 april 1940
— den dag da Hitler lat invadera Dan-
mark och Norge. Trots krigstillstdnd
kunde Skandinaviska Seglarférbun-
det sammantrdda hosten 1940. Man
beslot att inte p&borja planen pa skan-
dinaviska entypsbaten.

Vid motet valdes den finske redaren
(och Sven Saléns nédra van) Henrik
Ramsay (1886-1951) till ordférande.
Motessekreterare var for ovrigt idé-
givaren till baten: C. G. Fast! Darmed
var det dock slut med Fasts koppling
till projektet, for knappt tvd manader
senare trader Salén in som domine-
rande kraft pa scenen och presenterar
sina visioner om en nordisk folkbét i
den insomnade tidningen Till Rors,
nummer 1 1941, vilken Salén satsat

pengar och intresse for att aterupp-
vécka.

Den plotsliga vandningen i Skan-
dinaviska Seglarforbundets hallning
kan forklaras med att Salén alltid
backades upp av inflytelserika under-
stodjare som sopade manegen for
honom. Exempelvis fick Salén Sven-
ska Dagbladets guldmedalj 1927
(bragdmedaljen) for sin sensationella
seger om Guldpokalen péa Long Island
Sound. Detta efter en intensiv kam-
panj med utlagda listor i Stockholms
butiker som banade vég for den 6ver-
lagsna segern. Kuppen fick Svenska
Dagbladet att dndra kriterierna for
att fa priset redan till ar 1928. Ing-
en annan seglare har sedan lyckats
erovra bragdmedaljen trots att det
snart gatt 100 ar.

Vid de svenska uttagningssegling-
arna till Guldpokalen i Sandhamn
1928 lyckades Salén inte kvalificera
sig i sin nya Alibaba — Guldpokalvinn-
aren May-be fran foregdende ar hade
Salén sélt till USA. Flera insdndare
héavdade upprort att uttagningarna
inte varit rittvisa och att fel represen-
tant tagits ut.

Att forstd folkbdten ar att forstd
Sven Salén och den uppbackning som
alltid fanns frén ménniskor i foren-
ingar, styrelser och organisationer i
Skandinavien. Saléns seglarvinner i
Norge, Danmark och Finland i Skan-
dinaviska Seglarférbundet hade dock
svart att engagera sig i folkbatens
tillblivelse genom kriget. Detta skap-
ade handlingsutrymme f6r Salén som
gavs mer eller mindre fria hénder i
folkbatsprojektet.

Detta styrks av publicerade texter
kring folkbaten och dess tillblivelse
med Skandinaviska Seglarféorbundets
tavlingskommitté som avsandare. Allt
publicerat innehéll savil som sprak-
bruk pekar direkt mot Salén person-
ligen. Saléns skrivsprék var modernt
och kortfattat. Tydligare dn kanske
ndgon annan seglarskribent. Som reg-
el brukades vid denna tidpunkt bro-
derat &ldre sprékbruk.

Konstruktionspristiavling

Samtidigt som Salén presenterade
sina folkbatsvisioner i Till Rors pub-
licerades en annons frén Skandinav-
iska Seglarféorbundet i samma tidning:
inbjudan till konstruktionspristévling
om en mindre folkbat. En tavling som
skulle avslutas 15 maj 1941. D hade
57 bidrag raknats in och granskningen
kunde borja.

De uppstillda kriterierna for baten
begriansade emellertid mojligheterna
att komma med négot verkligt nytank-
ande i konstruktionen. Skillnaderna
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mellan de insdnda tivlingsbidragen
blev i méngt och ganska marginella.
Atminstone i férhallande till de hogre
syften som folkbaten skulle uppfylla
som vi kommer att se. Tavlingen kom
senare dessutom att bli ett spel for
galleriet men en synnerligen effektiv
reklampelare.

Bendamningen “mindre folkbat” ar
intressant. Det fanns intresse frén
Salén att skilja sin idé om folkbaten
fran C. G. Fasts idé om den nordiska
entypsbaten. Salén forsokte hela tiden
hévda att Fasts nordiska entypsbét var
ett helt annat forslag om en “betydligt
storre bat”. Detta stimmer inte med
verkligheten, med tanke pa att C. G.
Fast hade Onskat en bét billigare dn
draken. Folkbatens vattenlinjelangd
om 6,0 meter Gverstiger i stallet dra-
kens som endast ir 5,66 meter. Bide
Fasts och Saléns forslag utgick ocksa
fran tanken om en bét for tva vuxna
samt ett eller tva barn.

Granskningen av tivlingsbidragen
hade redan inletts d& dnnu ett bidrag
ovantat dok upp och léngt efter tav-
lingstidens utgéng. Fartygsritaren
pa Eriksbergs mekaniska verkstad,
Tord Sundén, stod bakom detta. Sal-
én kiande Sundén sedan tidigare och
seglade en 6-meters jakt som Sundén
ritat &t honom foregaende ar. Sundén
hade forst tankt delta i tdvlingen men
inte hunnit fa klart sitt bidrag, som
bland annat var ritat i en skala som
tillimpades pa Eriksberg, vilket avvek
fran vad tévlingsledningen stipulerat.

Pé inradan av Forster hade Sundén
anda visat sitt forslag for Salén som
var pa besok. Salén blev entusiastisk:
"Detta ar baten vi skall ha!” (Sundén,
1961). Inspelet i denna kupp under
bordet blev avgérande for Sundén och
den blivande folkbaten vilket kommer
att framgé. Detta fick hela projektet
att sla in en pé en ny och vansklig vag.

Seriemiissig industriproduk-
tion

Salén hade uppfattningen att folkba-
ten skulle vara industriellt serietill-
verkad och darmed bli prisméssigt
tillganglig for alla. Visionerna — och
pa det satt Salén spred dessa — fick
sddant genomslag att den faktiskt
kom att 6verskugga sjalva baten pa ett
sétt som knappast forekommit i bat-
historien vare sig forr eller senare.

Nu hade Salén och Skandinaviska
Seglarforbundet redan last sig vid att
folkbéten skulle vara byggd av nord-
isk furu och ett kolsvinsbygge sa att
inget vatten skulle st& 6ver durken vid
krangning. Darmed omintetgjordes i
praktiken utfistelsen om seriemaéssig
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industriproduktion. hade kolplanka
accepterats hade det funnits en teore-
tisk mojlighet att i ndgon form bygga
en sddan pé ett industriellt seriemés-
sigt sitt, och i sé fall majligen till 1agre
pris. Men med tanke pa de investerin-
gar for industriell serieproduktion
som skulle kridvas samt de begriansade
volymer jamfért med vanlig indu-
striproduktion det handlade om s&
hade sakerligen kostnaden for varje
folkbatsbygge i stillet blivit hgre dn
for traditionellt batbyggande. hade
man didremot 6ppnat for att tillverka
baten i andra material dn traditionellt
travirke kom industriell serietill-
verkning delvis i annat ljus. Betong,
plywood och stél hade bland annat
kunnat bli aktuellt.

Staljakter

Stal skulle kunna vara ett alternativ
da breda erfarenheter fanns sed-
an 40—50 ar tillbaka och da byggen
under industriméssiga forhallan-
den. Daremot var plywood ratt opro-
vat dven om det redan brukades till
mindre béatar. Betong hade precis
borjat anvdndas men man noterade
att risk for frostsprangning vid kvar-
stdende fukt kunde leda till problem,
nagot man annu inte hade 16st. Stélets
risker inskriankte sig ddremot att pé
sikt handla om rost. Nagon form av
isolerande klddsel mot kondens pa
skrovets insida borde da finnas.

Stalbatarna hade sin glansperiod i
Sverige fran 1890 och varande fram
till 1910-talet. Staljakter byggdes bade
pa ostkusten: Bayards varv pa Djur-
garden och pa vistkusten, framfor
allt var det hos Goteborgs mekaniska
verkstad, som ofta benimndes Keil-
lerska varvet, efter innehavaren Jam-
es Keiller s:r (1836—1918). Keillerska
omstrukturerades senare i ny regim
till kinda fartygsvarvet Gotaverken.

James Keiller var aktiv smabats-
seglare och  smaébatskonstruktor.
Keiller hade ritat sin egen Celeriter
redan 1886 och givetvis i stal efter
ovanstaende kriterier. Det var en jakt
som hévdade sig vl pa kappseglingar
annu 14 ar senare, under en tid d& bat-
utvecklingen var enorm. Jakter frén
1880-talet var i 6vrigt passé. Celeriter
med oOverhdngande akterskepp och
clipperstav samt en djup, kort kol var
en av de forsta i sitt slag och f6ljdes
sedan av en rad liknande vad man
bendmnde kryssarjakter.

Keillerska byggde sedan den fram-
gangsrika jakten Sport ar 1890 for
Henrik Pripp efter Pripps egna rit-
ningar. Jakten segrade pa Kielregat-
tan med 30 minuters marginal. 1892
ar annars det ar da varvets historiska

betydelse inleds da den senare
legendariske konstruktéren Gunnar
Mellgren (1872—1929) anstilldes som
maskiningenjor. 1895 ritade Mell-
gren sin forsta mer kidnda jakt: Géta
som byggdes i stal pd Keillerska. Med
Verdande, nasta stilbat fran Mell-
gren, slog han igenom helt som skap-
are av snabbseglande jakter.

Dérpa fortsatte Mellgren med en
rad jakter av olika slag, som Eira
byggd i stal 1896 och en av de minsta
staljakter som byggdes. Sjofartsre-
daktoren och revyforfattaren Fritz
Schéel: ”Vid en stormregatta slog hon
hela eskadern pé seglad tid och en av
de fa som fullféljde seglingen av de
mindre batarna.”

Samma ar som Mellgren anstilldes
pa Keillerska, 1892, beslot KSSS att
framstilla sin forsta utlottningsbat:
den berdmda Puck i stal frdn Bayards
varv pa Djurgarden. En jakt som till
och med seglades av kung Oscar II,
vilken bidrog med pengar och gav ett
gott omdome. Béten var ritad av C. O.
Liljegren, som med den framgangs-
rika Prisca frdn 1898 sedan fick fram
en jakt av Mellgrens klass. Prisca var
dven denna ett stalbygge fran Keiller-
ska varvet.

Gunnar Mellgren ritade sedan de
beromda Ester 1901, ett trabatsbygge,
och Garm IV for Olof Mark 1902. En
stor staljakt: 18,20 meter lang, 3,95
meter bred med 252 kvadratmeter
segelyta. Mark vann en mangd seg-
lingar i Skandinavien och Tyskland.
Den tyske kejsaren Vilhelm och hans
snabba stétliga skonare besegrades
mot alla odds. Garm IV var naturligt-
vis byggd pé Keillerska. Varvet hade
teknik for att bygga jakter i sd tunn
plat som 2 mm.

Mer om stalbatar i min artikel for
Veteranbdten: Svenska stéljakter.

Kostnader

Stal skulle mycket vl kunna anvandas
for serieméssig industriproduktion
och hade verkligen visat vad de dog
till. Kostnadsfragan skulle forstas ater
bli avgorande. Ett annat problem kun-
de bli att all skandinavisk produktion
sannolikt méste samlas till en enda
industri for tillrackliga volymer.

Tillverkningen skulle bli sarbar
och utan konkurrens riskerade priset
att stiga. Lagg déartill att kostnad for
frakter till de skandinaviska landerna
skulle uppstd av fardigstédllda batar
jamfort med att tillverka bétar lokalt
hos befintliga trabatsvarv. Foljakt-
ligen var det hogst osidkert om ens det
for massproduktion vil dgnade mate-
rialet verkligen hade gett de fordelar
som Salén avsag.



Hur den seriemissiga industripro-
duktionen av nordiska folkbaten i
nordisk furu skulle ga till 6verlat man
for ovrigt till deltagarna i konstruk-
tionspristavlingen att sjilva avgora
grundat pa deras egna bidrag! Mer
forankrad dn en tankebubbla var
knappast frégan om vad som skulle
utgora grunden for det ldga priset som
skulle gora béten tillgdnglig for alla.

Givetvis kunde man tillverka de
flesta av bétens tradetaljer och beslag
pa ett mer eller mindre seriemassigt
industriellt sitt, men det gjordes red-
an i batvirlden sa snart man fick ett
antal bestéllningar av samma battyp,
precis som segelmakare helt naturligt
brukade arbeta under samma forut-
sattningar. Skrovsammansattning
ddremot, sarskilt av ett kdlsvinsbygge,
ar nagot helt annat och kraver omsorg
och tid.

Av de 60 folkbatar Salén fortjanst-
fullt bestéllde till sommaren 1942
foll de flesta pA AB Sverres batvarv i
Goteborg att framstilla. Flera skrov
uppvisade dock allvarliga brister och
en folkbat fick kasseras helt. Enligt
folkbatens konstruktér Tord Sundén
(1909-1999) hade allt for stark tids-
press édlagts varvet med slarv som
foljd. Nagon industriproduktion kom
forstés aldrig tillstdnd och den serie-
méssiga hantverkstillverkningen var
som framgatt inte problemfri.

Inte ovéntat cirkulerar dock upp-
gifter att industriell tillverkning av
folkbaten faktiskt dgde rum.

Kriget, restriktioner,
ransoneringar och forbud

Folkbatens tillblivelseprocess inled-
des alltséd under pagéende varldskrig.
Danmark och Norge var efter den 9
april 1940 ockuperade och Finland
ater krigforande d& de gick samman
med tredje riket i historiens storsta
krigsoperation, Operation Barba-
rossa, Hitlers angrepp pa Ryssland
den 22 juni 1941.

I Danmark rddde ransonering av
travaror. I Norge var all tillverkning
av fritidsbatar forbjuden liksom dven
seglingsutovande. I Finland radde
forbud mot markis- och segeltillverk-
ning. Lagren av bomull krympte i Sve-
rige och framtida pafyllning lag langt
borta pé grund av fartygsblockaden.
Tillgdngen pa linolja var begrdnsad
och licensierad och skulle s forbli
hela 40-talet! Avlysta vattenomraden
for fritidsbéatar i vart land skapade
dysterhet kring hela situationen.
Lagg dartill massor av inkallelser som
gjorde drommen om en egen segel-

bat som folkbaten till just en drom for
vanligt folk.

Trots det omdgjliga att under rad-
ande omstindigheter férena de nord-
iska ldndernas intressen och tillverka
folkbatar i Norden — forutom i det
“neutrala” Sverige fortsatte 4nda pro-
jektet som om det vore fredstid!

Saléns drommar

Kanske var det just de positiva ton-
gangarna kring folkbatens tillkomst
som dndd skapade hopp om en ljus
framtid sé snart det blev fred. En fred
som verkade mer avldgsen dn nagon-
sin. Allt detta var Sven Salén med-
veten om. Mésterligt hade han i borjan
av 1941 utvecklat sina tankar om folk-
baten pa ett sitt som for tankarna till
Saléns vin: statsminister Per-Albin
Hansson hade talat om Sverige i riks-
dagen 18 januari 1928, "Talet om folk-
hemmet”.

Salén var den intelligente entre-
prendren, populisten, estradéren
och marknadsforaren langt fore sin
tid. Han var drommande poet och
sjalsfrande till Evert Taube (1890—
1976), en vanskap som varade livet
ut. Avstdndet var kort mellan dikt
och verklighet. Salén rorde sig vant i
den nordiska mytologins varld vilket
ger hans dikter och hans "Séngen till
havet” en nagot ogripbar form &n Tau-
bes mer lattillgdngliga diktarkonst.

Precis som ofta hos Taube sattes
ibland Saléns vida utblickar utifrén
konstnarens dromvérld utan koppling
till vad detta vidlyftiga projekt — vid
samsta majliga tidpunkt — kravde i tid
och forberedelser. Nagot utrymme for
framsynt planering fanns inte.

Det ar omojligt att ta Saléns ideo-
logiska folkbatsvisioner i Till Rors pa
allvar. Mycket var som vi sett oreali-
serbart, kanske en medveten strategi
kring bygget av den nordiska folkba-
ten som varumirke.

Folkbaten blev efter kriget en stor
framgéng, delvis kanske ocksa for den
tydligt uppenbarade vad andra bét-
ar saknade. Batar som vid denna tid
séllan anpassades till vanliga seglares
behov. Folkbaten passade det 6kande
intresset for tursegling som gjorts
tillgangligt genom oOkad fritid. "En
god weekendbét som man kan kapp-
segla med” som idégivaren C. G. Fast
uttryckte redan 1939.

Egentligen gjordes ett storre gen-
ombrott da folkbaten samtidigt visade
att en bat kunde goras forhallande-
vis rymlig med mattliga yttre dimen-
sioner och andéa segla val vilket efter-
hand fick massor av efterfoljare. Men
det skulle droja. Egentligen fram till

slutet av 1960-talet och 1970-talet och
da med glasfiberarmerad plast.

Kappsegling och tivlande

Salén gjorde en utsaga om att de flesta
nya battyper kommit till tack vare
kappseglingsintresset men att det for
folkbéten lagts “andra och mer férdju-
pade aspekter.”

Sa snart baten var klar var det dnda
Saléns kappseglingsintresse som lyste
igenom. Hela livet var ett tavlande. P&
1920-talet hade han deltagit i ett antal
motorcykeltavlingar — inte utan fram-
géng och bland annat som langdhopp
fran ramper. Vid ett tillfdlle hade Sal-
én kort omkull men klarat sig helskin-
nad.

Senare blev det aterkommande bil-
resor med anledning av sina affarer
mellan Stockholm och Goteborg dér
han med sin snabba Alfa Romeo for-
sokte sl sin personliga rekordtid.
Saléns djiarvhet och risktagande var
omtalat, inte minst vid kappseglingar
dir han var kind for att satsa allt i
starterna och redan dar avgjort man-
ga seglingar.

Salén satte ocksd upp ett stort pris
for folkbaten och hade ingdende sam-
tal med folkbatens konstruktér Tord
Sundén kring de blivande klassbe-
stimmelserna. Genomgéende lattor
i storseglet var en annan av Saléns
hjarteangeldgenheter for mer valsta-
ende och fartgivande segel vilka han
inkluderade till sin stora bestillning
av folkbétar till sommaren 1942.

For Salén var saledes segelutform-
ning och batfart avgorande. Lapp-
kastet forklarar ocksd det positiva
mottagande Sundéns lite mer raciga
folkbat fick till skillnad fran de flesta
tavlingsbidragens nagot allmogebats-
inspirerade alternativ: Sundéns folk-
bét hade exempelvis nagot storre och
djupare roder och den, for Sundén
kannetecknande, konkava stdvlinjen
som minskade den véta ytan. Ligg
dartill lagre ruff samt avsaknad av
ddckslucka. Sundén tiankte vid denna
tid ocksa kappsegling och ritade vid
denna tid inte for andra behov. Dessa
folkbétsegenskaper var forstas anda
ointressanta for de tdnkta koparna
som inte forviantades vara kappseg-
lare om man till tror visionerna.

Salén och Fredrik Ljungstrom

De djuplodande visionerna om en bat
for hela folket tycktes faktiskt skrivna
avnagon annan an Sven Salén som for
folkbaten ocksd menade: "framfor allt
skall den vara séker.” Men simkunnig-
heten vid denna tid var dnnu var skral
och eventuella livbilten forvarades
ofta stuvade under dack — i basta fall.
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Egentligen borde folkbaten mot
denna bakgrund vara forsedd med
Ljungstromsrigg sa att besdttningen
slapp rora sig pad dack. Pa Ljung-
stromsriggen fanns varken trilskande
forsegel eller kréngliga lattor som
nyborjare ofta tvingades kdimpa med.
Men det som fick Ljungstrom att fun-
dera pa att sitta i gdng med sin rigg
var ett olyckstillbud han upplevt dar
en person triffats av bommen. Att
segla utan bom féranledde darfor
Ljungstrom att konstruera Ljung-
stromsriggen.

Men val av en Ljungstromsrigg
hade forstas betytt marginell minsk-
ning i fart jamfort med traditionell
rigg. Jamforande fartprov hade
gjorts 1935 mellan skiargardskryssare
med dessa olika riggar av Segelsall-
skapet Aolus i Goteborg. Det som
forlorades pa kryssarna med Ljung-
stromsriggen vanns néstan tillbaka
pa undanvindarna sa skillnaden blev
marginell.

Fredrik Ljungstrom var mer eller
mindre geniférklarad med drygt
200 patent och fick sin bat Ljungan
utstalld pa NK 1935. Ljungstromsrig-
gen var ocksa sd niara motorlos motor-
bat man kan komma i fraga om hand-
havande. Kanske var det just detta att
Ljungstroms rigg och batar inte slog
pa sikt. Bétlivet var konservativt. Man
hade svart att tdnka utanfor boxen
vad som kunde vara till nytta for bét-
livets utdvande i stort och vara sikert
for batens besittning.

Salén kommenterar eller refererar
faktiskt aldrig ndgonsin till Fredrik
Ljungstrom och hans tankevérld trots
att Salén dlskade att utveckla resone-
mang kring segel och rigg. Salén var ju
sjalv upphovsman till bade den liksi-
diga spinnakern och genuafocken och
dgnar mer utrymme &t sina segel dn
folkbéten i sina memoarer.

I stillet for att ndmna Ljungstrom
hyllade Salén i stillet den kinesiska
djonkriggen i en Till Rors-artikel
1941. En rigg som trots sin primitiva
utformning hade vilstdende segel —
mycket tack vare genomgaende lattor
pldderade Salén. De genomgéende
lattorna hos folkbaten forsvann dock
redan efter ndgot ar.

Formodligen undvek Salén att bli
jaimford med Fredrik Ljungstrom.
Han var en av de fa i seglingsvirlden
som kunde maéta sig med Salén och
rent av Overtriffa dennes otroliga
mangkunnighet och intelligens.

Fritid och risker pa vattnet

Seglandet i Sverige hade tratt in i en
omvilvande tid drivet av samhalls-
utvecklingen. Friluftslivet hade kom-
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mit 1 gdng péa allvar, delvis tack vare
en Okad semestervecka. 1937 kom
allemansratten, 4ven om den lagstad-
gades forst sé sent som 1994. Tidnin-
gar som Seglarbladet och Till Rors
bjod allt oftare pa kaserier om seg-
elleder och lockande naturhamnar
och efterhand dven i grannlédnderna.
En utveckling som Sven Salén myc-
ket riktigt forutspatt och menade att
hamnar borde byggas ute vid friskt
vatten i ndra kontakt med yttre skér-
garden och med anslutande kollektiv-
trafik sa helgen kunde anvindas till
segling mer effektivt. Med anldggan-
det av smébédtshamnar utanfor tét-
orterna och forbattrade kommunika-
tioner skapades grunden for dagens
marinor.

Salén satsade mycket pé rekrea-
tionslivet som méngarig ordférande
for Skid- och friluftsfrimjandet och
bekostade skidliftar och semester-
hem. Fritidens rekreation skulle ge
bittre arbetslivsprestation ansag Sal-
én.

Kappseglingen hade nu fatt verk-
lig konkurrens av turseglingen, for-
utom tidigare motorbatar och motor-
béatssport. Motorbédtarna uppgick for
ovrigt redan ar 1924 till 6ver 85 000
i vart land och Okade kraftigt under
1930-talet. Sverige var darmed varld-
ens motorbatstitaste land per capita.

Det ar givet att bristande simkun-
nighet och avsaknad av pétagna flyt-
vastar eller livbalten orsakade méanga
drunkningsolyckor. Antalet drunk-
ningsolyckor var mer &n tio ganger
hogre dn idag — cirka 600—700 per-
soner per ar fran den tidens befolk-
ning pa lite 6ver 6 miljoner. Riskerna
i batlivet hade precis borjat uppmark-
sammas. Oftast handlade frigan om
en bét var siker eller inte? Men det
var ju inte detta som var problemet
utan risken att falla 6ver bord. Som
vanligt fortsatte man trots detta att
tala vilka batar man anség sikra eller
inte. Intresset fixerades som alltid
kring béten.

Att segelbétar totalforlist och tagit
med en eller flera av besittningen i
djupet — bortsett fran de olycksaliga
skargardskryssarna under 1920-talet
— dr extremt ovanligt. Heppe, en
Karlskronavigg gick dock under till-
sammans med sin beséttning under
Skaw Race 1966 vid Persgrunden
utanfor Soten i 6ver 20 sekundmeters
vind. En mycket hard segling dar 100
av 157 startande brot.

Orsaken till forlisningen blev aldrig
kédnd men méjligen utsattes Heppe for
ett forodande grundbrott enligt efter-
malet. Att personer ddremot omkom-
mer genom att falla 6verbord &r som

de flesta vet betydligt mer forekom-
mande.

Markligt nog — eller kanske tvartom
signifikant — utvecklande Salén aldrig
nigra tankar kring denna allvarliga
problematik. Inte heller i tévlings-
inbjudan for konstruktionspristav-
lingen fanns direktiv om atgérder for
starkt personsidkerhet. Barn var ju
faktiskt tdnkta att befinna sig ombord.
Tvartom fanns direktiv om minsta fri-
bord pé 50 cm.

Tillblivelsen

Midsommarkrisen 1941 skakades Sve-
rige da Hitler kravde transitering av
trupper och material genom vart land.
Det var under denna tid tavlingsbi-
dragen granskades. Granskningen
drog ut avsevirt pa tiden. Under dessa
manaders lopp transplanterades Tord
Sundéns folkbatsbidrag ritat i juni
1941 utanfor tévlingen. Forst efter
néstan fyra manader meddelades att
inget av de 57 bidragen helt uppfyllde
tavlingsndmndens 6nskemal och att
darfor ingen vinnare kunde utses, i
stillet tva andrapristagare. Ett ytterst
forvanande besked som chockade
Batsverige pa sin tid, bland dem C. G.
Fast, redaktor for Seglarbladet.

Att Sundéns juniritning av folkba-
ten inte helt Gverensstimmer med
den slutliga beror pé att Sundén sjalv
gjorde justeringar efterhand. De sis-
ta utférdes under bygget av proto-
typen pé Arendals bétvarv i december
1941. Andringar som Skandinaviska
Seglarforbundet menar hade é&lagts
honom. Sundén hévdade att endast
helt obetydliga dndringar foreslogs.
Dessa skulle enligt Yngve Rydholm
pa Seglarbladet handla om forandrad
skotanordning samt att en durk skulle
dndras. Salén skriver i Till Rors num-
mer 8 1941: “Initiativet till Folkbéaten
innebar inte ett initiativ till en viss
skrovtyp utan till en rationaliserad
produktionsanordning.” Varfor d&a
nagelfara skrovens utformning under
nistan fyra ménader utan att kunna
utse nagon vinnare? Varfor inte ett
ord om folkbatens produktionsanord-
ning? Denna borde naturligtvis varit
forberedd langt i forvdag for Saléns
order pa 60 folkbéatar.

Efter det langa stillestindet blev
det ater full fart pa projektet med
beskedet att bearbetning skulle ske av
andra- och tredje pristagares bidrag
tillsammans med direktiv fran tav-
lingsledningen. Till detta horde ock-
sé framstéllning av slutliga ritningar.
Detta omfattande arbete som omfat-
tade folkbétens egentliga tillblivelse
skulle alltsa klarats pa ett par veckor!



Det ar mycket som skaver i Saléns
och Skandinaviska Seglarféorbundets
uppgifter om folkbatens tillblivelse.
Pastdenden som enkelt kan vederlag-
gas. Att sa inte skett dr formodligen
att man ensidigt lutat sig mot denna
parts uppgifter: Skandinaviska Seg-
larforbundets och Sven Saléns, utan
att ifragasitta de egendomliga tur-
erna. Motsdgelserna ar legio i fraga
om folkbaten och kan direkt knytas
till Saléns olika utspel som vi redan
sétt och fortsitter dven efter folkbat-
ens tillblivelse!

Trots att drendet blinkar rott pa
léngt hall har det varit tabubelagt
att tranga in i folkbatens tillblivelse!
Genom fortegenhet har i stéllet mys-
tiken tdtnat och buden hur folkbaten
kom till har med &ren getts allt fler
forklaringar. Detta 1ag precis i Saléns
intresse for att odla storyn om den
nordiska folkbaten. Tvd av virldens
mest kidnda varuméarken bygger sed-
an lange pa detta: Coca-cola med ett
hemligt recept och Rolls Royce dar
antalet hiastkrafter inte anges. “Till-
rackligt” brukar vara ett svar. For
ovrigt blev Sven Salén blev sa sma-
ningom generalagent for Rolls Royce
och Bentley genom Salén och Wican-
der AB. Att delvis hemlighélla bak-
grunden till ett kdnt objekt skapar
forstds uppmirksamhet, nigot man
kommer ihég.

Saléns olika versioner om
folkbatens tillblivelse

Att i mojligaste man undvika specifika
namn bakom folkbatens tillblivelse
(utom sitt eget forstas) var tidigt en
strategi for Sven Salén som sjilv gen-
om aren presenterat inte mindre dn
tre helt olika versioner hur det gick
till vid folkbétens tillblivelse, alla med
gemensam namnare: att Sundén inte
hade med béten att gora — annat dn
som nedtecknare eller renskrivare
vad andra skapat. Praktikantens jobb
skulle man kunna sdga. I en av Saléns
uppgifter hade i stillet "Eriksbergs
chefskonstruktér Paul Felten ritat
undervattenskroppen.” (Salén, 1971)
Mot Saléns och Skandinaviska Seg-
larforbundets svdvande pastdenden
finns historisk dokumentation och
vittnesmal samt uttalanden fran bade
C. G. Fast som satt som spindeln i
néatet med koll pa seglingsvirldens
turer samt givetvis Tord Sundén sjélv.
Man kan dartill 1agga uttalanden fran
Sundéns chefer pd Eriksberg: Gun-
nar Engberg och Svante Forster som
intygade att folkbaten var Tords Sun-
déns sjalvstandiga verk och att "Eriks-
bergs mekaniska verkstad inte hade

med folkbatens tillblivelse att gora”.
(Seglarbladet, 1961)

Sundéns arbetsschema som ritare
pa Eriksberg 1941 var kriavande med
intensiva arbetsveckor. Personalen
pa varvet jobbade hart och i nattskift
for att ersétta forlorat handelston-
nage som redan under 1940 uppgick
till mer 4n 80 svenska fartyg. Varvet
planerade precis for en omldggning
for att bygga fartyg sektionsvis for att
korta byggtiden.

Att Sveriges da mest framgéngsrike
konstruktor av R-jakter skulle ataga
sig att bearbeta for honom frimmande
konstruktorers tavlingsbidrag samt
efter Skandinaviska Seglarférbundets
direktiv under svensk varvsnirings
brédaste tid faller pa sin egen orimlig-
het. Dessutom att fa ett sddant udda
och komplicerat skapande klart under
en tidsrymd av ett par veckor. Sun-
dén svarar ocksa att han under inga
omsténdigheter skulle befatta sig med
andra béatkonstruktorers arbeten.
(Seglarbladet, 1961). Erik Salander
talar om baten som virker fram hos
konstruktoren. Andringar ricker inte
alltid. Ibland maéste arbetet avbrytas
permanent och starta om pé nytt.

Varfor skulle tavlingsndimnden van-
da sig till en fartygsritare i Géteborg?
Egentligen var Sundén helt okdnd
utanfor elitsammanhang efter en
knappt fyradrig bana. GKSS lottbat
1937—-38 var den egentliga debuten.
Sundén var dessutom hobbykon-
struktor och skulle vara sa till slutet
av 1960-talet.

I stillet fanns méngder av kinda,
lediga och mer erfarna batkonstruk-
torer i yrket pd nira hall i Stock-
holm. Exempelvis den masterlige och
erfarne Erik Salander. Eller Knud H.
Reimers, elev till den legendariske
Gustaf Estlander som efter dennes
bortgang 1930 tagit 6ver Estlanders
kontor i Stockholm. Eller den geni-
aliske Arvid Laurin som till och med
styrde sin jakt med fotterna. Eller
varfor inte batkonstruktoren, varvs-
dgaren och métningsmannen Tore
Holm i Gamleby som gastat Salén vid
hans guldpokalsegrar och ritat flera
av Saléns tidigare batar som R6:an
Fagel bld 1937, for att inte ndmna den
berémda havskryssaren Havsornen II
1938. D& hade man dessutom kunnat
bygga folkbatsprototypen in-house pa
varvet.

Genom krigslaget hade de flesta
batkonstruktorer  betydligt  far-
re bestillningar dn tidigare. Flera
annonserade efter uppdrag eller hade
i vissa fall redan tidigare tvingats rita
motorbatar mot sitt egentliga intresse

for att klara forsorjningen, som Erik
Salander.

Egentligen borjade varvskrisen hir
i samband med kriget och darmed
ocksa for batkonstruktorerna. 1953
tvingades AB Sverre upphdra med
béttillverkning och 1957 upphorde
Tore Holms yachtvarv. Darmed var
redan tva av de storsta varven borta,
dartill omkring hélften av alla sma-
och medelstora fritidsbatsvarv. Kris
séledes l&ngt fore den glasfiberarme-
rade plastens genombrott.

Lokalt i Sverige fanns dock en del
varv kvar som di motsvarade den
krympande efterfragan. I vissa fall
fanns nagra é&ldre trabatsvarv kvar
dnda in under plastbatsepoken, eller
lade om till plastbatstillverkning,
som pa Orust dér l6ner och kostnader
var betydligt lagre &n i Goteborg, dar
endast Arendals béatvarv blev kvar
som trabatsproducent till 1969. Tidi-
gare fanns 6ver dussinet goteborgska
smabatsvarv bortsett reparationsvarv
med vinteruppldggning.

Mer om detta i min artikel "De
svenska trabétsvarvens uppging och
fall”.

God min i elakt spel

Att varken Salander, Reimers, Laurin
eller Holm engagerades for bearbet-
ning avtavlingsbidragen berodde dven
detta pa att Sundén pa négot vis mas-
te kopplas samman med den nordiska
folkbatens tillblivelse annars hade
forstés inte Sundén stillt upp med sitt
bidrag. Sundén tvingades darfor hélla
god min i elakt spel om han ville sta
som folkbatens konstruktor.

Officiellt 16stes alltsa detta genom
pastéendet att Sundén fétt i uppdrag
att bearbeta andra- och tredje pristag-
arnas tdvlingsbidrag samt fatt direk-
tiv fran Skandinaviska Seglarférbun-
det. Genom detta hade Sundén blivit
folkbétens konstruktor "pa kopet” om
man sa vill.

Den nordiska folkbéten var samti-
digt Skandinaviska Seglarforbundets
egendom hidvdades det, vilket vissa
anser an idag. Men ett féorbund kan
inte vara konstruktor, menade nagon
juridiskt kunnig person. Sundén &r
darfor att betrakta som konstruktor,
blev frukten av resonemanget.

En intressant episod intriffade
under mo6tena mellan Salén och Sun-
dén: Salén undrade om inte Sundén
kunde tidnka sig avsta sin royalty for
att fa ner priset pa folkbaten da han
sjalv redan lagt ut ritt stora summor
av egna medel. Sundén tyckte att han
ocksd kunde gora segelsporten en
tjanst. Anledningen till utspelet var
sdkert inte ekonomiska utan upp-
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hovsrittsliga skidl. Darmed hade en
av Sundéns kopplingar till folkbdten
eliminerats och de dterstdende skulle
senare angripas.

Den hemliga pakten mellan Sal-
én och Sundén skulle halla precis
20 ar di alla motsattningar kom i
dagen. Sundén hade tréttnat pé att
hans namn vid upprepade tillfdllen
avldgsnats frén forbundets folkbéats-
ritningar och krdvde namnteckningen
ater samt royalty for nya och tidigare
producerade folkbatar i Sverige. Sun-
dén hade ocksé trottnat pé att Sven-
ska Seglarféorbundet inte stoppade de
konverterade folkbatarna. Skroven
tillverkades i kravellbyggd ek i Polen
och fardigstilldes som regel i Sve-
rige. Det fanns flera olika typer, bland
annat Hjuvikskryssaren. Ruffen var
hogre och langre vilket skapade storre
utrymme under didck. De konverte-
rade folkbatarna var forstas oklassade
vilket inte hindrade att ett ganska
stort antal kom att segla i svenska vat-
ten.

Seglarforbundet motsatte sig Tord
Sundéns krav pa rittigheterna till
folkbaten. En debatt blossade upp i
Seglarbladet 1961 dar Salén ibland
skot fran hoften: Sundén hade inte
alls haft med folkbaten att géra annat
dn som nedtecknare men anda orsa-
kat en svidande ekonomisk forlust
for Salén da Sundén inte kontrollerat
kvaliteten hos producerade folkbétar.
Sundén svarade att han alls inte hade
tagit pé sig ndgon byggnadskontroll.

Efter 20 ar ger dven C. G. Fast
sin stimma hord: “Idén om denna
entypsbat var i ¢ k e Sven Saléns.”
Salén tar sedan pé sig martyrens roll:
"For att fa slut pa dessa arkivologi-
ska studier i det forflutna ger jag C. G.
Fast hela dran av folkbatens tillkomst!

Mer om debatten och forlikningen
dir Sundén erkindes ritten till folk-
baten i Sverige samt royalty fér den-
samma finns i boken Hela folkets bat.

Salén kunde ta lattsamt pa sann-
ingen precis som sin vian Evert Tau-
be och drog sig inte for att ”lana”
sadant han inte hade ratt till. Ett
exempel pa detta dr Saléns egen ton-
sdttning "Visa kring manskira och
slénblom” som finns insjungen till
eget ackompanjemang av Salén sjalv
sévidl som hans vin Jussi Bjorling
och pa senare ar (2015) av hovsang-
aren Karl-Magnus Fredriksson och
ligger idag utlagt pa Youtube, Saléns
egen tolkning dessutom pé Spotify.
Salén havdar i denna att han sjilv
skrivit bade text och musik. Textens
upphovsman &r dock Nils Thorén. Da
Salén var av initiativtagarna till Vis-
ans vanner och finansiar av Ulf-Peder
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Olrogs initiativ Svenskt visarkiv kan
det inte undgatt Sven Salén att Nils
Thorén forfattat den text som Salén
sjélv tonsatt.

Fanns det da ndgon av folkbatsper-
sonerna som kunde kénna sig néjd
efter tillblivelsen och forlikningen
1965—66? Definitivt inte Sven Salén
som hade tagit mycket illa vid sig av
Folkbatsaffaren (Ullman, 1991), en
utveckling han inte hade forvéntat.
Sundén var heller knappast ngjd utan
snarare trott efter den langa stri-
den om sina rattigheter som endast
kom att gélla i Sverige, men kunde
dnda med tillforsikt blicka framat
mot nya IF-baten. C. G. Fast kunde
ju knappast heller vara sarskilt nojd.
Sjalv hade han hyllat Salén pa hans
50-drsdag november 1940 i en lang
artikel i Seglarbladet. Tacken blev att
han snuvades pa sin idé om nordiska
entypsbaten av Salén aret darpa.

Fred och efterkrigsar

Kriget i Europa tog dntligen slut 8—9
maj 1945 och diarmed var det mojligt
att efter nédstan fem ar att dntligen
bygga folkbétar i samtliga nordiska
linder. I praktiken fem mer eller
mindre forlorade &r for Danmark,
Norge och Finland. Ar som kunde ha
disponerats for planldggning och dér
samtliga landers intressen hade kun-
nat tillgodoses. Nu forbigicks Norge
helt. Foljaktligen blev detta land hel-
ler aldrig intresserat av folkbatsge-
menskapen.

1943 hade norrmannen Erling L.
Kristofersen i stillet paborjat arbetet
med en egen “folkbat” under namnet
knarr. Kristofersen ertappades dock
av tyskarna men tilldts fortsitta mot
att det forst framstillda exemplaret
overfordes till tyskarna. Genom att
ange olika skdl som fordrojde far-
digstillandet hann kriget ta slut och
Ioftet uppfylldes aldrig. 1946 borjade
sedan produktionen av knarrar.

Knarren slog vél an bade i Norge
och Danmark och skét delvis en kil
genom det tdnkta nordiska utbytet
kring folkbaten. Exempelvis métte
norrman och danskar upp talrikt pa
Marstrandsregattan i borjan av 1960-
talet i knarren, medan svenskarna i
stéllet seglade i folkbdten utan nord-
isk konkurrens. Férutom knarren var
1946 ocksa aret da en modifiering av
draken besl6ts. Baten fick ny rigg med
genuafock och spinnaker och utsags
till OS-bat i tid till spelens aterupp-
tagande i London 1948. Internation-
ellt fortsatte det okande intresset for
draken medan kappseglingsdeltagan-
det i Sverige minskade hos draken
efter kriget. Det dr inte osannolikt att

folkbatens starka frammarsch under
denna tid och att den blev Sveriges
storsta kappseglingsklass for seniorer
rubbade drakens tidigare starka stall-
ning i Sverige: under 1930-talet hade
mer dn hilften av de drakar som har
producerats i trd i vart land redan till-
verkats.

Saléns maisterliga ledarskap

Vid OS-seglingarna 1948 som holls
utanfor Torquay var Sven Salén led-
are for svenska seglartruppen och
peppade drakseglaren Folke Bohlin
(1906-1972) och hans besittning.
Bohlin fick n6ja sig med jumboplatsen
i nést sista seglingen. Det var kanske
tack vare Saléns samtal infor den
avgorande seglingen som det ingéts
nytt sjalvfortroende och Bohlin vann
detta race och tog dirmed OS-silver.
Bohlin menade senare att han aldrig
glommer samtalet med Salén. Kanske
fanns Saléns ord kvar vid Bohlins nés-
ta OS-deltagande i Melbourne 1956,
da Bohlin med sin drake Slaghoken IT
knep OS-guldet?

Saléns ledarskap var fenomenalt
och sikert en del av forklaringen till
att han var sa omtyckt och framgéangs-
rik inom néringsliv och foreningsliv.
Men samtidigt var han en stenhérd
forhandlare. Aran var Saléns mal.
Inflytande och kapital verktygen,
samtidigt var han omvittnat generos
och kunde vara mycket hansynsta-
gande.

Birger Jonson och 5.5:an

Vi ska fortsdtta med seglarna i GKSS
ledning som gett dolda avtryck i seg-
lingshistorien och det tar inte slut
efter kriget. En av de stora profilerna
i séllskapet var vinhandlaren Birger
Jonson (1882-1964), svensk guldpo-
kalrepresentant 1926 och som élskade
internationell kappsegling. Birger
Jonson fick for Gvrigt den beromde
finldndske konstruktdren och arkitek-
ten Gustaf Estlander att segla interna-
tionellt for Segelsallskapet Aolus i
Genua vintern 1928 omedelbart efter
sitt svenska medborgarskap.

Under det forsta fredséret motion-
erade Jonson vid Skandinaviska Seg-
larférbundets mote i Oslo om en ny
internationell klass i storlek mellan
6-meters R-jakten och 5-meters-
jakten, dar skillnaderna var for stora.
6:an hade blivit for dyr, det inség till
och med Jonson, som inte brukade
propagera for billigare bétar, 5:an
var forhéllandevis liten och kunde
bli nagot vek, nagot som annars ald-
rig kdnnetecknat R-jakterna. I stil-
let visade de sin klass vid hard havs-
segling vilket anvandes som slagtra i



debatten om skirgardskryssare och
R-jakters for- och nackdelar under
1920-talet.

Jonson lyckades fa tillstdind det
arbete som utmynnade i den lyckade
5.5-metersklassen till ar 1948. Den-
na ersatte 6-metersklassen vid OS
1952. 5.5-metersklassen, eller fem-
femman som man kallade den, fanns
kvar till och med OS-kappseglingarna
i Acapulco 1968, da broderna Sun-
delin satte punkt for de internation-
ella R-jakternas 60-riga epok som
OS-batar och tog guldmedalj i bat-
en Wasa, en jakt som finansierats av
Wallenberg och Salén. Aret dirpa,
1969, gick Sven Salén bort, Apollo
landade pa manen och svensk segling
var bést i varlden, samtidigt som Sal-
énrederierna stod pa topp.

En virdig avslutning pa Saléns fan-
tastiska livsgdrning som strickte sig
fran korrekturliasare och bankbitrade
till Sveriges maktelit pa nagra decen-
nier. Svenskt narings-, kultur-, fritids-
och musikliv har ménga skal att tacka
Sven Salén — inte minst seglingen.

Hela folkets bat

Slutligen: blev da folkbaten hela folk-
ets bat? Bade ja och nej. Fysiskt sett
kunde den aldrig bli hela folkets.
Framst av foljande anledningar: 1)
for dyrbar. 2) att den saknade motor,
undantaget ett obetydligt antal folk-
bétar vilket forstas paverkade priset
ytterligare och 3) att svenska folket
i ratt hog utstrackning inte var seg-
lingskunnigt och darfor beroende av
motor i baten.

Under 1970-talet dndrades forut-
sdttningarna. Inte genom en battyp
som kunde bli hela folkets utan gen-
om hundratals olika béttyper som
endast hade en sak gemensamt: De
var industriellt serieproducerade i
glasfiberarmerad plast och hade i
allmdnhet motor. Denna syntes blev
hela folkets bét.

Paradoxalt nog ar det kanske dnda
just folkbaten — mer &n nagon annan
béttyp — som utgor hela folkets, men
bara virtuellt eller andligen. Drom-
men om en bat med minnen fran en
svunnen tid dar folkbaten blev symbol
for kollektivism och funkis under folk-
rorelsernas blomstringstid. Folkbaten
kom att utgora generna till dagens
batliv.

Som paradoxernas bat dr det ocksa
signifikant att knappast négot i bat-
vérlden ar mer svenskt &n folkbaten.
Vi ser exempel lite varstans. Folkkdra
filmer som Géta kanal och Att angéra

en brygga dar folkbédten ges central
roll. Sa snart samsprak sker om négon
passerade segelbat i trd som ingen
kénner igen kommer det néstan som
ett brev pa posten: Ar det inte en folk-
bat? Trots att varje likhet kan saknas!
En svensk bat dnda in i folksjilen séle-
des och “sinnebilden for den svenska
fritidsbaten” som Sjohistoriska traff-
ande uttrycker det.

Trots allt det svenska: en bat som
enligt myten skapades genom bidrag
fran Nordens sjofolk vilka hamtat
erfarenheter dnda sedan vikingatiden.
De framsta battraditionerna fran var-
je nordiskt kustavsnitt praglat i nor-
diska folkbaten. Ingen enskild kon-
struktor av ndgon annan battyp kan,
eller kommer att kunna, méta sig mot
det gemensamma nordiska batarvet
levandegjort i folkbaten genom denna
unika kollektiva konstruktion.

Inget talar for detta scenario,
tvartom fanns knappast ndgon annan
bat fran denna tid som lika tydligt
brét mot béattraditionen av dldre tid-
ers fiske-, bruks- och allmogebatar.
I stéllet var folkbaten tydligt praglad
av sin samtid och funktionalismen.
Inte endast som design utan som
ideologi. En ideologi vars ursprung i
Sverige kan sparas till Stockholmsut-
stallningen d& funktionalismen fick
sitt genombrott i vart land. Denna
holls 1930 med nastan fyra miljoner
besGkare. Den uppmirksammade
utstéllningen blev inledningen till det
moderna Sverige.

Helt klart var Sven Salén péverkad
av Per Albin Hansson och hans folk-
hemsideologi. De umgicks regelbun-
det sérskilt sommartid da béda var
sommarboende pa Ingard. Bridge,
roka och drinkar med vanner var Per
Albins avkoppling.

Starka intressen finns att skydda
den virdefulla myten om folkbatens
tillkomst. D& blir storyn kring sam-
mansmaltning av nordisk battradition
viktig och unik ur internationellt per-
spektiv. Mot denna bakgrund &r det
naturligt att man fran 6vriga nordiska
lander hivdar Sundéns och Saléns
forsumbara betydelse for folkbatens
tillkomst, i den mén de 6verhuvud-
taget behover omnémnas, forutsitt-
ningar for nadgon sammansmaltning
foreldg aldrig. Dartill var gemenskap
och enighet for svag eller franvarande.
Tvartom blottades motséttningar.
Spelet under bordet ledde som fram-
gétt till rattstvist om folkbatens till-
komst: "Pa grund av mina stora upp-
offringar for bétens tillkomst anser

jag mig ha mer eller mindre dgande-
ratt till densamma” (S. Salén, brev
till Sundén, 22 mars 1961). Med detta
slutar berittelsen kring en batgemen-
skap dar alla i Norden péastéas vara lika
delaktiga.

De som list 4nda hit och reflekterar
pa historien kommer férmodligen att
tinka pa drakens tillkomst! Sa befri-
ande, da draken forenade i stéllet for
att sondra. Batars upphov behover
alltsa inte leda till oenighet utan kan
stirka gemenskapen om bara respekt
och forstielse for andras uppfattnin-
gar finns.
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