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Sa kontrollerar du dina rostjarn

P4 hemsidans avdelning Bétvard—Plastbatar borjar det nu att
finnas ganska kompletta artiklar om problem med rostjarnen
och hur man byter rostjarn. Aven om kélbultarna, men hir skulle
behovas fler artiklar. Du som har erfarenheter, skriv girna om
dina erfarenheter pad hemsidan om det som kan vara till hjalp for
andra seglare.

Haér bara ett kort utdrag hur du kan kontrollera dina rostjarns-
infastningar. Det handlar om de réstjarn som Folkebddcentralen
monterade fram till cirka ar 2000, och dar de inplastade infast-
ningarnas trd kan ha ruttnat, och bandjarnet rostat, da vatten
lackt ner genom déacket langs rostjarnen. Du borrar helt enkelt
hal halvvigs in i inféstningarna vid réda mérkena pa bilden, och
kinner sedan med en spik eller potatissticka. Ar trit torrt och
fast dr det ingen fara, och du kan lugnt segla vidare. Om det i
stallet ar fuktigt och mjukt trd sa bor du ldsa vidare pa hemsidan.

ANDERS OLSEN


https://www.danielstenholm.se

Jag sitter pd tiget hem frén
Seglardagen i Goteborg
och pustar ut efter tva
intensiva, men mycket
inspirerande dagar. Det har
varit fantastiskt att tréffa
seglare fran hela Sverige,
i alla aldrar och fran alla
tdnkbara batklasser — fran
unga talanger i OS-klas-
ser med hdogt stdllda mal
till erfarna seglarravar
som fortfarande njuter av
att trimma till exempel en
neppare till seger i klubb-
kappseglingen.

Seglardagen 2025 bjod
pa givande diskussioner om
segling i alla dess former
och om hur vi tillsammans
ska utveckla svensk seg-
ling for att behélla var
starka internationella posi-
tion. Extra gladjande var
att parasegling och fritidssegling far
en allt storre tyngd i ambitionen att
starka visionen "Segling tillganglig for
alla”. Det finns nu en tydlig malsatt-
ning att det ndrmsta aret vidareutvec-
kla organisationen, med 6kat fokus pa
att starka klassforbundens roll.

Det har verkligen varit en rivstart
for mig som nyvald ordférande i
Svenska Folkbatsforbundet och jag
vill borja med att rikta ett stort tack
till &rsmotet for fortroendet — jag ser
fram emot att tillsammans med sty-
relsen gora mitt allra bésta i det lagar-
bete som véntar oss.

Jag vill ocksa passa pa att tacka min
foretradare, Rolf Uppstrom, som med
stort engagemang har lett forbundet
under de senaste dren.

Segling och skirgardsliv har varit
en naturlig del av mitt liv anda sedan
jag som liten sjoscout i Goteborg krys-

FORBUNDET
ORDFORANDEN HAR ORDET

sade mellan skiren runt Branno i en

sprisegelriggad Bohusjulle. Sedan
dess har det blivit mycket kappseg-
ling, i allt frén Laserjolle till 60-fotare
péd Engelska kanalen. Tillsammans
med familjen har vi njutit av béade
kappsegling och skirgardssegling i
over 40 ar med var Mélar 30:a Sjoyra.

De senaste femton aren har jag
ocksa haft glddjen att vara en del av
det fantastiska folkbatsginget. Att
segla bankappsegling i en entypsklass
ar en harlig upplevelse, sarskilt i de
stora internationella falt som folkb&-
ten lockar till sig.

Efter arsmotet har styrelsen haft
flera moten déir vi fokuserat pé arets
SM, planeringen av SM 2026, samt
vér dialog med NFIA och dess tek-
niska kommitté. Vi arbetar vidare med
den motion som inkom till drsmotet
gillande inforandet av flytmarke i

Sponsorer till SM 2025

klassregeln. Det innebar
att vi stodjer de aktiviteter
som NFIA  genomfor
under 2025, med malet att
samla in nodvandiga data
for att pa ett genomtinkt
satt kunna infora flytmar-
ket. Mer om detta kan ni
ldsa i en separat artikel i
detta nummer.

Vart overgripande maél
ar att fortsitta utveckla och
fortydliga klassreglerna for
att sikerstélla att folkbaten
forblir den entypsklass vi
alla uppskattar.

Nu ser vi fortsatt fram
emot den kommande seg-
lingssdsongen, som redan
ar i full gdng! Framfor oss
har vi bland annat tva stora
hojdpunkter: SM i Kalmar
och Guldpokalen i Helle-
rup, Danmark.

Det finns ocksa majlighet att delta i
Sessanpokalen, som i ar seglas i Hol-
land den 18-20 september. Tyvarr
blir det dock ingen internationell
regatta i San Francisco i ar pd grund
av for fa anmélningar.

Vid sidan av segling och kappseg-
ling fortsitter vi ocksa att arbeta med
viktiga frdgor som: Hur kan vi fa klas-
sen att vixa? Hur far vi fler att upp-
tdcka gladjen med att segla folkbét,
bade som kappseglare och ndjesseg-
lare? Och hur kan vi ytterligare starka
gemenskapen inom forbundet?

Vi vill garna hora era idéer, tankar
och fragor — det &r tillsammans vi
utvecklar och stérker folkbatsklassen!

Jag ser fram emot att méta er pa
vattnet, pa bryggorna, vid after sail
och andra evenemang under &ret.

V1 SES PA SJON!
PAR JoHANSON

Vi s6ker nu genertsa sponsorer infor 2025. Du som laser detta har kanske en arbetsgivare eller rentav ett eget
féretag som kan vara intresserat av att bli presenterad i Folkbatsnytt under aret och synas pa Folkbatsférbund-
ets hemsida. Kostnaden for detta ar endast 3000 kronor per ar. Vi tar &ven garna emot attraktiva nyttosaker som
kan vara lampliga till prisbordet. Ténk kreativt, kanske kan din gast, eller varfér inte din granne vara en presumtiv

sponsor.

Kontakta garna nagon i styrelsen for ytterligare information.



FLOTTILJERNA

OSTKUSTEN

STOCKHOLMSSERIEN OCH ANDRA BEGIVENHETER

Segelsporten lider fortfarande av ett
fallande antal aktiva. Ytterligare ett
tecken pa denna trakiga trend &r att
Liding6 runt i ar pa grund av svikande
deltagarantal inte arrangeras med
gemensamma starter — man valjer nu
sjdlv ndr man startar och uppf6ljning
sker digitalt med GPS och telefon.
Vi dammar déarfor av den ur covid-
19 sprungna Lidingé halvboj! En
lika lang distansbana ldngs Lidingos
solsida med start och mal utanfor

TEXT & FOTO: HOBBE WARNEGARD

Vikingarnas Segelsillskap, som vi
avslutar med en trevlig after sail. En
gammal nyhet helt enkelt!

I ovrigt bjuder inte sdsongen pé
nagra fler nyheter. VSS ar fortsatt
folkbatarnas origo i Stockholm, och
forhoppningsvis kommer det bli lite
spontana traningsdagar dven i ar. Det
styr vi upp via Whatsapp, hor av dig
om du vill dela gemenskapen dir sé
bjuder vi in till gruppen!

Forutom distriktsmésterskap pé
Vikingaregattan blir det som forra aret
ocksé en sprinthelg pad VSS. Formatet
ar lite annorlunda och ganska likt
Allsvenskan och Méstarnas maistare.
Korta banor, manga race och direkt-
démning pa banan. Definitivt en helg
som &r vard att traila till Stockholm
for!

Vi seglade forra aret Liding6é Race
for forsta géngen i Stockholmsserien.
En kappseglingsdag med tre korta
race pa en distansbana nédra land med
start i halvvind. Vi var nog alla 6ver-
ens om att forutsdttningarna lamnade
lite att 6nska. Men det dr ju en kapp-
segling, och nog blev det tajta situa-
tioner och sma marginaler precis som
vanligt. Det slog mig i efterhand att vi
formodligen gjorde ett ganska stort
intryck pa alla andra som deltog i
kappseglingen. Atta stycken likadana
béatar dar alla seglar pa en hog niva —
ja, d& blir det roligt, och jag tror man-
ga av dem nog var lite avundsjuka. Jag
tror att det var vildigt bra reklam for
klassen till en publik vi nog inte natt
ut till tidigare.

Kanske ar det sé vi ska fortsitta job-
ba, dyka upp i stort antal pa lite nya
stéllen och helt enkelt visa vad det &r
de missar? En tanke bara...

FOLKBATSPAKORARE DOMD

For négra ar sedan blev folkbéten
Hugolina pakord i Stockholms skér-
gard av en stoérre motorbat och nu
har ratten sagt sitt.

Hugolina kom till oss i Stockholm
2012 efter en strapatsrik resa fran
Karlskronatrakten, vilket berédttades
om i Folkbatsnytt 2012(2). Somma-
ren 2021 var baten ute och seglade
i skdrgarden och blev pakord av en
motorbét i hég fart utanfoér Sollen-
kroka. Hugolina sjonk direkt och en
av de tva seglarna ombord fick foras
till sjukhus i ambulanshelikopter.
Om detta rapporterades i Folkbdts-
nytt 2021(2).

TEXT: ALEXANDER BRATT

Det rittsliga efterspelet till inci-
denten tog tre och ett halvt ar i tva
instanser och inneholl bland annat
fotografering med en fjarrstyrd
undervattensfarkost infér omgéngen
i hovrétten. Hovréttsforhandling-
arna holls under hosten med stor
folkbatspublik.

I vintras forkunnades hovritts-
domen, vilket Ylva Bergman rap-
porterade om for Tidningen Skdr-
gdrden 21 april 2025. Tingsratten
hade domt motorbatsforaren for
grov vardsloshet i sjotrafik och val-
lande till kroppsskada samt till boter
och skadeersittning om totalt cirka

250 000 kronor plus ranta. Hov-
ritten fastslog domen men sénkte
botesbeloppet aningen.

Tidningen Skdrgdrden skriver att
det var det klarlagt att motorbatsfo-
raren hade vijningsplikt, att denne
inte holl nédvandig utkik och inte
framforde béten med sddan sdker
fart att atgirder kunde ha vidtagits
for att undvika kollision. Motorbats-
foraren “brast i gott sjomanskap”,
enligt rétten.

Aven tidningen Bdtliv har rap-
porterat om héndelsen och domen
i nummer 2025(2) och skriver att
domen har vunnit laga kraft.



SKANE

FULL FART | SKANE 2025 (OCH 20267?)

Flottiljen holl sedvanligt &rsmote
med smorgastirta i slutet av mars
med néastan hélften av medlemmarna
narvarande. Pehr Ola Pehrsson och
Lars Gustav Dahl avtac-
kades som ordférande
respektive kassor efter
manga ars trogen tjanst.
Till ny ordférande valdes
Anders Carlzon och i den
nya styrelsen finns ocks&
Mats Sjoberg, Gustaf
Bjork, Kenneth Nils-
son, Martin Johansson
och Elisabet Rosengvist.
Elisabet ar for ovrigt
nybliven  folkbatsidgare
och en av flottiljens fa
kvinnliga medlemmar. Vi
hoppas pé flera.

For nagra ar sedan
l4g tyngdpunkten bland
folkbatarna i Ystad och
Simrishamn och béade
svenska misterskap och
Guldpokalen har héllits
i den delen av Skane.
Men nu seglar Limhamn
upp som Skanes folk-
bétscentrum och kan
till sommaren ridkna in
10—11 Dbétar. Det bor-
jade spinna kring négra
fa batar for cirka fem ar
sedan och nu ir Folkba-

TEXT & FOTO: MARTIN JOHANSSON

ten klassen man talar om i Limhamn.
Sa vad hiander dar?

Malmo Segelsillskaps torsdagsseg-
lingar startar 1 maj och rullar sen pa

Elisabet Rosenqvist vaxar sin nya folkbat.

hela sommaren. Folkbaten har egen
start. Dessutom planeras for lattsam
gemensam traning pa sondagsformid-
dagarna.

Guldpokalen gar i Hellerup 2-6
juli. Det ar bara ndgra timmars seg-
ling fran Limhamn och flera Skaneba-
tar forvintas delta.

Folkbatens dag ar en ny idé med
syfte att pusha for klassen. Tanken ar
att samla ett tiotal folkbétar i bide tra
och plast en 16rdag vid utrustnings-
kajen i Limhamns smébatshamn.
Lata folk komma ombord och titta
och snacka, ta en fika och kanske fa
mojlighet att provsegla senare under
dagen. Idén héller pa att utformas och
datum ska spikas.

Den Kklassiska distansseglingen
Saltholm runt gar den 23 augusti och
flottiljen ska verka for en lite kortare
bana och egen klass for folkbatarna.
Missa inte tillfallet att segla om den
evigt vandrande halvmodellen for
bésta folkbét i Saltholm runt!

Den 30 augusti seglas Hakkebof
Race. Ett familjart arrangemang som
startade redan pa 1980-talet och da
géllde forst i méal mellan
hamnpirarna i Drager.
Sedan é&ts det dansk
hakkebef pa Drager kro.
Mycket har hiant sen
dess och seglingen har
legat i trada ett tag. Men
den startades om forra
sommaren, fast da pa en
kort bana utanfér Lim-
hamn med efterfoljande
pizza pd Kklubbryggan.
Uppléagget blir samma i
ar.

Svenska Folkbatsfor-
bundet har givit flottiljen
klartecken att sondera
terrangen for ett even-
tuellt svenskt madster-
skap i Oresund 2026.
Det finns en tidig diskus-
sion med Segelsallskapet
Pinhéttan i Barsebidcks-
hamn. Det skulle i sa
fall vara ett 60-arsjubi-
leum, for Segelsillskapet
Pinhdttan arrangerade
svenskt misterskapet for
0ss 1966. Inget ar spikat
dnnu men diskussionen
gér vidare efter pask.



KAPPSEGLING

foto: Daniel Stenholm (. v.) & Alexandru Babos (t. h.; CC BY 3.0)

SVENSKT MASTERSKAP 2025

Folkbats-SM i Kalmar 6-10 augusti

Ett nytt ar och ytterligare ett svenskt
maisterskap. Om jag har last pa ratt sa
ar det nu vart 60:e masterskap i nis-
tan rak f6ljd, forutom ett avbrott 2020
pa grund av den attans coviden.

Det vill sdga: detta &r ett jubile-
umsmasterskap och det maste ni bara
kora!

Arets misterskap seglas i Kalmar
och arrangeras av Segelsillskapet
Vikingarna Kalmar och basen for seg-
lingarna dr Stenso fiskehamn strax
soder om stadens centrum. Banorna
som vi ska segla ligger med kort
utsegling alldeles utanfér hamnen.

Allt praktiskt som lyft, pdmastning et
cetera sker direkt i hamnen, dar det
ocksd finns mdjligheter for tiltning
eller uppstéllning av husbilar.

Seglingarna startar med en 6vnings-
segling 6 augusti och seglas fram till
l6rdag 9 augusti med sondagen som
reservdag. Det planeras for 8 seg-
lingar.

Det sociala ar ju som alla vet en
viktig del i samband med véra folk-
batskappseglingar. Allt finns med i
detta arrangemang. Aftersail, Folk-
batsforbundets kvill och sjalvklart en
regattamiddag.

Fredagseftermiddagen/kvillen har
med flit lamnats 6ppen for att alla
ska ha mdgjlighet att besoka Kalmar
stadsfest och den internationella mat-
marknaden som pa sedvanligt sett
dukas upp i stadsparken. Definitivt
virt ett besok!

Vi riknar med och hoppas pa ett
stort deltagande med bade plast- o
trabatar och sikert ett antal fran nagra
av vara folkbétsseglande grannldnder.

Vilkomna till SM i Kalmar!

Hans TorLEN
TAVLINGSSEKRETERARE
070-517 09 49.

VI TACKAR VARA SPONSORER

nolbo

LJUNGSKILE
0734-0522 33

-

Svenska Sjo
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TRIM, TEKNIK

OCH TRIV-
SAMMA TAG

Tune-up i Kerteminde 2025

TEXT & FOTO: KARL-JOHAN ERICSSON

Folkebadssidsongen inleddes med stil
den 12—-13 april i Kerteminde, dir en
helg fylld av trim, taktik och teknik loc-
kade bade danska, holldndska, tyska
och svenska seglare till arets Tune
Up. Under ledning av Theis Palm fran
North Sails och med Per Buch, Lars
Krogh samt Bjorn Stephensen vid
rodret for 6vningarna ute pa bukten,
fick deltagarna tva dagar med fokus
pa fart, samarbete och forfinad kénsla
for folkbaten.

Vi — jag och mina tva broder Ulf
och Rolf Ericsson — deltog som enda
svensk bat med stor forvintan. Bara
att sjosatta batarna i Kertemindes
nya lyftkranar var en upplevelse i sig,
utrustade med digital vég. Solen sken,
vattnet glittrade och hamnen var full
av liv och aktivitet nir folkbatarna
borjade gora sig redo for drets forsta
riktiga genomkorare.

Lordagen inleddes med genomgang
av dagens traningsupplagg. Theis
Palm satte tonen med fokus pa segel-
trim, manovrar och béatbalans — kun-
skap som visade sig ovirderlig ute
pa vattnet. Med hjilp av en foljebat
kunde man &ka bakom seglarna for
att studera detaljer och ge feedback i
realtid — en riktigt bra metod for att
se helheten.

Sérskilt spannande var det att folja
ett tekniskt experiment pa den danska
baten tillhérande Per Jorgensen. En
GoPro-kamera hade monterats vid
mastfoten for att filma mastens boj-
ning under segling — ett perfekt satt
att koppla teori till verklighet. Under
sondagen tog vi det ett steg langre: vi
filmade hela traningen fran luften med
dronare, vilket gav dnnu béttre Gver-
blick och en chans att verkligen se hur
batarna 1ag i vattnet. Flertalet starter,
cirka femton stycken genomférdes
dir man ibland bara startade och van-
de och ibland rundade ett kryssmarke.
Ett annat moment "Speedy Gonzalez”
innebar att tva batar seglade bredvid
varandra och den ena trimmade och
den andra seglade orérd och efterat
diskuterade man vad som paverkat
fart, bomuthal, focktrim etcetera.

Efter lordagens segling blev det
klassisk molegl pa bryggan och dar-
efter middag i klubbhuset. Dar gick
snacket livligt — om skotpunkter, styr-
bord/babord-situationer, men ocksa
om livet i stort. Det dr nagot sarskilt

med folkbatsgemenskapen — bade pa
vattnet och runt middagsbordet.

Sondagen bjod pa mer traning, mer
trim och dnnu fler insikter. Nér helgen
avslutades med utvardering och tack
for denna ging var det med kénslan
av att bade vi och batarna var betyd-
ligt mer redo for sdsongen an vi varit
tva dagar tidigare. I lasten tillbaka
till Sverige fick vi med en ny mast till
Donald och hans besittning fran den
alltid trevliga professor Bjarne Mar-
cusens foretag Folkemast.

Deltagaravgiften pd 600 DKK per
bét (inklusive molegl och middag for
tre personer) kdndes mer &n rimlig
for allt vi fick ut av helgen. Tune Up i
Kerteminde &r helt klart ndgot vi gir-
na aterkommer till — och kanske nésta
géng med dnnu fler svenska bétar?

Stort tack till Theis Palm, Per Buch,
Lars Krogh, Bjorn Stephensen och
arrangorerna i Kerteminde Sejlklub
for ett proffsigt och vélordnat evene-
mang. Vi ses dir ute — med véltrim-
made segel!
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Det syns nar o
vara kunder
ar nojda

Berdkna din premie idag, och vidlkommen
att kontakta oss om du har nagra fragor E
kring din bétférsdkring. - A

Va

Svenska Sj6 &r specialister pa batférsakringar och har som Som medlem i Svenska Seg/orférbundet

ambition att erbjuda vara férsakringstagare kunnig, snabb e e . ° . o s
. ) 2o n9=age ¥ férsdkrar du din bat extra férmanligt,
och smidig skadehantering till Iaga premier. Dessutom ger

vi vara forsakringstagare direkt aterbaring pa verskottet. utéver andra rabatter sGsom férarintyg.

Tillsammans med batorganisationerna arbetar vi standigt Sedan 1967 har vi tryggat batagare och batklubbs-
med att utveckla de bésta batférsikringarna och trygg- medlemmar i hela landet, sa nasta gang nan vinkar,
hetslésningarna for dig och din batklubb. ar det kanske en i ganget.

-

h L X
Svenska Sj6 ar stolta dver att vara dgda av Sve ns ka SJO

riktigt batfolk, tillsammans utvecklar vi
det svenska batlivet. Vi delar Béatlivet med dlg



TEKNIK

INFORMATION FRAN NFIA
FLYTMARKEN OCH TESTMATNING
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Styrelsen i Folkbatsférbundet
har tagit emot information och
aterkoppling fran styrelsen i
NFIA avseende viktférdelning
samt utredningen Kring inf6-
rande av flytmérke.

Som bekant har fragan om viktfordel-
ning i folkbdten varit en prioriterad
punkt pa NFIA:s agenda under vin-
tern. Detta arbete har sitt ursprung
i det svenska forslag som togs fram
under hosten och sedan antogs vid
den svenska &arsstimman. Forslaget
har déarefter diskuterats vidare pa
internationell nivd vid matmansmo-
tet i februari samt vid internationellt
mote 20 mars. Ytterligare informa-
tion aterfinns pad NFIA:s hemsida
(april 2025) folkboat.com/april-
2025/ samt i protokoll frén tidigare
styrelsemoéten. Till exempel skriver
NFIA:

One way to see if the weight dis-
tribution longitudinally on the
boats is consistent with each
other is to place a float mark on
the transom. Where such a float
mark should reasonably be pla-
ced on the transom can be deter-
mined based on practical mea-
surements from a significant
number of boats. Setting the float
mark too tight does not benefit the
Nordic Folkboat class. The goal
for the float mark is to be posi-
tioned so that a boat normally
has no problem to maintain the
float height.

I enlighet med de 6verenskommelser
som natts vid dessa moten, har NFIA
Technical Committee nu upprattat
tekniska instruktioner som tillstallts
styrelserna i de nationella forbunden
(se fil pd folkboat.com/wp-content/
uploads/2025/04/Instruction-Float-

VAD BEHOVS FOR

ATT VARA MED?

Detta behdvs fér att fa delta i SM och
Guldpokalen (med reservation for 4nd-
ringar av Seglarférbundet eller arran-

gdren).

Méatbrev (svensksegling.se)
Réd NFIA-knapp i segel

Inmatt segel (Bla knapp, stampel eller klisterlapp i seglet)
Agaren medlem i Folkbatsférbundet
Ansvarig ombord tavlingslicens
Beséttningen medlemmar i klubbar anslutna till Seglarférbundet

Mark-Test-2025-Nordic-Folkboat .
pdf).

Det handlar om att mita akterns
flytlage relativt tvd referensflytmar-
ken vilka appliceras pa akterspegeln i
enlighet med matinstruktionen.

De nationella forbunden har ocksa
instruerats att sdkerstilla tillracklig
kapacitet for att, i samband med vég-
ning, genomféra méatningar av flytlage
pa minst 20 procent av de deltagande
batarna, valda genom slumpmas-
sigt urval. Dartill ska de tre hogst
placerade batarna fran foregdende
ar matas, forutsatt att de deltar, vid
sévil nationella som internationella
maésterskap sdsom Guldpokalen och
Sessanpokalen.

Resultaten frdn dessa métningar
ska skickas in efter varje genomfort
evenemang, och senast den 1 oktober,
till NFIA Technical Committee. De
insamlade data kommer att analys-
eras och utgora underlag for hur ett
inférande av flytmirke i klassregeln
kan goras pa ett strukturerat och val-
grundat satt.

NFIA:s styrelse understryker att
man inte upplever nigon akut kris
inom klassen. Folkbatsforbundets
styrelse delar denna beddmning, men
vill samtidigt framhalla vikten av
att proaktivt hantera och undanrgja
eventuella rykten. Det ar av storsta
betydelse att vi gemensamt vérnar
om vart arv och forvaltar den klas-
siska folkbaten med omsorg och efter-
tanke. Vi ar glada att konstatera att
majoriteten av vara seglare kidnner
stolthet Gver var entypsklass och fol-
jer klassreglerna med respekt och
noggrannhet.

Vid fragor eller behov av fortyd-
liganden ar ni varmt valkomna att
kontakta oss i styrelsen.

LENNART MAGNUSSON
TEecHNICAL CHAIRMAN NFIA
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HISTORIA

ENTYP - LITE HISTORIK

TexT: ANDERS OLSEN; FOTO: OKAND (SM 1965)
Sa har det ater hettat till om var entypsklass. Igen! Mer om detta
pa annan plats i tidningen. Men kanske kan lite historik om
regelmakarnas bemdédanden genom tiderna vara av intresse. Det
Sdgs ju att man ska ldra av historien.

Undertecknad har f6ljt det hela i 60
ar nu, och tidvis varit aktiv i att for-
soka behalla var kéra folkbat som en
entypsklass. Detta bland annat i egen-
skap av ordférande for Svenska Folk-
batsforbundet under tva perioder.
Nar baten har utvecklats med nya
material, blir det extra komplicerat att
sld vakt om entypstanken. Fran bom-
ullssegel till plastsegel, fran trébat till
plastbét, fran tramast till platmast,
fran tréaroder till plastroder, och allt i
olika kombinationer. "Gentleman seg-
lar entyp” brukar jag siga, och visst ar
det en fin princip att alla ska ha lika
snabba bétar ndr man tévlar. Sam-
tidigt dr det extra komplicerat med
folkbéten eftersom den ger utrymme
for s4 ménga olika material, och sé
maénga olika detaljlosningar. Men det-
ta dr en kvalitet i sig, som ocksd ar
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vard att sla vakt om. Det ger batarna
personlighet — de blir inte bara plast-

prylar.
Nagra tribatsepisoder

Forst néagra korta tillbakablickar pa
trabatstiden. P4 40-och 50-talet blev
det problem med att en del batar hyv-
lade ner bordskanterna s& att baten
blev mer som kravellbyggd &n klink-
byggd. Stort rabalder. Sa inférdes
matt for detta, och idag har vi maxi-
mimétt pd snedhyvlingarna i Kklin-
karna. Hur man gjorde med de ned-
hyvlade batarna &r idag oklart, kanske
fick de limma pa klinkar igen.

Sensmoral: Stoppa siddana epide-
mier s& snabbt som méjligt innan de
sprider sig.

S& kom dragsmarkarna nagot
artionde senare. Ett av varven i Drags-

mark pé véstkusten, vars namn inte
bor nédmnas, byggde folkbatar med
nastan helt utrétat sprang. Pé sa sétt
fick de ner féren och aktern, och vat-
tenlinjen blev en decimeter lidngre,
vilket gav en hogre toppfart.

Ritningarna har ju inga toleran-
ser angivna, och det vore sikert tufft
for miatmannen att vigra godkdnna
batarna. Efter en tid blev de mycket
populdra bland de hottaste kapp-
seglarna, och det blev omgjligt att
bedéma om det berodde pé batarna
eller besdttningarna nidr de vann
kappseglingar. Personligen tror jag
inte de var sa mycket snabbare efter-
som de sannolikt fick lite storre vét yta
an normala folkbatar.

Sensmoral: mdtméan maste vara tuf-
fa och modiga.

Minimivikten

Plastfolkbatar hade byggts i San Fran-
cisco sedan nagot ar nar Erik Andrea-
sen med kompanjon i Kerteminde

ville borja bygga plastfolkbatar. Ett
seriost foretag helt klart. Stor entusi-



asm, och det
hela blev ju
ocksd  myc-
ket bra. Detta
efter att Gus-
tav. Plym i
Skandinaviska
Seglarférbun-
det kravt att
en del inplas-
tat trd skulle
tas bort. Detta
var cirka 1976,
och  produk-
tionen skulle
starta till hos-
ten. Alla insag
dock att det nu
maste inforas
en minimivikt
iklassen efter-
som plastbé-
tar kan byggas
mycket lattare
an trabatar.

Detta var langt innan NFIA bil-
dades, och ett Vilda Vastern radde i
den néstan obefintliga internationella
klassorganisationen. Skandinaviska
Seglarforbundet hade bara méte en
gang om aret, och sysslade nog mest
med lite mer Gvergripande frégor. S&
hur beslut fattades ar fortfarande en
viss gata for mig. Forsok gjordes att
ha internationella méten i samband
med Sessanpokalseglingarna, men da
blev det alltid mer fest 4n mote, trots
seriosa forsok till viss ordning. Gud
ske lov for NFIA!

Men nér nu plastfolkbdten var pa
géng vigdes 30 trafolkbatar pa SM i
Lysekil, och sju stycken i Vastervik.
Och i Danmark végdes cirka 10 tra-
batar. Det var stor spridning, mer dn
200 kg mellan lattaste och tyngsta
béaten. Och de danska batarna var
generellt lite ldttare 4n de svenska.
Danskarna har alltid byggt folkbétar
mer som yachter, medan svenskar har
byggt mer som fiskesmackar.

Lite knepigt att hantera detta. Men
en regnig hostdag samlades dock fyra
vise mén i Képenhamn for att fat-
ta beslut. Det var undertecknad och
Vistkustens Folkbatsklubbs Lasse
Larsson frén Sverige, Dansk Folke-
badsklubs ordférande Christian Mai-
gaard och en tysk representant. Det
var nira att det blivit olika minimivikt
i Danmark och i Sverige, men lyckligt-
vis kompromissade vi oss fram till en
gemensam minimivikt.

En knackfraga var hur vi skulle han-
tera det fatal trdbatar som hamnade
under minimivikten, och plotsligt
skulle tvingas lagga i blykompensa-
tionsvikter i sina batar. Och hur

skulle det hela genomforas till nésta
sommar — vagar och kranar vaxte ju
inte pa tridd. S4 en “inredningsme-
tod” infordes ocksd som en alternativ
overgéngsbestimmelse, med en mas-
sa minimimétt pa inredningen. En i
langden omdjlig metod, men for att
gora 6vergangen smidigare fungerade
det. Den intresserade kan ldsa pé
hemsidan, Folkbdatsnytt 1982(1) om
detta.

Och idag tar vi minimivikten for en
sjalvklarhet. Samtidigt noterar man
vad som hinder nir man infor en
sédan bestdmmelse. Plotsligt tycker
alla att det ar en katastrof om man
ligger négot 10-tal kilo frdn minimi-
vikten. Detta trots att till exempel
bottenfinishen har betydligt storre
fartpaverkan, och aven flytldget (vikt-
distributionen) har minst lika stor
betydelse.

Sittbridorna

P4 SM i Vadstena cirka 1980 dok
plotsligt batar upp med sittbrador pa
skarnddack som underldttade burk-
ningen. Vad ar nu detta? Hénghjalp-
medel har ju alltid i huvudsak varit
forbjudet i folkbatsklassen och ar en
het fraga. Erik Andreasen forsvarade
sig med att det bara var “old man’s
seat” som gjorde baken mindre 6m.
Viss diskussion. Frigan som ju méaste
stillas i sddana har lagen ar: Vill vi
ha detta? Svaret blev ja denna géng.
Men maximimatt pa langd, bredd mm
maste ju inforas, vilket skedde. Och de
som hade storre fick ritta till sina.

Rodren

I borjan av 2000-talet dok batar
upp med ett “ballongroder”. Det var

runt en deci-

meter tjockt,
och lyfte upp
aktern sa att
baten blev
nagot  snab-
bare. I klass-
regeln  fanns

sedan trabats-
tiden bara ett
minimimatt
pa roder-
tjockleken.
For vem ville
ha ett tjoc-
kare ekroder?
Men efter att
plastroder bli-
vit godkidnda
kom négot
ljushuvud pa
denna lucka i
reglerna. Ville
vi ha saddana
roder? Svaret blev nej. Och sa fick vi
mita ett antal normala roder for att
inféra en maxtjocklek pa rodren. En
del batar hade IF-batsroder, vilka
matte in, och var 46 mm tjocka. Sa en
maxtjocklek inférdes pd 50 mm, och
lugnet lagrade sig ater.

Sensmoral: Att nagra blir sura for
att de maéste aterstilla sina uppfin-
ningar ar ndgot som tyvérr ibland
maéste accepteras om en entypsklass
ska kunna uppritthallas.

Heja NFIA!

Ja, det hér var négra historiska exem-
pel pa bryderier for var entypsklass.
Ser man till andra dldre batklasser,
sa tycks de ha haft liknande erfaren-
heter. Intressant &r drakarnas och
sniparnas inférande av en swingtest.
D& hissar man upp béten i en sir-
skild adapter och bestimmer vikt,
flytlage i langsled, och eventuell vikt-
centrering, det senare genom att gun-
ga baten. Det hela maste ske i vind-
stilla forhé&llanden inomhus, och ar en
bra, men resurskravande metod, som
jag hoppas vi slipper ta till i folkbéats-
klassen.

Vi bor ju alla hjalpas at att jobba for
att vér kara folkbatsklass ska fortleva
som en bra entypsklass. Men det har
alltid gjorts forsok att skapa sig en
lite snabbare bat 4n vad avsikten med
regelverket dr, och det kommer sikert
att goras nya forsok i framtiden. Det ar
omojligt att forutse allt som kan hén-
da och gardera sig for det i klassreg-
lerna. Darfor ar det mycket bra att vi
nu har NFIA, vars viktigaste uppgift
bor vara att vid behov kraftfullt varda
entypstanken.
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BLI MEDLEM | SVENSKA FOLKBATSFORBUNDET

Du folkbatsagare som annu inte &r medlem — kom med i vart géang! Da far du denna tidning tva ganger per ar och far
veta vad som hander i folkbatsvarlden, kappsegla folkbat, delta pa vara traffar och stétta folkbatssegling och folkbat-

arna i storsta allménhet.

Enklast blir du medlem via var hemsida folkbat.se under Férbundet — Bli medlem
Arsavgiften ar 300 kronor till plusgiro 437 58 45-7, Svenska Folkbatsférbundet

Valkommen!

FORBUNDSSTYRELSE

Ordforande

PAR JoHANSON

Norrstigen 24

181 30 Lidingo

073-042 1515
johanson.par@gmail.com

Vice ordforande & teknisk
ansvarig

LENNART MAGNUSSON

Nisets Vinkelvag 12

421 66 Goteborg

070-860 99 00

lennart.magnusson@me.com

Sekreterare

LARS WRAMNER
Eklandagatan 1

412 55 Goteborg
076-002 19 89
larswramner@gmail.com

Kassor & medlemsregister
GORAN SVENSSON
Heleneborgsgatan 44B

117 32 Stockholm

070-592 01 26
svensson@gs-elektronik.se

Mitchef

GUNNAR BONTHELIUS
Pilgatan 24, Igh 1201

112 23 Stockholm
070-812 96 66
gunnarb52@outlook.com

KONTAKTPERSONER

FLOTTILJERNA

Halmstad
Lars EvALDSsON

070-814 55 78
lars.evaldsson @telia.com

Ostkusten

HoBBE WARNEGARD
073-598 99 13
hobrik@hobrik.se
Skane — Malmo
ANDERS CARLZON

040-15 45 19
anderscarlzon@icloud.com

Skane — Ystad
PeHR OLA PEHRSSON

070-857 76 09
pehr.ola.pehrsson@telia.com

Vistkusten

Rorr UpPPSTROM
073-405 22 33
rolf.upp@gmail.com

TEKNISKT

NFIA technical chairman
LENNART MAGNUSSON

Téavlingsansvarig
Hans TorLEN
Sjokvarnsbacken 12
131 71 Nacka
070-517 09 49
hans@torlen.se
Medieansvarig
KarL-JoHAN ERICSSON
Industrigatan 2

546 71 Molltorp
070-248 25 20
karl-johan.ericsson@ahlstrom.com

Forbundsmiatman (se hemsidan
for kontaktuppgifter)

PER LINDELL (GOTEBORG)
PrHR OrA PEHRSSON (YSTAD)
JoHAN TuvsTEDT (TABY)

FOLKBATSNYTT
svensson@gs-elektronik.se

GORAN SVENSSON
ALEXANDER BRATT
PErR HORBERG

FOLKBAT.SE

webb@folkbat.se
ALEXANDER BRATT

Svenska Folkbatsférbundet (SFF) ar en ideell organisation som har till &ndamal att tillvarata svenska folkbatsseg-
lares intressen i och utanfér Sverige. Férbundet ar uppdelat i regionala flottilier som ska verka lokalt fér sina seglare.
SFF ar anslutet till Svenska Seglarférbundet (SSF) och till folkbatsseglarnas internationella organ Nordic Folkboat

International Association (NFIA).
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