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FOLKBATENS HISTORIA

Folkbi&ten har en tradition. Detta dr en omistlig kvalité som tycks upp-
skattas mer och mer och som kanske dr en delfdrklaring till den gods
semmanh8llning som man finner bland t ex Folkbatsseglare, Skidrgdrdskrys-
sare, Neppare mfl. Mingen seglare i nédgon nykonstruersd, industriprodu-
cerad plsstbdt har kallat detta "nostalgi', men sanningen &r nog att det
ir roligare med en rokoko-byrd in en ny praktisk byrd frén IKEA.
Folkbdten fyller i &r 40 4r, Hir &r en tillbakablick:

r
Iden

I slutet av 30-talet bdrjade man i1 Skandinavien diskutera m&jlighe—
ten att ta fram en gemensam Nordisk entypsbét. P4 Seglardagen 1939 fore-
slog GBteborgsseglaren C G Fast att en nordisk konstruktionspristivlan
skulle utlysas for detta dndamdl. Bédten borde vara ndgot stdrre &n Draken
vilket kanske var den k61b&t som hade stdrst spridning i Norden dé&.

Man hade annars olika b&tklasser i ldnderna trots att de olika
bdtklasserna var mycket lika varandra. Sélunda var M 30 och M 22 popu~
lira entypsklasser i Sverige medan Finland hade Hajbdtar och Sérklass A
~bdtar, I Danmark fyllde W-badten samma behov och hade nédstan identiska
mAtt med M 22,an, I Norge seglade man med sk I0D-bdtar.

Forslaget vickte stort intresse men ledde ej till ndgra konkreta &tgér-
der. Att ena sig om nigon av de befintliga klasserna hade visat sig
omdjligte

1941 tag Skeppsredare Sven Salén upp Fasts idé i Skandinaviska Seg-
larférbundet. Sven Salén visade sig ha den férmiga att entusiasmera
andra och konkretisera idéer som behdvdes for att det hela skulle reali-
seras. Han gick med 1liv och lust in for projektet och utan hans ekono-
miska resurser och entusiasm skulle det hela troligen ej blivit den
succé det blev.

Konstruktionspristévling

Inbjudan $ill konstruktionspristidvliingen utlystes i de nordiska
seglartidningarna och finns bl a att lédsa i Till Rors nr 1 1941. Av
inbjudan framgdr att baten skulle vara 1&tt och billig att bygga och
lédmpa sig for fabriksmidssig tillverkning. Dessutom sjoduglig och ge
liggplats £f6r 3 - 4 personer, Byggnadsmaterial nordiskt trislag och
jarnkdl, allt £or astt forbilliga tillverkningen.

KSSS beslot att stodja projektet genom att som utlottningsbétar bygga
tvd bdtar efter pristagarens ritningar. "Till Rors’ som d& var KSS8’
klubbtidning propagerade energiskt for saken.

Gensvaret frén konstruktdrerna blev Overvildigande och inte mindre)én 59
tdvlingsbidrag sidndes in. De kom fran samtliga nordiska linderna. En
forstahandsgallring gjordes i varje land varefter l&ndernas representan—
ter sammanstrilade for en slutbeddmning. Pga den stora tillstrimningen
av bidrag senarelades kungdrandet av resultatet frén 15 juni $ill 15 au-
gusti. Spdnningen var stor infdr detta datum. Ett flertal badtar hade fOr-
handsbestdllts redan innan resultatet hade publicerats.

I prisndmndens avgdrande sammantride deltog skeppsredare Sven Salén,

INBJUDAN

till nordisk konstruktionsticlan om en mindre folkb(it utlyst av

Skandinaviska Seglarforbundet

For tavlingen galla i6ljande villkor:

Biten skall vara av sjoduglig typ. Konstruk-
tionen skall vara sadan, att den ér litt och bil-
lig att bygga, och kommer prisnamnden fram-
foralll alt ligga stor vikt pa att den limpar sig
for fabriksmissig serietillverkning. Sitt och
mdéjlighet {6r en dylik bora pavisas i tivlings-
forslaget.

For bilens konslruklion éro foljande Onske-
mal uppstalida:

Lingd i valtenlinjen: omkring 6,00 m.

Bredd: omkring 2,00 m.

Ligsta fribord: omkring 0,50 m.

Segelarea: verkliga segelarean av storsegel
och fock skall vara 18—20 kvm. Lattornas
langd ar fri.

Byygnadsmaterial: nordiska traslag eller an-
nat material, som kan férenkla och {6rbil-
liga bilens byggande.

Spant och bollenstockar av tri, galvaniserat
jarn eller annat material.

Deplacement: c:a 1300—2 000 kg.

Ballastkolen skall vara av jarm.

Riggen skall vara enkel och latt att utfora.

Under durkarna samlat vatten bor vid matt-
lig krangning ej rinna upp i slaget.

Baten skall vara f6érsedd med ruff eller kapp
(halvrulf) och sidodick av betryggande
bredd eller med likvirdiga anordningar.

Liggplalser for 3 4 1 personer, event. genom
utnyttjande 4ven av sillrummet.

Féljande ritningar, utférda i svart tusch pa
starkt kalkerpapper, skola insandas:
linjerilning, i skala 1:15,
byggnadsritning, med minst tre tvarsektio-
ner, i skala 1:15,
segelrilning, med segelcentrum och lateral-
planels cenlrum utsalia, i skala 1:30.

Forslaget skall vara atf6ljt av maskinskriven
byggnadsbeskrivning i minst 4 ex. samt {6ljan-
de uppgilter:

Lingd over allt,

Liangd i vatlenlinjen,

Storsta bredd pa dick,

Storsta bredd 1 vattenlinjen,

Storsta djupgaende,

Lagsla fribord,

Deplacement,

Kolvikt,

Segelarea.

Forhallandet mellan:

kvadratroten ur segelarean och kubikroten

ur deplacementet,

segelarean och nollspantarean,

segelarean och vatlenlinjearean,

segelarean och vita ytan,

scegelarean och lateralplanet.

I'orslaget skall vara forselt med motto eller
mirke och atfoljt av ett forseglal kuvert med
samma moito eller mirke, innchallande kon-
struktorens namn och adress.

Tiavlingsforslagen skola insandas till Svenska
Seglarforbundet, Birger Jarlsgatan 4, Stock-
holm, senast den 15 maj 1941,

En sammanlagd  prissumma av Sy Koo
5000: — ar uppsatt, fordelad pa {oljande pris:

Iista pris . ..... ... 1200: —
2:dra pris ........ 1000: —
3:dje pris ..., 800: —
4:de pris . ...l 600: —
Sie pris ...l 400 —

Prisnamnden forbehaller sig ratt att dess-
utom inkdpa intressanta forslag, for vilket iin-
damal Kr. 1000: — finnas reserverade.




professor Karl Ljungberg och direktdr Svante Forster fran Sverige,
apotekare N Benzon, baron E Wedell Wedellsborg, direktor 1 Hempel och
arkitekt G Ronne frén Danmark, samt frédn Finland ingenjdr G Stenbick.
Intresset fran Norge for projektet tycks ha varit ndgot svalare vilket
kanske forklarar det blygsamma antalet Folkbdtar i Norge &n idag.

Prisnimnden ansig att inget forslag helt uppfyllde kraven utan prisfor-
delningen blev f81ljande:

2.8 och %.dje pris delas mellan:

"Svyane" Knud Olsen, Danmark 900:-

"Vega II" Jac M Iversen, Sverige 900:-
4.e och 5.te pris delas mellan:

"Snipan” 0 W Dahlstrom, Danmark 500:~

"Inger” Alfons Kvarnstrom, Finland 500:-
Dessutom inkdptes tvd forslag:

"yi gka segla" Lage Eklund, Sverige %00:-

"Nordanvind" G B von Erpecom, Norge 3002~

“Snipan”. Lingd 9,05 m, bredd 2,12 m, vikt 1900 kg.

g -
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"Nordanvind®. Lingd 7,98 m, bredd 2,16 m, vikt 1378 kg.

Det besldts att Ljungberg, Wedell och Stenbick skulle utarbeta riktlinjer
£6r hur den slutgiltige Nordiska Folkbéten skulle se ut. Det skulle vara
Skandinaviska Seglarforbundets gemensamma férslag och inte férbindas med
négot sdrskilt konstrukidSrsnamn. Vad som sedan hiénde #dr kontroversiellt
och denna artikel ska ej f6rdjupa sig i detta. Tord Sundén utarbetade de
slutgiltiga ritningarna. Hur preciserade direktiv som forelades honom
infér detta arbete och vad som avialades om upphovsmannarédtten har ratt
delade meningar om.

De férdiga ritningarna publicerades sensommaren 1941,

Byggnationen startar:

Airbetet med den forsta prototypen piborjades omedelbart vid Arendals-—
varvet i Goteborg och den var klar vid jultiden 1941. Efter 3 ménader var



"Nordisk Folkb3t". Lingd 7,68 m, bredd 2,20 m, vikt (960 kg.

61 batar kontrakterade varav 40 byggdes pd Sverrevarvet i Goteborg och
20 pd StderkSpings Batbyggeri. Ett stort problem var bristen pd bomulls-
duk till segel d& det ju rédde fullt krig ute i Europa.

Den 22,a april 1942 fOrsvann isen i Gdteborg och den 23.e april sjosat-
tes for forsta gingen en Nordisk Folkbdt. I Till Rors skrev man att

"en hel rad intresserade ha privat baten och alla #ro ense att den fullt
ut motsvarar forvintningarna. I synnerhet i friskt vidder tycks den ha
utomordentligt goda egenskaper och med tyngd och kraft gd genom sjdn."

12 Polkbdtar deltog i Sandhamnsregattan 1942, bl a "Carmensita af Sjo-
szla" med Evert Taube vid rodret., I Till Rors skrev man d& att "denna
mycket omtalade b&%T i ett slag tillvann sig allas sympatierceceeoe I
jamforelse med de andra bidtarna blevo FolkbAtarnas fider ej s& impone-~
rande, men sjidlva badten imponerade pd den friska kryssen och den verkar
triveam." d

Man noterar att huvudsyftet med Folkbdten aldrig varit att dstadkomma
en extremt snabb badt utan att lédgt pris, enkelhet, goda seglingsegen—
skaper och entypsidén varit ledstjdrnor. Ténkvirt i dessa tider da
Skdrgdrdskryssarnas och R-bdtarnas roll till stor del tagits Sver av
I0R-regelns avliggare med lattdeplacement, flat botten och fenkdl.

Folkbaten -en succe

1 Sverige fick Folkbdten en flygande start. Efter 10 &r fanns det
ca 400 Folkbdtar i Sverige och det &r nog ingen Sverdrift att plstd att
Folkbdtsklassen sedan, med kortare avbrott, varit en av de allra mest
aktiva kolbédtsklasserna i Sverige. Flertalet #ldre seglare som skapatb
sig ett namn inom olika seglingssammanhang tycks ha ett férflutet
inom Folkbitsklassen., Sven Salén, Ole Westerberg, Tom Nystrom, Olle
Enderlein och Ake Lundberg &r ndgra exempel. Kultur- och industri-
personligheter som Evert Taube, Roland Svensson, Iucas Bonnier och
P G Gyllenhammar &terfinns ocksd bland skaran av fd Folkbitsseglare.

Malséttningen att hillas Folkbdtens pris nere lyckades man vil bars
delvis med. De Folkbéatsklubbar som bildades p& 40-talet hade dock s&son
en: av sina midlsdttningar att hjilpa till att hdlla priset nere genom
att organisera seriebyggen. S& sent som 1957 lades seriebyggen upp och
Sven Salén stod d& som ekonomisk garant for dessa.

I vidrlden utanfdr Sverige gick ubvecklingen léngsamt till en bdrjan
vilket f£Orstds - berodde pd kriget som pégick. Férsta baten i Danmark
byggdes 1943 och under de ftljande &ren byggdes bara tre bitar dir,
"Seglade bra, men ligger lite for higt i vatinet" wvar en Dansk kommentar
t111 bAten. D& kriget tog slut blev det dock fart p& byggnationen i Dan-

Byggda batar

mark och 1947 byggde man Pe‘r .

ddr 23 batar. 1950 bildades 160 -

Dansk Folkebddsklubb som

alltsedan dess fort en 90

synnerligen livaktig t111-

varo. Ca 170 Danska Folk-

badtar har efterhand salts 60+

t11l utlandet, framférallt

till Vdsttyskland, men 40-]

ocks& till Holland, Belgien,

England, USA och Canada. 20

I Finland kom ocksd bygg-

nationen igéng efte; krig?t ‘ : . : — Kr
och Folkbdten blev #dven dir 290 1950 1960 1970 1930

en succé och under minga
&r den dominerande klassen.
1961 bildades Finlands
Folkbatsklubb.

Byggnationen i Sverige har gdtt i vigor.

I Norge har av ndgon anledning Folkbdten aldrig blivit populédr. Kanske
beror det pa det svala intresse man uppenbarligen visade redan frén
bérjan till hela idén, kanske blev konkurrensen frén den vackra och
vidlseglande Knarren for stor.

I USA finns ett mycket aktivt Folkbatscenter i San Fransisco. Redan 1957
bildades hir San Fransisco Bay Folkboat Association som alltsedan dess
viarnat om samvaron mellan de lokala Folkbatsseglarna. Btt livligt utbyte
mellan USA och Europa férekommer frémst genom seglingarna om San Fran-
sisco Cup och Guldpokalen.

Det &r lite oklart hur spridd Folkbéten #r inom Ostblocket, men att den
finns dir i relativt stort antal #dr klart. Medan det intermationella ut-
bytet mellan Skandinavien, Vdsttyskland och USA varit livaktigt s& har
utbytet med Sstblocket tyvirr helt lyst med sin franvaro. 1981 har dock
finska seglare fA4t+t en inbjudan .att deltaga i en regatta i Tallin i
Estland dir Folkbiten enligt uppgift ska vara den stdrsta kdlbdtsklassen.
Det vore roligt om detta kan bli en Sppning till mera samvaro dven i
detta viderstreck.

Ungefdrligt antal Folkbitar 1981:

Sverige 1300
Danmark 700
Tyskland 500
Finland 400
UsSA 100
Schweiz, Holland,

Norge, m £l 200
Ostblocket ?
Summa drygt 3300

Folkbatsklubbarna

Allteftersom &ren gick och antalet Folkbatar i Sverige dkade bildades
Folkbatsklubbar. Dessa hade som uppgift att vara kamratfdreningar, sam-
ordna kappseglandet, organisera seriebyggen mm. Allteftersom Skandina-
viska Seglarférbundet £8t%t mer att gdra inom asndra verksamhetsomriden
har Folkbdtsklubbarna ocksd fatt som en huvuduppgift att initiera
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och f61ja upp regelédndringar. BEn stark klassorganisation har med tiden
blivit ett mlste for att en klass ska hdllas vital och Overleva.

Den 23.e maj 1944 bildades Svenska Folkbétsforbundet vid ett konstitu-
tionerande sammantride pd restaurant Stallméstargdrden i Stockholm.
Av gamla protokoll framgdr att man diskuterade ungefdr samma frigor

som idage. SAlunda var minimivikt och spinnakern sténdigt dterkommande

=S am
- fréagor liksom hur man skulle kunna aktivera medlemmarna till ett ak-
tivare kappseglingsdeltagande. Man hade dock ocksd ambitioner vad avser
lédngfirdsseglandet och bl a instiftades 1954 ett pris for basta lang-
firdssegling under 4ret. Priset fick dock liggas ner efter ndgra ar da

ingen anstkte om det. I1dén att lagerh&lla master fanns redan 1950 di
avtal sldts med Moraniis— och resardvarvet om lagerhd&llning av master
att ha vid mastbrott.

HAR AR DE TVA ALTERNAT'VEN At det kunde g& gemytligt t1ill vittnar t ex styrelseprotokollet 17.e

oktober 1950 om: "Arsmétet 1950 besléts hdlla den 23 november pé Den
Gyldene Freden. Fdrst intages middag och avhdlles sammantréddet vid

kaffet, dérefter foredrag av Docent Jonsson.'" Det tycks f 6 ha varit
kutym att hdlla styrelsemGtena péd nédgon av Stockholms battre krogar.

—

P4 Vistkusten var man ocksd synnerligen aktiv och 1947 bildades Gbte—
borgs Folkbatsklubb., MAlsdttningen och verksamheten var likartad den
pd ostkusten och sd sminingom uppstod tydligen en viss konkurrens
mellan klubbarna.

1960 bildade MzlmSseglarna Oresunds FolkbAtsklubb och d4 Svenska Folk-
badtsforbundet nu knappast langre kunde anses foretridda hela Sveriges
FolkbAtsseglare bytte man 1961 namn t1ill Ostkustens Folkbatsklubbe.

Den nuvarande organisationen med en Folkbatsklubb for varje kust vilka
| $illsammans bildar Svenska Folkbditsfdrbundet kom till 1962 Och har i
stort kvarstdtt ofdridndrad sedan dess. FolkbAtsklubbarma har hela tiden
haft en hdg grad av sjidlvstyrande och endast frigor som med nddvéndighet
méste centraliseras $ill Svenska Folkb&tsférbundet (SFF) handhas cen—
tralt. Detta understryks av att SFF aldrig haft nigon egentlig styrelse
utan endast bestldr av en samordnande ordfdrande.

Bottenhavets Folkbdtsklubb bildades 1963%, och 1971 bytte Gbteborgs och
Oresunds FolkbAtsklubbar namn till Vistkustens respektive Sydkustens
FolkbAtsklubb., Detta avspeglar en breddning av sporten med vixande
flottor dven ute 1 landsortsstdderna t ex i Blekinge.

Folkbaten blev dven populdr pad landets insjdar och 1973 bildades
| Vatterns Folkbétsklubb for att samla Folkbatsseglarna fran Vdttern och
kringliggande insjtdar. P& den vackra insjon Sommen t ex vid Trands har

Danska Folkbaten Nautor’'s SWAN 39 det i minga &r verit hog aktivitet.
frén Svkr 79000’00 frén SVkI’ 820000’00 % Por ndrvarande #dr det alltsd fem FolkbaAtsklubbar som tillsammans bildar

Svenska Folkbétsforbundet, ndmligen Bottenhavets, Ostkustens, Sydkus-

% tens, Vidstkustens och VAtterns Folkbatsklubb. Sedan 1965 utger klub-
barna tillsammans tidningen Folkbétsnytt som fn utkommer med tva nummer
Ingen anledning att experimentera! De har batarna har per &

styrka och tillverkningskvalitet.

Knappast ndgon annan kolb&tsklass ger lika stora mdjligheter att
delta i lokala regattor runt hela var kust. En styrka dr ocksd att det
finns seglingar som omspinner hela registret fran lokala sméregattor

bevisat sin dverlagsenhet i segelkomfort, sjévardighet, L Tav“ngar
|
\

A A Y H . 2 N = ‘ $ill stora intermationella seglingar. Under 70-talet blev det populirt
Batforsaljare' TJ Bat & Segel’ 270 50 Hammenhog’ | att sammanfora sdsongens stlrre seglingar inom ett visst omrade $ill
Tlf 0414 - 40 580 } en rankingserie for att vid sHsongavslutningen kora en Rankingsegrare,

FOLKBOATS @ FOREVER |



S&lunda tillkom Ranking Vastra Mdlaren, Stockholmsserien, Ranking Bré-
viken, Ranking Blekinge, Ranking Ské&ne och Ranking Vidstkusten.

Den dlsta av de storre internationella seglingar som finns &r Sessan-
pokalen. Den hade sin upprimnelse i "G&teborgs Internationella Folk-~
bétsregattd' som holls forsta géngen 13.e september 1952 och vanns
individuellt av Olle Enderlein, Norrkdping, och 1 lag av GOteborgs
Folkbatsklubb., En stilig pokal skénktes t3ll seglingarna 1957 av Ses-—
sanlinjen, en Tirjelinje mellan Goteborg och Danmark, och seglingarna
har sedan dess kallats "Sessanpokalen'" kort och gott. Tdvliingen #r dels
en individuell t&vlan, dels en lagtévlan mellan olika klubbar. Man
seglar med egna segel i1 lénade batar dir batdgaren sjdlv deltar i be-
sdttningen, Forsta géngen seglingarna arrangerades utanfdr Gdteborg

var sannolikt 1955 d8 de holls vid Rasta i Stockholm. Numera alternerar
Sessanpokalen mellan de Skandinaviska lédnderna och ska fér forsta gan-
gen hillas i Tyskland 1981, Frén att tidigare ha varit en "stadskamp"
mellan olika stidders segelklubbar har det nu blivit en lagsegling mellan
olika Folkbatsklubbar,

I samband med Sessanpokalen h8lls varje &r ett internationellt mbte
mellan ldndernas Folkbdtsklubbar for att diskutera aktuella frégor.

1954 instiftades ett Skendinaviskt Misterskap f£or Folkbadt som skulle
alternera mellan lénderna. Det gick férsta &ret i Dammark och 1955 1
Stockholm i samband med sandhamnsregattan. 1955 instiftades ocksd den
internationella seglingen "Sven Salén Challenge Cup" som skulle hdllas
i ssmband med Sandhamnsregattan och som kanske var ett svar pd Gdtebor-
garnas internationella seglingar. 52 batar startade d& dessa seglingar
samtidigt hélls i Sandhamn vilket var en rekordhdg siffra. Bide Skan—
dinaviska Midsterskapet och Sven Salén Challenge Cup rann efter ndgra
4r ut i sanden eftersom det var for lédnga avsténd mellan lénderna for
att ett meningsfullt utbyte i egna bétar skulle kunna héllas vid liv.
Sista géngen skandinaviska Misterskapet arrangerades var 1961.

Mer lyckad blev den Landskamp mellan Sverige och Finland som initierades
genom att Sven Salén 1958 satte upp en fin pokal att segla om. Det &r
osédkert ndr forsta seglingen holls, men &tminstone sedan borjan av 60-
talet har Landskamp hdllits ungefdr vartannat &r om pokalen, varannan
géng i PFinland och varannan géng i1 Sverige. Seglingen dr en lagsegling
med maximalt 10 bdtar i wvarje lag,

Det forsta Svenska Midsterskapet i Folkbat seglades 1965 i Nynédshamn

med 40 anmdlda bdtar. SM har sedan blivit ndgot av en &rlig hdjdpunkt
for Folkbédtsseglarna. Det alternerar mellan Folkb&tsklubbarna &r frin

dr, men deltagandet frin andra kuster &n "arrangdrskusten" brukar vara
stort trots besviret att kanske frakta badten pd lastbil +ill tdvliingarna.
Fotbollsturnering, vissjungande m f1 mer eller mindre spontana arrange-
mang brukar hidllas i samband med SM. Deltagarantalet har varit ganska
konstant genom &ren med ett medeltal pd ca 45 bi&tar och toppar ps 60—
talet batar,

Guldpokalen #r en stor internationell folkbatssegling som alternerar
mellan Danmark och Tyskland. Aven Sverige har arrangerat den for forsta
‘géngen i Malmd 1978. Forutom frén Danmark, Tyskland och Sverige deltar
ibland seglare fran USA och Schweiz. Det dr lite oklart ndr dessa seg-
lingar bdrjade. Eventuellt fanns de redan 1954. Den pokal som man seg-—
lar om for nidrvarande skinktes av konsul Hans Hagelstein, Ilbeck~Trawe-
minde, till minne av hans far, med Onskan att framja den internationella
segelsporten och ddrmed vénskapen mellan de Skandinaviska och Tyska seg-
larna. Forsta gingen seglades om demna pokal 1963 i Trawemlinde. 1974 tog
Kopenhamns Amattrsejlklubb hem den for gott, men Ateruppsatte den genast

Foto:
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igen. Pokalen 1l&r ha ett dagsvidrde pd ca 80.000 Sv kr.

Sist 1 raden av internationella seglingar ska San Fransisco Cup nidmnas.
Flera engkilda europeiska seglare hade tidigare varit i San Fransisco
och seglat Polkbdt. 1977 tog man dock ett krafttag och inbjod till
forsta seglingarna om San Fransisco Cup. Seglingarna blev en succé och
d8 seglingarna hallits vartannat &r sedan dess har ca 20 beséttningar
varje ging varit frédn Europa. Man seglar med egna segel i lénade batar
och bor hos de amerikanska Folkb&tsseglarna. San Fransiscobuktens
speciella forh&dllanden, med bl a kraftiga tidvattensirdommar, och den
internationella atmosfidren sidtter en extra krydda pd evenemanget.

Standig modernisering

Det &r sldende vilken mingd delaljéndringar som gjorts sedan Folk-
bdtens tillkomst. Den tekniska utvecklingen har hela tiden drivit fram
dndringar i1 material och detaljkonstruktioner. Luckor i entypsreglerna
har tdppts till alteftersom smarta baAtbyggare har forsidkt dndra béten
for att gora den snabbare p& kappseglingsbanan. Slutet av 40-talet
priglades ganska mycket av svArigheter att hilla strikta entypsbestim-
melser och krav pd hArdare mdtmin framfdrdes upprepade ginger fran
seglarna. De ursprungliga klassbestdmmelserna pd en sida #r idag pd
13 sidor.

S&1lunda har den ursprungliga kdlvikten pd& 900 kg i tidigtskede hijts
$111 1000 kg. 1958 godkidndes efter livliga diskussioner anvéndandet

av syntetiska segel. I stidllet for furu anvédnds nu oftast ldrktrd eller
plast i bordlidggningen. Minga bitar med forléngd ruff och/eller masten
p& dick har bygegts efter att detta blev tilldtet. Genomglende lattor
har spolats. Sedan 1962 fAr dicket gbras av plywood och riggen girs

nu i rostfritt stal i stdllet for galvaniserat jérn.

1973 +tillits spinnaker i Sverige efter att man seglat i minga &r med
spinnaker i Finland. I ovriga virlden seglas Folkbadten utan spinnaker.

P4 initiativ av Erik Andréassen och Poul Anker Jensen 1 Danmark tilléts
sedan 1976 byggnation i plast. Man noterar att plastbidten byggts med
stark kinsla for Folkbdtens tradition. S&lunda har man bl a lyckats
behdlla mycket av trikiénslan genom att mast, bom, sittbrunnsinredning
och relingslister gbrs i trd. Ca 350 plastbitar har byggts sedan dess
varav ca 80 finns i Sverige. I samband med plastbdtens godkénnande
inférdes ocksd en minimivikt pd segelklar bat. Detta efter att denna
fréga stétts och blotts i &rtionden.

S4 gott som varje Ar gdrs en regeléndring. MAlsdttningen dr d& att bi-
behdlla folkbidtsidén, dvs det ska vara en billig och bra entypsbdt. For
de detaljer som e] paverkar batens fart eller kvalitet limnas stort ut-
rymme att formge dem efter egen smak. S&lunda &r sittbrunns- och ruff-
inredningen i stort sett fri, ruffen fir varieras inom vissa grinser,
masten fa&r sdttas pd ddck osv.

Upphovsmannarétten

D& Folkbdten framstod som en stdrre och stérre succé blev friagan
om upphovsmannardtten och konstruktdrstiteln alltmer brinnande. Bl a
stod forstdss stora ekonomiska virden pd spel. 1962 ledde osdmjan till
en segsliten rdttegédng med Skandinaviska Seglarftrbundet, Tord Sundén
och Sven-Salén inblandade. Ri&ttegdngen lades ner 1966 och ett £orlik-
ningsavtal skrevs som nu reglerar dessa juridiska spdrsmdl.

I forlikningsavtalets forsta paragraf regleras upphovsmannardtten:

§1

Sundén har tidigare forklarat sig
avsta frin varje ekonomiskt ansprik
enligt sdvdl upphovsrittslagen som
ock tidigare lagstiftning till forman
for Salén och/eller Forbundet och/
eller Skandinaviska Seglarférbun-
det, allt betraffande folkbdtar som
klassats och som framdeles klassas i
de skandinaviska linderna, dvs. Sve-
rige, Danmark, Norge och Finland.
Sundén bekriftar dven genom detta
avtal sitt tidigare atagande och av-
star ocksa utan annan inskriankning
in som foljer av detta avtal frin
varje ansprik av vad slag det vara
ma envar for sividl gangen tid som
all framtid betrdffande nu nimnda
folkbatar.

I féljande paragrafer i avtalet regleras forhdllandena kring sk kon-
verterade folkbdtar, Sundéns rétt att signera ritningarna, viss eko-
nomisk ersédttning till Sundén per ritningssats, rittegidngskostnaderna
mm. Férlikningsavtalet fanns infort i sin helhet i Folkbatsnytt 1/76.

Aven detta forlikningsavial har dock tolkats olika av olika intressen-
ter, och vem som har den moraliska rédtten ldr vdl aldrig bli riktigt
klarlagte.

Kriserna

D4 man blidddrar i gamla luntor om Folkbdten finner man att det
inte alltid varit guld och grdna skogar utan att det funnits en hel
del problem att tackla. Minga ginger har man tyckt sig se en nedglng
1 aktiviteten och forstkt komma till rHtta med den.

Under slutet av 50-talet forsdkte man locka nya seglare till sig ge-
nom att segla i en A-klass och en B-klass. Tanken med detta var att
nybdrjare ej ej skulle ledsna efter att, s& som alltid sker i bdrjan,
ha blivit distanserade av de mer erfarna kappseglarna. 1960 seglades
sdlunda i A~ och B-klass pd Sandhamnsregattan, men redan 1963 rann
det hela ut i sanden d& ingen ville segla i B-klassen. Startfdlten
vid denna tid r6rde sig runt 20 batar i Stockholmsregionen.

Man noterar att startfilten under 50- och 60-talen ej var s& stora som
man ghirna vill minnas dem d4 man té@nker tillbaks. Formodligen minns
man bist de enstaka tillfdllen d& aktiviteten nddde toppnoteringar

och glommer alla mellanliggande tillf&llen. Helhetsintrycket bli att
det stundtals varit uppdt pd ndgot stdlle och neddt pd ett annat, for
att sedan efter ndgra &4r #ndra pd sig osv.

Under 70-talet kom en fullkomlig explosion pd antalet fritidsbidtar och
en méngd nya bidtklasser ség dagens ljus. Framfor allt medforde IF-bé-
tens tillkomst i slutet av 60-talet ett svart avbridck for Folkbdtsklas-—
sen och mé&nga duktiga seglare gick &ver till IF-bat och andra klasser.
Folkbédten som fortfarande endast byggdes itrid ansdgs av ménga som omo-—
dern och en viss pessimism utbredde sig i klassen. Mot slutet av 70-
talet repade det sig och 1978, =79 och -80 hade Folkblten stbrst SM
bland Sveriges kolb&tar. Trots de problem som finns inom Folkbatsklas-—
sen- s verkar det som om andra klasser har &ndd st6rre problem med t ex



vikande intresse f0r bankappsegling.

Framtiden

Hur ska det g f£or Folkbdten i framtiden? Ska den klara konkurren-—
sen frén nyare battyper? For nédrvarande dr klassen utan tvekan vital
och den i sdrklass mest aktiva kolbdtsklassen i Skandinavien och Tysk-
land. Att ha denna position nu ndr 70-talets stora fritidsbiatsexpansion
dr avslutad &4r inte d&ligt.

Om havet och vinden inte dndrar pd sig torde Folkbidten, sdsom den ge-
niala konstruktion den #r, kunna leva vidare i &tminstone 40 &r till.

Anders Olsen

L e e

Svenska
Masterskapet
Marstrand 6-9 juli 1981

Sedan arhundranden har Carlstens fastning dominerat landskapsbilden i mellersta
Bohuslin. Tusentals sjéfarande har haft fastningen som landmérke under inseg-
lingen mot de berdmda och beryktade Pater Nosterskéren.

Vid foten av fastningen, och i 14 fér vinden, ligger staden Marstrand med vita
sekelskifteshus och slingrande kullerstensgator. -I vara dagar dr Marstrand
seglarstaden framfdr andra.

Som seglarmetropol har Marstrand upplevt det mesta. Ett stort antal pokalseg-
lingar, EM och VM har under &rens lopp gétt p& Marstrandsfjorden. Att seglar-
nas intressen for Marstrand hdller i sig, kan man dvertyga sig om genom en kaj-
rond ndr som helst under sommaren.

Sommaren 1981 &ar det folkbatsseglarnas tur. Goteborgs Kungliga segelséllskap
har &tagit sig att arrangera Folkbdts-SM den 6-10 juli. Inmdtning mandag den
6 juli och sedan 2 seglingar per dag den 7,8 och 9 juli. 10 juli &r reserv-
dag. Samtidigt arrangeras SM fdr Maxi 77.



Att GKSS i ar atagit sig ett storarrangement framgar av det férhallandet att
omedelbart fire vart SM gar Marstrandsregattan (2-5 juli) och omedelbart efter
fortsdtter man med SM f5r Drakar vch klassmisterskap for Express.

Lyckligast hade kanske varit om vi fatt segla ensamma pa Marstrandsf jorden
under vart SM. Segelsdllskapen menar emellertid, att genom de stora kostnader
en segling av denna typ medfér kommer vi i framtiden att fa vénja oss vid
gemensamma mésterskapsseglingar.

Nu tror vi &nda att det hela har forutsédttningar att bli eht mycket lyckat SM.
Inramningen blir som némnts magnifik, batarna kommer att ligga centralt vid

en reserverad pontonbrygga. GKSS har stor erfarenhet som arrangdr och vad be-
tréffar Maxiklassen har folkbatsseglarna sedan lange goda relationer till seg-
larna i denna klass.

Vad sedan gdller seglingarna sd gar dessa pa Marstrandsfjorden. Har ar platsen
for de stora seglingarna varje sommar pa vistkusten. Fjorden &r ca 4 km bred.
Den b&rjar vid Pater Noster, fortsédtter ett tiotal kilometer och gar 6ver i
Hakefjord som ldper in mellan Tjorn och fastlandet.

Att fjorden blivit ett omtyckt tillh&ll fo&r kappseglare beror pa dom fria
vattnen. Ingen annan plats i Bohuslin bjuder p& s& lampliga banor i anslutning
till en hamn.

Fragar man erfarna kappseglare varfér dom si girna kappseglar pd Marstrands-
fjorden brukar svaret lata: "Fjorden ger alltid tillfille till sportsliga seg-
lingar. En missad start eller vindvridning behdver inte betyda att loppet ar
kort. Man har alltid mdjlighet att komma igen. Det ir spénnande att kappsegla
i Marstrand."

Strémmarna i fjorden kan ibland dverraska kappseglare. Utanfsr kusten rinner
den baltiska strdmmen. Denna strom 4r nordgéende och kan ibland férstirkas av
den jutska strommen som kommer fréan Skagen. Strémmarna &r starkast nagra sjo-
mil utanfér kusten, dir de kan na en hastighet av 1-2 knop. Fér Marstrands—
fjordens del betyder detta att strdmmen, da den finns, fér det mesta ar in-
gdende. Men undantag finns.

Nu brukar man snabbt kunna na tillrdcklig klarhet om dessa férhallanden genom
midtning pa négra stdllen pd fjorden fore start.

S8 ndr nu GKSS och Marstrand stér som vird for SM-seglingarna finns alla fér—

utsdttningar for bra arrangement, fina seglingar och stor gemenskap. Och fréan
Vastkustens folkbatsklubb lyder uppropet: VI SES I MARSTRAND

Bosse H

- — 3

SexSvenska Folkbatshesittningar till San Francisco

I slutet av april avgdrs San Francisco Cup (inofficiella varldsmdsterskap) for Nor-
disk Folkb&t, 30'besHttn1ngar frén Sverige, Danmark, Visttyskland, Schweiz, Finland
och USA deltar. Seglingarna arrangeras gemensamt av St. Francis Yacht Club och San
Francisco Folkboat Assn., som forresten firar 25-3rsjubileum i &r.

En nyhet for 1 ar &r att seglingarna genomfors pé tvéd olika banor, dels triangelbana
utanfor San Francis Yacht Club, dels en olympisk bana utanfor forstaden Berkley, dir
tidvattnet inte & lika utslagsgivande. De europeiska seglarna f&r 1ana amerikanska

bdtar genom lottning och behtver alltss bara ta med sig sina egna segel. Emellertid

har en av de danska seglarna meddelat att han tdnker ta med sig sin egen bat.

Svenska deltagare

FS 967 Jan Lybeck, Inga Lybeck, Hans Larsson Géteborg

FS 1247  Bert Andersson, Kent Junkvist, Bo Andersson Stenungsund
FS 1248 Christer Sandberg, Jan-0lof Sandstrém, Ann Holmberg Karlshamn
FS 1249  Bengt Jarfelt, Torsten Cederblad, Arne Svensson Goteborg

FS 1253  Leif Ahlkvist, Christian Soderbdck, Anders Lebreus Stockholm
FS 1281 Claes Andersson, Peter Arehed, Henrik Sjosvard Linkping

Bilden frén San Francisco Cup 1979




Sydkusten

5& #r varen h#r igen ! I skrivande stund har v#l de flesta
redan b#rjat l#tta p& presenningarna och vérarbetet #r i full
g&ng. Tyvdrr tycks slipmaskinerna vara hi#r f8r att stanna sa
det blir v#l till att investera i ett par bra 8Bronproppar i
4r. Oljudet frdn dessa apparater #r verkligen 8ronbedBvande.
Kommer vi att f& hira mésarnas skri och fr#sandet frén kat-
terna som sldss bakom "hoddorna" fler ganger under vararbe-
tet ? GS5d8g férresten en bdtégare i fird med att slipa sin
b4t med en slipmaskin i vardera handen. P& briéistet hade han
det karasktdristiskt gula "anti-k#&rnkraft-m#rket" med sin ly-
sande rdda sol. Ett pott r&d: Anvdand din egen inneboende
energi - slipa fér hand !

Det #r nog med stor energi som de flesta h#r p& Sydkusten
kastar sig in i drets kappseglingssiéisong. Vinterns beslut
att Simrishamn skall f& arrangera Guldpokalen 1982 mottogs
med stor gl&dje och hjirntrusten i Simrishamn arbetar redan
for full maskin. Man har t.ex. redan hunnit skickas ut en fér
sta inbjudan till FolkbAtsklubbarna i de olika l#nderna och
s8 tidig i férberedelserna torde ingen klubb ha varit tidi-
gere. Det faktum att SM troligen kommer att g8 i Karlshamn
veckan f#ire b#r garantera ett stort svenskt deltagande. Kon-
takter med b3de danskar och tyskar tyder pd att #ven de
kommer att stdlla upp mangrannt.

Vi har alltsd en sésong pa oss att bygga upp ett starkt
svenskt gdng. Utomordentliga tdvlingsmdjligheter bjuder &ven
den h#r s#songen Kastrup Sejlklub utanf&r Kdpenhamn pd. I
helgen 30-31 maj inleder man traditionsenligt med "Kastrup
Cup" vilken i &r torde bli en #nnu stdrre succé #n i fjor.
Stora delar av den danska och sydsvenska eliten finns med och
man kan nog r#kna med 50-60 startande. I &r introducerar
Kastrup Sejlklub en ny tdvling, "Bresundsmésterskapet f8r
Nordisk Folkbat", vilken gdr av stapeln den 8-9 augusti.

och #ven h#r r&knar man med ett stort deltagarantal frén bade
danskar och svenskar.

Vikten av tréning mellan de st@rre t#vlingarna kan ju inte
nog podngteras. F8r att Gka intresset kring folkbatsseg-
lingen kommer man i Malmd (Limhamn) i &r att k#ra med ett
nytt po#ngsystem fir kvdllskappseglingarna. Avsikten &r
framfrallt att f& ut sd md3nga Folkb&tar som m@jligt pa
kvdllarna. Vinnaren i varje kvidllskappsegling far s@ledes
1.5 p emedan samtliga #vriga deltagare som gér i m3l fér var-
dera 1 p. Man kan alltsd vinna serien genom delta i mé&nga
seglingar #ven om man inte rdkar vara den snabbaste. Liknan-
de system har anvidnts i bl.a. Simrishamn och dé@r har man
verkligen lyckats aktivera Folbdtsseglarna.

Martin Johansson

R ¥
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Folkbaten i Blekinge

P5r Er som inte vet det dr Blekinge ett litet lnadskap i Sveriges
30~-hdrn. I dessa tider talas det allm&nt om "krisernas Blekinge".
Hir ar kris pd i stort sett allt utom folkbltssegling.

I Karlshamn ddr undertecknad framlever sina dagar var det i véras,
liksom pd mdnga andra platser i sverige, mycket snack om att Exp-
ressklassen skulle bli stor och i stort sett allenarddande,ur
denna diskussion smdg sig folkbdten fram och blev den stdrsta
klassen pd vira egna seglingar.

Till SM i Vadstena tog sig 9 Blekingebdtar varav 6 frdn Karlshamn
och 3 frin Karlskrona., Ddrtill regionala seglingar néstan varje
helg, s& nog dr det "go" i Folkbiten hir nere hoss oss.

Naturen i "Sveriges Tridgdrd" lémpar sig mycket vdl f&r folkbdts-
segling. Skdrgirden stréicker sig inte s& ldngt ut frdn land, sid
dazf6r kan man alltid vdlja pA skérgdrdssegling eller '"stora
sjshavet". 1 Karlshamn t.ex. &r det s& vist ordnat att nidr man
kommer ut ur hamnen kan man ta antingen styrbord hén och 44 ha
hela Handbukten framfdr stdven, eller babord hdn och direkt dyka
in i mer skyddade farvatten. Jarna &r smi men mdnga och lummiga,
och i stort sett kan man f& in stdven dverallt.

Strém besviras vi heller inte av (utom i elledningarna) si vi

har utmirkta kappseglingsvatten.

Med detts i &minnelse har Karlshamns Segelsillskap ansdkt om

SM 1982, I skrivande stund &r det ej klart om vi fir det.

Pipekas bdr ocksd det faktum att Simrishamn, dir Guldpokalen ska
g& 1982 endast &r 40 n m avldgset. Om allt gir i 1l&s kan vi alltsé
erbjuda 2 veckors seglande pd Handbukten 1982.



Foto: Per Erik Gustavsson

Foto: Kati Ferenczi
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SM1:a & 2:2 1980
FOLKBAT

Detta ar var stora satsning pa entypsklasser som givit resultat
etta och tvaa i H-bat, Maxi 77 och Nordisk Folkbat

HORIZON |

Marinex Sailmakers

HORIZON/ MARINEX SAILMAKERS. BOX 13. 440 30 MARSTRAND. TEL 0303-60055
HORIZON/AHL STROM & JORNSTEDT SEGELMAKERILILLA SKUGGANS VAG 18.11542 STOCKHOLM TEL: 08160380

F 985 Pa kryss i Danmark

31 juli,

Antligen pd vdg, ténk att borja sin segelsemester med att sitta p&
SJ:s skraltiga, inpyrda tég, ndr det var frisk luft och saltstdnkta
vigor man ldngtade efter., Men Pepita och far 1&g i Trelleborg, sé
tdget var enda valet.Men efter tre timmar nédde jag mitt forsta mél,
far kom och motte mig medan Pepita foredrog att invinta mig i hamn,
Vil ombord blev det lunch, ett &pple, skobyte och avgéng. Klockan
visode 1525 och loggen 6302,7. Vi var framme i Klintholm k1 2250,
och dé& hade vi seglot och"motorerat" 39,2 distansminuter i skiftande
vidder och vind.

Klintholm var en trevlig liten hamn, dock utan stérre komfort och
ndjen,

1 augusti,
Aj, o0j, det dr konstigt ott jog aldrig kan vinja mig vid dessa smala
kojer, det &r alltid likodont efter forsta natten ombord. Bldnoder och
strdckningar fran huvud till fot efter alla forssk att f& kojen att
rdcka till, Formiddagen i Klintholm gick &t fﬁr frukostdtande och
turistande, sé& vi ldmnade inte Klintholm forrdn 1015 med logg 6342,
Dagen var skon med sol lagom vind och spinnakergdng. Detta var betyd-
ligt bittre &n att sitta pd SJ:s vagnor.Vil i Gedser 1725 och efter
34,2 M &t vi en delikat middeg, kalops med potatis och rodbetor.

Kvidllen tillbringode vi p& hamnfest, med nﬁston@llt vad det innebdr,

T

Vi struntade i karusellerna och sockervadden utangick istdllet den
obligatoriska motionsrundan, turistandet och hemrapporteringen skéttes
ocksd om,

2 augusti,

Sovit underbart gott i natt . Har inregistrerat kojens métt nu, Till
frukost nybakede "frallor" te kaffe. Systemet ombord &r att forste
man upp g&r iland for morgontoalett, den andre bidddar och plockar
iordning. Forste man gdr sedan iland och kdper morgonbrtd medan den
andre gor morgontolett samt kokar kaffe och dukar till frukost.,
Frukosten intages gemensamt varefter den ena diskar och gér ruffen
sjoklar medan den andre gor Pepita klar for avgéng. Sysslorna bytes

varannan morgon, .mycket praktiskt och konstigt nog s& fungerar det,



Detta var bara en liten parentes. Avgdng frdn Gedser 0710, Vidret

var underbart hela dogen vind ost vridande mot sydost 4-7 m/s.
Spinrnakerging storre delen av dagen, framme i Heiligenhafen 1530 sma-
kade det verkligen gott med mat. Nér det gdller matlagningen ombord
sadven ddr skiftar vi om, den som inte lagor mat,den diskar.

Pa kvdilen gick vi en runda i homnen ocn @ven i kvdll hamnade vi pa
hamnfest, Heiligenhaten dr en toppenhamn for den som sétter stort virde
pd tvdtt och duchinrdttning dér fanns t o m hartorkar mycket rent

och snyggt vor det ocksé.

3 augusti,

Avgéng frén Heiligenhafen 0840, ankomst Burgstaaken 1230 seglot 15,1M,
vi hade kryss genom Fehmarn sund vilken forsvdrades av ett par knops
motstrom, sydvidstlig vind och ganska soligt men dis mot land. Framme
i Burgstaaken gick vi iland och tittade pd stan. At middag pd restau-
rang, en "smaskig" kotlettliknande sak gott och mycket och inte allt
for dyrt. Vi hann lagom tillbaka till b&ten innan det borjade regna.
Senare kom ett ovider som jaog knappt sett maken till, regnet fullkom-
ligt vrikte ner, vinden piskade i rigg och kapell och &skan dundrade.
Béde far och jag lég pd knd i sittbrunnen och hsll i kapellet, regnet
vrikte in ndr vinden tog tag i kapellet, s& vi sGg ut som tvd driénkta
kotter ndr oviidret dragit forbi. Resten av kvillen regnade det,

Vi lég fortojda vid Ringwerft inne i Burgstaaken och inte i den stora
flotto yachthamnen Burgtife. Vétutrymmen var det inte sd gott om men
det fanns bade dusch och toalett, dock inte av nagon hégre stondard.

Avsténdet till stan dr rdtt lé&ngt, men det finns en skeppshandel i
ndrheten av hamnen,

4 augusti,

Liggande i Burgstaaken. Vid sjutiden gick vi upp till skeppshandeln

och himtade listan for utforselkop och kipte briéd, At frukost, lamnade
vtforsellistan hos skeppshandlaren och gick upp i stan. Léste lite och
sldade i solen hela eftermiddagen.

5 augusti,

Skeppshandlaren kom med"varor" kl 0900. tagit ombord och sjéstuvat "pro-
vianten" samt avgdtt Burgstaaken 0930, Ankomst Gedser 1510 Seglad
distans 32,2M ., Hela férmiddagen var vidret underbort,men ndgra distans-
minuter utonfsr Gedser kom ett ovider Gver oss. Askskurar med hagel och
vindbyar upp till 20 m/s (vindrutetorkare p& glastgonen hade verkligen
behtvts) storen biirgades och vi ldnsade ner mot Gedser med 4-5 knop

for bara focken,vil framme i Gedser blev det klddtorkning pé& em var det
mest uppehdll och lite sol, Till middag &t vi"Specialgryta" tog en pro-
menad, en varm romgrogg .en varm koj och lyckan var fullkomlig.

Gedser dr en fin hamn med bra komfort. (Nybyggd).

6 augusti., Liggande i Gedser p g a ddligt vdder, kulingvarning och regn-
skurar enligt ropporten. Dagen bestod av promenader ldsande och sldande.
Kopte rodspdttefile till middag, mums., Skrev vykort och ringde hem. P&
em klarnade det uppoch solen tittade fram.

7 augusti.
Avgang Gedser 0940. Logg 6461,5. Vidret hyfsat p&d eftermiddagen tittade

solen fram. Vind VNV 5-7 m/s. Ankomst Nyksbing 1210, Seglad dist 12,7 M.
Var uppe i stan och inhandlade sjokort dver Boge strom ,Lagade lever
till middag. D&ligt med toclettutrymme d& det hade varit brand i dessa
pd varen. Nya skall byggas 1982. Det fanns i alla fall toalett och dusch
med kallt vatten,

8 augusti.

Denna dag delade vi upp i tvé etapper. Avgdng Nykisbing 0930 med ankomst
Guldborg 1105, Omedelbart efter avgdngen Nykdbing hidngde loggen upp sig
sjogrds i givaren, detto hiénder ndston olltid i farleden mellan Nykébing
och Guldborg. I Guldborg finnes goda utrymmen for tvitt och dusch, kajen
4r inte lang men brukar rdcka till, Efter lunch avgick vi Guldborg kl
1325, fick brotppning ndstan meddetsamma, har man inte signalflaggan N
ombord gdr det bra att begdra brooppning genom att hissa nationalflaggan
i vantet. Vddret var till en bdrjan bra men pd eftermiddagen mojnade det
ut och borjade regna, trostlost att forsocka segla sd dt blev motorgdng
fram till Fejo, seglod distans 21 M, Fejd @r vackert men hamnen dr liten
och léngt till byn med affdr., Affdren nere vid hamnen hade Gppet lite

hur som helst. Tvdttutrymmen smd och ej av bdsta standard.



oto:

? augusti.

Avgéng frén Fejo.0930. Logg 6495,2 med ankomst-Kerrebaeksminde 1300.
Seglad distans 18,4 M. Vddret var soligt hela dagen vind 8-12 n/s.
Handlode Rodspdttsfile till middag.

Kerrebaeksminde @ir vidl en av hamnarna i Donmark som ligger oss varmt om
hjdrtat, Vi 1&g i Ytterhamnen for att slippa g& in genom bron, vi hade
ett stycke aott g& till dusch och toelett, men i stdllet hade vi den lénga
sondstrunden alldeles intill oss. Vattnet var vildigt rent och klart.

Vi fick lite problem vid tilldggningen,vattnet dr mycket stromt,men det
var mycket mitt fel jag klantade till det och tappade bé&tshaken i sjon.
10 augusti.

Liggande i Kerrebaeksminde, Luftade singkldder och dynor. Sol hela dagen.
Vind 8-10 m/s. P8 eftermiddagen tog vi bussen upp till Noestved, en trev-
lig och charmig stad med ménga sevidrdheter. At middag pé& kall skinka och
potatismos,

11 augusti.

Efter ott ha firat for med sdng och present, Anton Bergs Marsipan , ldm-
nade vi Kerrebaeksminde 0910 logg 6513,6 och satte kurs mot Vordigborg
ddr vi var 1605, Seglad distans 21,2 M. Vidret vaor underbart, soligt och
vormt, vind SV 2-4 m/s. Jog har glomt att berdtta om rutinen under seg-
ling. Man skdter rodret en timme och sedan har man en timmes "fritt"

och under fria timmen skoll man ldsa sjokortet liégga ut distanser och
kurser skdta segel vid kryss och spingkern nir den dr uppe.Mellanmé&l

skall fixas, dick tvidttas och annot smdtt och gott. Blir det tid over sd

Nils Petersson

kan det dven bli en liten tupplur.

V&l fromme i Vordingborg firode vi fars fodelsedag med fldsksnitsel och
nubbe till middag., Vordingborg dr en mycket intressant stad for den som
gillar gamla ruiner och dylikt, Hamnen dr mycket bra och toaletter och
duschar finns olldeles nere i hamnen och det har man inte varit bort-
skdmd med.

12 augusti.

Liggonde i Vordingborg pd grund av regnvdder och bléast 10-12 m/s.
Promenerade omkring i stan i bldtan, vor i ostaffirer och sniffade efter
en ost som inte luktade alltfor illa.Vi hade alltid problem med de daonska
ostarna det dr inte s& ldtt att hdlla for ndsan samtidigt som man skoll
tugga i sig en ostmacka. Men vi kopte i olla fall en bit av den minst
illoluktonde ost vi kunde hitta.

13 avgusti.

Aven denna dag delade vi upp seglingen i tvd etapper. Forst seglade vi
till Kalvehaven dit vi onldﬁde k1l 1145, Lémnde Vordingborg 0920. Sista
biten fick vi kdra motor eftersom det var motstromt och ingen vind, vidl
framme lagade vi lunch och tog en promenad. Avgéng Kalvehaven 1435 med
ankomst Stege efter en dagsetapp p& 14,3 M. Vidret helt superbt med
gassande sol och en vind pd 0-2 n/s.

I Stege tittade vi p& kappsegling. Varken Kalvehaven eller Stege &r ham-
nar med storre komfort, men i Stege haller man p& ott bygga ett nytt

och stort toalett och duschutrymme, klart ndsta sommar, annars vor det
tvd smd trevliiga homnar,

14 augusti,

Avgéng Stege 0835, Ankomst Rédvig 1145, Vidret underbort. Lagade lunch
kopte bensin. Avgéng fran Rodvig 1330 med Trelleborg i sikte, var ddr
2010 efter att ha gdtt for motor mest hela vigen vinden dog helt ut,

Vil fromme i Trelleborg gick vi i land och &t middag. Vi lag fértsjda

i handelshamnen och dde fanns inga toalettutrymmen, men fdrjeldgets toa-
lettar en bit bort ddg bra.

15 augusti.

Typiskt sverige, inga fdrska fralla eftersom affdrerna inte 8ppnar forr-
dn tidigast k1 0900, Det var bara att ta fram "Rasker” ett fantastiskt
bra brid for seglare, det har en enorm hdllbarhet. Avgick Trelleborg
0845 med loggen visande 6597,1 M, Vidret var grdtt och trist, rdtt sé
hérd kryss till Ystod ddr vi var 1745, P& eftermiddagen fick jag en sldng
an sjbsjuka, men efter ett halvt paket Mariekex och en tupplur gick det

om, Vdl i Ystad &t vi middag p& Specialgryta.



Foto: Per Erik Gustavsson

16 augusti,

Avgdng Ystad 1050. Logg 6635,7. Ankomst Skillinge 1735, Logg 6664,1.
Seglad distans 28,4 M, Viddret underbart vackert. Vind ONO 4-7 n/s.
Skillinge har en alldeles sdrskild plots i mitt hjdrta. Byn &r vdldigt
fint bevarad allra helst kvarteren nere vid hamnen. Smé gulliga hus med
smala stridden emellan, Det finns endast en toalett i komfortvidg men
platsen dr dndd vidrd ett bestk. Till middog hade vi sill och potatis

med alla tillbehb&ren.

17 augusti,

Fradn Skillinge gick vi kl 0730 och satte kurs mot Bornholm och Hammar-
hamnen, ddr vi infann oss kl 1150 efter en seglad distans av 20,6 M,
Vidret underbart, vind ONO 4-7 m/s., Efter middagen vilken bestod av
skinksnitsel, tog jag mig en liten lur, medan far satt i solen och ldste,
Gick sedan 6ver till Sandvig och hilsade p& gomla bekanta. Hela Born-
holm d@r superb b&dde for den som vill turista och den som vill bada och
sola. Bussar till olika platser gdr ofta och &r billiga. En verkligt
sevird plats &r Ackirkeby och Aarsdaol. Aven Hammarhamnen hor sevidrdheter
att bjuda pd, d& speciellt Hammerhus, Den som vill svidnga sina lurviga
kan gbra dette i Sandvig, en promenad p& ca 20 minuter, i
18 augusti,

Liggande i Haommarhamnen. Turistade och solade ute pd Hommerodd. Stddade
ur b&ten och luftaode sdngkldder. Handlade upp véra sista danska kronor.
At dansk Vienergryta till middag.

19 augusti,

Avgéng fréan Hammarhamnen 0725 Logg 6684,7 med Karlshamn som m&l, Forst
var viddret fint med sol, men vid 15-tiden borjade det regna. Det holl

p&d till 1900, ndstan exokt. Vind §-SV 2-7 m/s,‘sé det blev spinnakerseg-
ling hela vidgen. Sjon suger s& till lunch &t vi delikata mackor och
dppnade en burk Fruktcoctail . Ankomst till Karlshamn 2015 efter att

ho seglat 51,6 distansminuter. Packade och bar hem det viktigaste,

resten fick vara till dan ddrpa.

Visst vor det skont att vara hemma igen pd landbacken efter 433 distans-
minuters segling, men redan efter en vecka borjaode ldngtan gro till nista
segling, Och nu &r det inte s& léngt kvar till sommaren och ny léng-

segling.

I februari 1981.
Karin Lindqvist

Karlshamn
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NORDISKA FOLKBATEN
FRAN MUARIEHOILM

'Det ar med stor tillfredsstallelse jag
valkomnar Marieholm Marina som
tillverkare och marknadsférare
av Folkbaten. Batarna de bygger
arvalgjorda i bade plast- och
traarbete.
Batarnas dverbyggnad har vl
avstamda proportioner.

| Jag tycker ocksa man lyckats val med att komponera hennes
rika s}andardutlrusftning.”

Lycka till!
Tord Sundén
Folkbatens konstruktor.

\

oy
4

M

vKontakta oss for demonstration. Eller bestill '

var broschyr (som innehaller en lacker

fargplansch av Folkbaten). Bra finansiering!
Vi séljer ocksa de rétta originaltillbehdren
till Folkbaten.

For tillbehdr ring: 0370-931 15

/MARIEHOLM MARINA

Box30,45201 STROMSTAD, Tel: 0526/13960 priv.0526/14187.




Ostkusten

Alla har v#l nér detta lidses borjat forberedelserna for
den nya sédsongen. Slipar, malar, fernissar och putsar. En del
av er var kanske pad bitmdssan npAllt for sjon® i Stockholm och !
fick inspiration av OFK:s utstillningsbat FS 599, ett mycket
uppskattat inslag i den for svrigt beddvande plastdjungeln.

Vi som presenterade bAten kiinde en enorm respons fridn miss-
besskarna. Tack alla som hjidpt till att gora detta mojligte.

OFK:s medlemmar har under vintern inbjudits av IFRA att
delta i kurser med kvalificerade fdreldsare (stefan Winberg
och Olof Bjﬁrland). Som Gvriga regioner hoppas ocksd OFK kunna
genomfora ett triningsliger under varen. Separat kalleilse till
detta kommer.

Sisongen 1981 erbjuder minga mdjligheter till kappseg-
ling och folkbitssamvaro. Tyvarr sammanfaller OFK:s eskader-
segling till Finland (for landskamp och Hangéregattan) med
SM i Marstrand och Guldpokalen. Vi hoppas indd pa en god rep-
resentation fran ostkusten vid SM.

OFK:s eskader till Hango. samlas i Granhamn onsdag den
1:a juli ech avseglar pi morgonen den 2ta. Landskampen ager
yum 8 - 9 juli och Hangoregattan seglas 10 ~-i%2 juli. Du som
vill segla Hangiregattan med egen bat maste anmila dig fore
den 10:e jumi till Thomas Niejahr som ocksd kan ge nirmare
upplysningar om eskadern. Hans telefonnummer 08/ 26 10 17.

De olika rankingserierna roner ocksd ett storre och
stérre intresse bland OFK:s medlemmar. Du som dr intresserad
av att borja kappsegla kontakta OFK:s lokala representanter:

Ranking vdstra Mdlaren: Hikan Ahlm 016/ 35 45 4k

Ranking Bradviken: Dan Yngwe 0155/ 35 513

Stockholmsseriens: Bjorn Zabell o8/ 83 77 56

OFK3s styrelse onskar alla folkbdtsseglare en bra som-
mar med mycket segling och fina vindar.

Braviken

RANKINGSEGLINGAR 1981

Niverkvarns BAatklubbs pingstsegling 7/6
Oxeldsunds S5 Oppna 13-14/6
Nyktpings SS Bppna (RM) 27-28/6
Bravikens 55 Snedskirsregattan 8-9/8
DxelBsunds S5 "Arkd Runt" 15/8

Fyra seglingar ré&knas. Poéngberdkning enligt platssiffer-
metoden. Kontaktman: Dan-Ynguve tel. 0155/35513.

Kopes:
Segelstdll kopes, allround.
Jonny Nylund 018-40 O7 90

- N

Vi dr ute efter samma sak som Du

— SEGRAR!

Vi har farten —
arets kappseglingsresultat visar det.

VI HAR DEN PERSONLIGA SERVICEN
VI HAR KUNSKAPERNA OM KLASSEN

Berht Engdahl

P1374A
45081 Grebbestad

L Telefon 0525-104 65

T T B oo e



1981 ars batmdssa i Stockholm var en massiv PR-satsning f£6r
Folkbéaten.

Ostkustens Folkbatsklubb stdllde ut en tridbdt (F S 599) och
Folkbatscentralen stdllde ut en tuff plastbét.

OFK borjar f& en viss vana ndr det gidller batutstdllningar.
1975 var fdrsta gangen man hade en bat utstdlld. Det resul-
terade i ménga nya medlemmar och goda m&jligheter att gdra
propaganda f£6r klassen.

I OFK har man under ett par ars tid pratat om att stdlla ut
en ba&t igen. Efter ménga diskussioner beslutades att 1981 var
ett ldmpligt ar. M&dssan kontaktades under h&sten 80. Frén de-
ras sida lovade man att bjuda p& utstdllningshyran. Kostna-
derna for klubben inskrédnkte sig ddrfdér till lyft och trans-
portkostnader.

&

Det behdvdes manga manniskor
for att ldgga ned och baxa
baten tillrdtta.

Kan det hdr bli riktigt?

Vitsen med mdssdeltagandet for OFK:s del dr att gdra propa-

ganda fOr klassen, skaffa nya medlemmar och s&dlja trdjor,
mdrken m m.

Vinterrustning

Det blev en tidig rustning £6r 599 i1 ar. Redan i mellandagarna

bdrjade arbetet f6r att baten skulle bli klar i tid. Missan
Sppnade den 20/2. Redan 1:a helgen i februari var b&ten fer-
nissad och klar f&r transport till b&tmdssan.

Vdl inne i utstdllningslokalen lade vi ned baten i en special-
gjord vagga. (Baten mdste luta mellan 45° och 500 f6r att mas-

ten skall g& in under taket.)

Det krdvdes omkring 10 starka Folkbatsseglare for att lyfta
och skjuta béten i rédtt l&ge. Masten lyftes pd plats, baten
riggades, alla trimtampar kopplades och seglen hissades.



Intresset f6r Folkbaten blev
inte mindre av att OFK serve-
rade kaffe en dag.

Stort dintresse

Bédde plastbdten som Erik Andreasson stdllde ut och OFK:s bat
rénte ett otroligt intresse. S&,gott som hela tiden kom manga
intresserade, de tittade, pratade och st&llde fré&gor. Manga
hade knappt sett en tr&bat p& si nira h&ll tidigare.

Ndr det var tre dagar kvar av b&tmdssan hade Erik minst tre
underskrivna kontrakt. Han har ocks& ett flertal sannolika
kbpare pa gang.

Intresset hos méssbestkarna lovar gott fdr klassens framtid.

Stockholms champion 80 pa Ordféranden, Anders O, spanar
Allt f6r Sjén 81. in Folkbaten.

Intresset £6r biten ve

rkar vara stdrre #n pa ldnge. B&ade k
seglare och famil-i g & Bt ickes ar
froire Jeseglare upptidcker eller aterupptécker var
Ndsta gang

T{Oligen drdjer det ndgra &r innan OFK drar igang en ny stor
mdssatsning pd Allt f&r Sjén men det finns ju manga flytande
massor m m ddr Folkbdten kan visas. Vi &dterkommer med nya
rapporter fran ndsta evenemang.

Magnus Sdderbéck

Den danska

CE”).? béten lockade
‘? manga nya och
¢ gamla Folk-

% batsseglare.
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Foto: Per Erik Gustavssan

Vattern

vatterns folkbatsklubbs inledning av sdsongen bérjade redan vid jultid,
trots julstdk och dylikt var motet mycket vdlbesckt. De aktuella folk-
batsfragorna diskuterades livligt. En film tagen under SM-seglingarna i
i Vadstena visades av Rolf Bengtsson och blev mycket uppskattad. Som 1
avslutning pd mitet samlades deltagarna kring julbordet och njét av " Fel
dess lackerhet samtidigt som seglingssnacket fortsatte till langt fram i

pa kvdllen. P& Vatterns seglarforbunds arsméte i Jonkdping klubbades !
sdllskapens seglingsprogram, regattor och mésterskapsseglingar och !
fick f6ljande utseende:

30 - 31 maj Motala segelklubbs varregatta

12 - 14 juni  Segelsdllskapet Vdtterns regatta

20 - 21 juni Eskadersegling i VSF:s regi

27 - 28 juni  Regionsmdsterskap och ev DM, MSS

8 -9 aug Distanskappsegling, MSS

15 - 16 aug Karlsborgs segelsdllskaps regatta

22 - 23 aug VSF:s regatta anordnas i samband med
Motala segelklubbs histregatta

29 - 30 aug Pingvin Cup, MSS

For att folkbatsseglarna skall komma vdl fiérberedda till detta
digra program sa anordnas ett trdningsldger 15 - 16 maj samt
traningsseglingar pa bana 23 - 24 maj i MSS reqi.

Efter ett rundsnack bland Vatterns folkbatsseglare s& kommer
mellan 7 - 10 batar ner till SM i Marstrand i juli. De flesta
kommer att ta sig ner batledes i samband med semesterseglatsen.

Appropd bilden nedan: Har badar segrande vistkustsegalre i
Vatternvatten. Vi hoppas att efter SM i Marstrand fa se
segrande Vatternseglare i vdstkustvatten. <7




Attiofem-

sjsmils insjokappsegling non stop.ldén klécktes ndn géng

p& 30-talet."Sommen Runt" skulle den heta.Vart tredje ar
skulle den 1illa rundan kéras och p& den vidgen &r vi fort-
farande.Det handlar alltsd om traditioner som mldste fdljas
upp trots att mdnga av oss kanske h#lst sysslar mad ban-
kappsegling pd Trandsfjirden.Hir bSr kanske nimnas att
Sommens Segel Sdllskap &r enda klubben runt sjén varfor

vi fir arrangera samtliga seglingar sjélva.Forra &ret

hade vi 18 st.Btt rdtt mastigt program som stédller stora F
krav p& seglingsnimnden och d&r har vi ett av vdra problem.
P4 senare &r har vi lyckats rekrytera bland kvinnorna och

s4 linge intresset finns pd den kanten si flyter det bra.

Vi tar ett &r i taget,Men i &r giller det "Sommen Runt"

igen och hir gdd &t extrafolk,7 rundningsbitar,filjebdtar,
radioklublykaffeservice pd klubbhuset och mycket annat.

Vi startar en fredag k1 18.00 och sen #r det bara att std B STJARNESAND:
pd i mdrkret.Folkbdten &r fOr s&na hir dndamdl vildigt

1amplig med sin stabila kol.Jag har ldst om modernare
konstruktioner dir man vid grundkénning riskerar f4 upp
kdlen i biten,som om man inte hade trdngt nog &nda.

Man har vidl d& och d& av frugan erbjudits bilskjuts runt
sjén i stdllet,yttersving alltsd och d& har hela kapp-
seglingsidén varit i fara,men nir man erinrat sig hennes
k8rsdtt s& har alltid sjdvigen segrat,trots tidsfdrlusten.
Dagerseglingen fungerar bra trots trdngseln i fjérdarna,
men en mdrk sommarnatt p& Sommen kan vara dventyrlig nog.
Nyfikna och upprymda sommartorpare kommer utstickande i
sina bdtar for att sprida gliddje pd vattnet.Eftersom det
ofta rd8r sig om bekanta s& hugger de tag i ems bat for

att skoja bort en stund.Att man helt tappar farten for-
hdjer bara stdmningen.Man kan d& bli bjuden pd mycket gott
frin lax till isad lagerdl,ja t.o.m. 1lift vilket man givet-
vis avbdjer.Bn gdng nidr vi passerade Sven Stolpes Stjérn-
sand,kom hr férfattaren sjélv ut i en liten bdt och drog
upp svallvdgor framfdr mig,om pd lek eller allvar vet jag
inte,men eftersom det i alla fall var fréga om kappsegling
dristade jag mig till att fdresld honom lédgga sig bakom,
men se d3 fick jag smaka p& hans erk#nda talfdrmiga.Pd en

" MAYE

. B Pasea
liten stund hade han berdttat for mig hur han egentligen gi N ' ﬁi Q
hjdlpte mig framdt och jag trodde honom.Ndstan allisé. 3 3 ‘?
Som mina folkbdtskollegor forstdr ,sd gdr denna segling o TR I

med skaplig vind pd ett dygn men det kan ocksd ta tvd '

Bim A F ]
| OMIMA o4
och d& borjar uthdllighetsproblemen instilla sig.Man Torreroun &8 .K ll,l-i 5 /

¥/
tinker oftare pd mat &n p& kappsegling.FSr varje bondgird AS%%?;”W'T
som passeras sa undrar man vad de skall ha till lunch.

Men trots allt s& har vi alltid ndtt slutmdlei Seglarvik
och vi tror att det skall ordna sig Zven i Aar.




Viiga Folkhat

Det #r mycket med det jordiska. Att viga en Folkbdt t ex dr inte sa
14%%t som Du tror, k#re ldsare, vilket framgdr av foljande berdttelse:

H5sten ~80 kopte Polkbitsfirbundet en vig (dynamometer) pé auktionen
som ndlls efter saligen avlidna Fisksdtra Varv. Képet far betraktas som
ett "klipp" efterssom kdpesumman blev 100 kr for denna vAg som ny kos-—
tar ca 4000 kr. Det wvar helt enkelt ingen annan pd auktionen som behiv-
de en 3 tong dynamometer.

Nu skulle forstéss védgen kontrolleras och justeras vilket Sven Norberg
i Figeholm &tog sig att gbra pd sin arbetsplats, kdrnkraftverket i Sim-
pevarp, dir man har kronta vikter., Stor gliddje, ty végen visade per-
fekta vdrden, endast ndgra kilos felmarginal Sver hela skalan.

Vid ba&tupptagningarna pd histen vigdes Figeholms Folkbitar, men nu
hopades fragetecknen. Vigen hingdes mellan mobilkranens krok och 1yft-
stropparna, och upptagningen bdrjade. D& bdtarna lyfts upp ur vattnet
avlidstes vigen. Sedan svingdes batarna in Gver kajkanten och kirdes
$i111 sina uppstdllningsplatser. D4 visade vigen pldtsligt 50 -~ 100 kg
mer.

Grabbarnz pi fabriken i Djursholm som tillverkar vAgarna var tillmbtes-—
ghende och gjorde snabbt upp en kalibreringskurva péd vigen. Den stidmde
perfekt, endast max +/~ 6 kg avvikelse Sver hela mitomrddet vilket i
stort sett faller inom avlisningsnoggrannheten. D& man kommit upp till
maxbelastning féreslog jag att man dven skulle kontrollera den d& man
avlastade den ner mot 0 kg. Stora forvanade Sgon tittade pd mig d& jag
dter stdllde denna fréga. "Men det blir ju ett dtergingsvirde", sa

man $111 slut och tittade medlidsamt pd mig, "det blir ju totalt fel'.

Sensmoral

En vdg far inte ha belastats med en higre belastning direkt innan den
avldses. Pga friktionen (sk hysteresis) i végen fis di ett &tergings-
viarde som kan bli upp till 100 kg f£or higt.
Négra sidtt att £f8 fel virde:
- Baten lyfts s& hastigt att en ordentlig knyck fAs d& man slutar
lyfta,
- Efter att man lyft upp ba&tentdmmes denna pd motor, prylar och
besdttning.
~ Stropparnas vikt (som ju ska dras ifrén) avldses A4 baten vagts
och &ter satis i sjon.

En riktic vienin: s4r alltsd till s& hér:

1. Stropparna lyfts forsiktigt upo och deras vikt avlises.
2. Béten lyfts f£orsiktigt upp och vAgen avlises.
3. Batens vikt fis sedan stropparnas viki dragits ifrin.

4. Gl3m ej att ligge till/dre ifrdn 20 kg om det Ar en tTEbAT som
vigs pd& vAren resp. histen., Lids Viktsbestimmelserna i Folkbitens
Bestidmmelser,

AQ

KARLSHANINS SEGELMAKERI

CENTRUM

FOR ALLA FOLKBATSSEGLARE

94 AV DOMI10 SNABBASTE I

SVERIGE ANVANDER SEGEL

FRAN KARLSHAMNS SEGELMAKERI!

STOR SORTERING AV BEG SEGEL

TEL 0454 /18300



411t ombord gick i "glasens" rytm — alltifrén tjiEnst och

. frivakt $111 skeppsgroggarnas utdelning. Lven sjSstriden
Tlden mittes i glas. S& till ex. heter det i Minotaurs krigs-
dagbok frin sjdslaget vid Abourkir den 1 augusti 1798 —

L. d Lt
nll S’OSS == "Vi stred i &tta glas",.
'
' G]a Se nS Urgammal Zr indelningen av dggnet pd s£jdn. Det delades i

sex vakter om fyra timmar, Vakterna bdrjade klockan 800,
.'lﬂg 1200 och 400 enlight den gamlatidrikningen., Efter forsta
- timman av vakten — klockan 8.30, 1230 och 430 alogs ett

Evigt svinner tideh. Intet kan glas pd skeppsklockan. Klockan 9,00, 1.00 och 5.00 1jod
stanna den — intet kan pé- ett dubbelslag = tva slag. 5S4 skred tiden vidare, och
skynda den, Oupphdrligt vid vaktens slut klockan 12,00, 4.00 och 8,00 slog den
rinner den bort liksom avgiende vakten 3tta glas — fyra dubbelslag — och den
sanden i vira fiders timglas. nya gick pé.
Hur ménga generationer har inte m#tt tiden i timglas? P8 gvenska flottans utbildningsfartyg lever fortfarande
SitmAnnen har gjort det under minga drhundraden. P& de seden kvar, att glasvakten sldr glas pé& skeppsklockan,
stolta kazravelerna, D& koggarna och galioterna hade man Vilken romantik ligger inte i klangen frin skeppsklockan!
timglas av olika storlek, M&nga av dem i vackert snidade Hur mycket lycka och olycka har den inte beseglat under
hdljen, som nu ir att skida pA sjofartsmuseerna virlden géngna &rhundraden — korsfarare och dventyrare — kapare
Bvers. och fribytare — alla har de seglat under glasens klang.
Ombord hade man stora vaktglaset, som gick fyra timmar S& har ocksd Columbus, Magalhaes och Vasco da Bama gjort.
och som bhlott vakthavande officeren fick bertra. Vidare I ménga hamnar pdtrdffar man gamla skeppsklockew som till-
fanns det " halvvaltsglaset" pd . tvd timmar samt det vanliga hort kinda fartyg. Annu den dag som dr, ljuder Over Ports-
glaset, com ronn ut pd en L-timma cch som var placerat vid mouths redd, skeppsklockan som tillhdrde Amiral Nelsons
rorsmannen, om vidret s& tillzt, Efter detta "Half-hour- flaggskepp Victory i slaget vid Trafalgar den 21 oktober
glags" slog rorsmannen pd en mindre klocka de sk. glasen 1805 — klockan som vid detta ti11fdlle forkunnade seger
och frén backen i avmitt alistimmae svarade hennes "syster", , och ddd.
den stora skenpsklockan, som heljincdes av mannen i ut- Den kanske mest kinda skeppsklockan #r den, som &Ar att finna
iken. P& s sitt visste varje man omboxrd ticens ging. hos Lloyds i London. I stora salen Hinger Lutines klocke.

Klockan riddades, men fartyget giek till bolten under en
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rasande brand utanftr Terschelling &r 1799.

D& denna klocka klimtar hos Llouds, blir allt stilla, ty
vid ett slag fdrkunnar den ettt fartygs undergéng. Slér
klockan tva slag, innebir,detta, att nya underrittelser
ing8tt fridn ett redan kungjort fartygsdde, och p& nytt

tinds forhoppningar vid de tvenne glasens klang,

Skeppsklockans rytm:

4.30 = 8,30 — 12.30 = Ett glas -—

5.00 9,00 1,00 = Tvid glas --

5.30  9.30 1.30 = Tre glas ~- —

6,00 10,00 2,00 = Fyra glas == ==

6.30 10.30 2,30 = Fem glas —= «= —
7.00 11.00 3.00 = Sex glas -~ ~- ==
7.30 11.30 3,30 = Sju glas -= «= —= —
8.00 12.00 4,00 = Rtta glas -- am e ac

— = Enkelslag -~ = Dubbelslag Loffloff

SCTATZ GLASSLAGS ~ SKEFPPSUR och BAROMETER 6"

Kvalitetsur i mattpolerad missing, 1 &rs Garanti

Skeppsur: ca., 72531~ / ste
Barometer: ca 475:~ / st.
Skeppsur + Barometer:
1000: =

Inkl, moms, exkl. porto och

vostfdrskottsavgift.

MINERVA startur
Vattenskyddad i

NILS V. DAHL
LEG. OPTIKER — STJARNURMAKARE

Drottningtorget 18+ Box 6043
200 11 MALMO

gedigen boett,
Pris: ca. 500:~

Tel. 040/1222 11




gimzislzamns’ gegeé&déé!lzap

Simrishamn den 6/3 1981,

Folkbdtseglande van,

Guldpokalen 1982,

Vi tar redan nu titlfdllet i akt att i god tid informera Dig om Guld-
nokalen for Nordisk Folkbdt 1982.

Seglingarna kommer att gd i Simrishamn pd Skdnes sydostkust under tiden

1" ju;i ti11 17 juli. ( Veckan fore aar troligen SM for Folkbdt 1 Karls-
hamn

Seqlingarna inviges sdndagen den 11 juli och pokalen kommer darefter att
avgoras i sex delseglingar varav prelimindrt tvd pd méndagen och torsdagen
och en pd vardera tisdagen och fredagen.

Simrishamns Segelsdllskap har en 18ng tradition inom folkbdtseqling och har
haft en livaktig folkbdtseskader alltsedan borjan av femtiotalet.

Med de Oppna vatten som finns utanfor Simrishamn tror vi oss kunna bjuda
fina kappseglingsbanor Tiksom en trevlig samvaro i alla andra avseenden.

Ytterligare information om Guldpokalen 1982 f&r Nordisk Folkb&t kommer
Du attyfé under augusti mdnad i ar.

Med vdnlig seglarhdlsning
imrishamns Segelsdliskap

Var gamlahamn

" Lycklig den man, som hamnen har uppndtt och ekterut lémnat
havet och stormarnas vrede ", sjunger Heine, och lycklig bdr ocksd
redan stendldersfiskaren vid var strand ha varit, n#r han lyckats
kajka in mellan Bojan och GAvan, i den grunda vik som sd smining-
om kom att motivera den tredje stavelsen i namnet Simbroshaffn.Den
mittersta stavelsen - os - antydde en annan mdjlighet fér den pd
sjofdard stadde att sdka ly och 13 undan skummande végors &mymning-
en, Denna bdr vid tiden f6r den fOrsta bosdttningen vid vir kust ha
legat ndrmare den lilla vik, som efterhand gav upphov till fiskelég~
et och staden Simrishamn, Det &r dock att férmoda, att bidde oset, 4=
mynningen, och viken varit utnyttjade som enkla hamnar for de fér-
sta fiskarna.

S& sméningom kom intresset att koncentreras till viken mellan
sandudden i norr och klippudden i s&der, och vid denna vik vixte den
forsta strandbebyggelsen fram, Om hamnens historia frin den fidrste
fiskel#gesepoken vet vi intet, Ej ens arkeologiskt har hittills ndgot
kunna plvisas,

Litterdrt snuddar historiens vingslag latt vid hamnen i det att
Snorre Sturlason i ett av sina historiska verk frdn 1200-talet skild~
rar den norske kungen Sigurd Jorsalafars nedbrédmnande av staden Tuma-
thorp i Skéne, I en sinnesfdorfattning som bor ha varit rédtt olik den
som rdtt hos honom under vallfartsresan till Jorsala, Jerusalem, be-

reste har 4r 1124 Sstra Skéne med vdl mannade knarrar och féljefartyg.



Pumathorp har Sverraskande tagits genom en " combined operation ", P&
rekvirerade smdbd&tar bdr en del av anfallsstyrkan utan for mycket rd=-
jande plask ha stakat sig uppfor Simbr med uppgift att nirmast taga
Tumathorps flodhamn och vad dir kunde finnas av virde, P4 enahanda sitt
anskaffade héstar bér ha befordrat den andra delen av styrkan p& den sma-
la stig, som férband fiskeliget med staden., Norrifrdn har sedan denna
styrka kunnat bryta in mot centrum av Tumathorp. Allt i nattens mbrker
s& beriknat, att nir borgmidstarens tocke pd torgets stdrsta midding gav
gryningssignal, bdr ocks& lurarna stédmt in och staden tagits med Over-
raskning.

Bas for féretaget bdr ha varit Simrishamn, Stranden innanfor ud-
darna kan man tinka sig tdtt bramad med uppdragna vikingaskepp, eldar
brinnande, stekos svidvande Over stranden, glada anrop och séng, hig-
l1jutt prisande av tumathorpskrimarnas goda 061 och en och annan blodig
uppgdrelse mellan min med diligt Olsinne, En s&dan envig, kanske resul-
terande i eit inledningsvis avhugget ringfinger, kan vara orsaken till
den cirka &ttahundra &r senare i hamnen funna guldring som, 1l#nad frin
Nationalmuseum i Stockholm, utgjorde en av dyrgriparna pd forra &rets
stora vikingautstdllning i London: Simrishamnsringen,

Staden Simrishamn, och dessfdrinnan fiskeldget, omnémns redan
under tidig medeltid, Om hamnen tiger kéllorna under demnna tid., Det &r
forst under 1500-talet vi finner de fbrsta beldggen pd problem av prak-
tisk natur rdrande vA&r hamn,

Sillen, som rikeligen gétt till under medeltiden, och som varit
materiellt upphov till bade histmarknader och stadsréttigheter, minska-
de pdtagligt i tillgdng vid den nya tidens bdrjan. Men som ersdttning
hade man nu fridn hamnen bdrjat exportera spannmdl och h#istar. Dessa ny-
modigheter krivde mdhinda fOrbattrade hamnfaciliteter, och &r 1550 lyc-
kades stadens styrande f£rmd Christian III att ldmna statsstéd $ill &t-
girder i detta hénseende, Bbnderna i JHrrestads och Albo hirad befall-
des i kungligit brev att forsla byggnadsmateriel till stadsbornas arbets
en i hamnen, Vad allt detta resulterade i vet vi inte.

Ar 1642 beviljades Simrishamn &nyo ett rejilt statligt stéd till
hamnens fdrbdttrande., Kong Christian IV, han som stod ved hﬁjen Mast,
och vid ett flertal tillf#dllen bevisade staden sin HSga Ynnest och VEl-
bevigenhet, efterskidnkte detta &r Simrishamn en plidgsam kvarskatt och
tillfdrssdkrade staden till yttermera visso tre Ars skattefrihet samt
frdn de kungliga skogarna i Maglehems ora femhundra bokar, framforslade
av allmogen i Albo. Vad allmogen i Albo tyckte om detta, och vilka kom-
mentarer till stadsbornas pdhitter de kan tédnkas ha gjort under tran-
sporterna till Simrishamn, vet vi intet om, Ordval och huvudsakligt in-
nehdll i resonerandet under manga dagars Ackjor bdr vdl ha varit av sam-
ma art som féidernas av &r 1550.

S,

Foto:

Per Erik Gustavsson




Men medan tunga oxdrivna foror slipade bokarna frin Maglehem,
byggde simrishamnarna ofértrutet pd. Brygga ut i hamnen synes ha va-
rit ett objekt, Till fyllning av brokar anvéndes resterna av det gamla
lybeckerkapellet vid torget, Tiden for férdigstdllande av hamnen, vad
nu det kan ha inneburit, var festslagen till sex &r, Men redan efier ett
4r, 1643 brot kriget ut, och Horns fejd som kriget kom att heta i Skéne,
innebar slut pd de pibdrjade hamnarbetena och medfdrde dessutom mycket
annat elinde for den provade stadsbefolkningen,

Trots de d&liga tiderna efter kriget sléppte inte borgerskapet
tanken p& sin hamn, Redan 4r 1650 lappade man pi bryggan, som medgav
fartyg mer djupgdende &n fiskebdtarna att lossa och lasta, Esbern Jen-
sen frén Ystad fick uppdraget att bygga brokar fér en summa av 26-daler
och d#rtill ett fat 8l. S8 mycket kunde han v#l inte gbra for det priset,
men borgerskapets vilja uttrycker i alla fall foretaget.

I brev och handlingar av liknande art under 1600-talets senare
del spiras borgarnas fortsatta bekymmer med hamnen, I en supplik stdlld
i1l 1664 &rs riksdag i Stockholm ~ sedan &r 1658 var Skdne svenskt -
anh&lles i bevekande ordalag om stdd till bland annat hamnbygge. Som
prov pd ddtida kommunal stilistik vid korrespondans med statliga och
dven d&mers forhdrdade myndigheter vid Mélarens strédnder citerar vi:

" Och emedan denne hamnen #r tr&fflig skdn och mycket v&l be=-
ligen for de sjofarande att sGka ett sékert stdlle uti, ndr nbdden &r
p4d férde uti stor storm och hiéftigt ovdder, befinnandes hir ock eljest
omkring &tskillige fornéme berg, som formedelst utskeppning dérav kun-
na lénda E.XK., Majestdt till mirklig nytta och fordel."

Den antydda exportmdjligheten kan ha varit antingen helt enkelt
den littbearbetade hallastenen i $ ex Vdrhallarna eller den silvermalm,
som vickt visst intresse vid just demna tid. Sanden var #nnu icke in-
tressant.

Med vixlande framgdng ansindes under 1600- och 1700-talen mer
eller mindre klurigt formulerade brev till Riksens Sténder med anhdllan
om pidrag till hamnbyggen. Statens vidlvillighet var givetvis avhingig
konjunkturerna, och dessa alltsomoftast priglade av drlog och andra
molestier, och foljaktligen forhsll sig regering och riksdag tamligen
kallsinniga infdr stadsbornas Sdmjuka memorial rdrande hamnens beklagans=-
vérda tillstdnd, Nigot kunde dock stundom utdelas ur Kronans kassakista,
och &r 1700 fick staden ju sitt fOrsta befédstningsverk, Skansen,

Med stadens borgare satt inte overksamt s®rjande dver statlig
njugghet, utan s& fort négra &rs fredlig id givit pengar i stadens kas-
sa, tog man ofdrtdvat nya tag med hamnen, ir 1746 lir enbart ruiner var-
it kvar av hamnanliggningen, och frén detta &r och till 1759 arbetade
man triget pd &teruppbyggnaden, Pengar togs huvudsakligen ur egen kassa,

och under perioden fdrbrukades cirka 10 000 daler silvermynt,

Det &r forst frdn det nittonde seklet vi fir: fakta,som ger oss
tydligare bild av simrishamnarnas idoge sirévan att stindigt forbittra
sin omhuldade hamn,

Ar 1843 sdtter man med kraft igéng att &teruppbygga hamnen, sedan
nddiga medel beviljats av Kronan, Nédr arbetet stod infér sin fullbordan
tvd &r senare, 1845, drabbades tsira Sk&ne av ett par fSrhérjande hést-
stormar, och den nys hamnanléggningen i staden f¥rstdrdes till stor del.
Nya pengar beviljades inte av staten, som mdhénda hade bbrjat teppa +ill-
tron till det #ndamdlsenliga i hamnbyggen vid var kust, Men &r 1852 hade
man gonat sig i Stockholm, och 14 930 riksdaler banco gavs i statligt
8t8d till nytt hamnbygge. Inledningsvis. Sedan man Svertygat sig som ar-
betenas nodvéndighet och rétta utférande, kom mer pengar. Nir den nya
hamnen 1854 avsynades, kunde liénstyrelsens #mbetsmannaberéiteise omfSre
mila, att hamnbygget kostat 104 252 riksdaler 44 skilling banco, noga
réknat. Av denna summa var 3C 000 riksdaler 1&n och 51 596 riksdaler
statligt stdd utan dterbetalningsskyldighet, Enligt beskrivning utgjor-
des det genomférda arbetet av " en kort arm pd stdra sidan och en 1l8ng
pd den norra." Djupet 11 fot.

Redan 4r 1860 privade en Sstanstorm vAgbrytaren i norr, Niér den
bedarrat kunde det bekymrade horgerskapet &n en glng i stadens historia,
konstatera att hér krévdes mer pengar till hamnbyggenskap, Utan att in-
vénta bidrag satte stadsborna omedelbart iging med att fdrdigstdlle en
#&nnu kraftigare vdgbrytare mot norr, Detta var ju i den bésta spann-
mélsexporttiden: hamnen miste fungera utan dr&jsmal och pengar fanns i
staden, Frén staten kom si sminingom 20 500 kr med vénlig h#lsning,

Den legendariska orkanen den 13, november 1872 satte den for-
stédrkta norra vigbrytaren p& hérda prov., Stora skador amstidlldes p&
piren -~ liksom pd fartygen i hamnen, som vrdkies upp léngs Hamngatan -
men s& mycket &tersted, att reparationer kunde gSras relativt snabbt.

93 000 kronor kostade arbetet denna géng, och dirav gavs statsstéd
kronor 50 000,

Vid denna pdbyggnad utckades norrae hamnarmen och férseddes med
ett " fyra fot higt brostvirn.® Trots forstdrkandet ay armen drabbades
den redan &r 1875 i oktober, av svdra stormskador, som kom att kriva
ungefir lika mycket pengar i reparationskostnad som arbeitena av &r 1872,
Men att segla &r nodvéndigt, och hamnar &r nbdvindiga fdr seglare, Sim~
rishamnarna gav inte upp. Hamnarbetena fortsatte, och i vilket skick
hamnen fér Sgonblicket &n befann sig i, sd anléptes den av fartyg fran
nér och fjédrran, kr 1874 nade 578 fartyg legat i hamn, och didrav 162
fran utrikes ort, Samma &r hade bland annat lossats 115 817 sk&lpund
socker och 97 000 kubikfot stenkol, f6r att nu ge svart p& vitt p& den



lokala importen., Frdn hamnen hade sénts framfor allt spannmédl, inte
mindre #n 322 742 kubikfot. S& visst behdvdes hamnen,

Under 1900-talet Gkade kraven p4 modernisering, For sévdl sjd=
fart som fiske tarvades #indam8lsenligare dispositioner i den trots 5 38
hundradens anléggningsarbeten dnnu ritt primitive hamnen, Tvd rejéla
stormar, den ena &r 1901 och den andrs tre &r senare, drog forhidrjande
fram 6stifrdn och padskyndade beviljandet av statligt anslag till nytt
hemnbygge. Den 14. september 1910 kunde den nya moderna hamnen invigas
av statsrddet Hugo vor Sydow, Nirvarande var en dittills i Simrishamn
ej skiddad méngd prominens frdn hela Skine och Bornholm samt stadsbe-
folkningen, som fdrefaller ha gétt man ut huse, Borta var mu sandstran-
den - utom en sparad liten bit i nordviéstra hormet - och de ire brygg-
orna: Storebro, Sillabron och Tullarebron, Istéllet hade &stadkommits.
den bild vi idag ser frin Hemngatan. I de mdnga talen, inledda av borg-
mistare Gustaf Ehrnberg, poéngterades sitadens gléddje oech tasksamhet,ov-
er verket., Med stolthet némndes siffror:s Vattenarea pd 21300 m ,kaj-
linjer pd 800 m och en totalkostnad pd " bortdt 650 000 kronor “.

N¥iér ndgot stort sker hor en festmiddag till, och en sddan &gde
rum med bérjan k1 1600, Ndgon exskt sluttid finns ej angivens: Inte mine
dre #n 130 kuvert var framdukade i rddhussalen och vad som bjods vaxr
epulent oscarianskt. Fal htlls, leven utbragtes, skélar proponerades .
och responserades i alla kempassriktningar, stémningen eleverades och-
nir gasterna frén vister dimitterades med tdget vid dttatiden pd kvil-
ilen "™ fortsatte festen med supé och dans efter kronprinsarnas tomex,

F6r dem som inte var med i rddhussalen? Hys ingen retroaktiv orol
Simrishemnarna f8refaller inte ha missat tillféllet att med lovvidrd pri-
vat foretagsamhet férgylla dagen och kvidllen i glada cirklar runt om i
staden, Och nir mdrkret fallit Sver hemn och stad avbréndes ett magni-
fikt fyrverkeri,

S&4 gick ndgra decemnnier och mycket forkndrades av livet 1 hamnen,
Kustfrakten krympte, och skutorna fdrsvenn och sédllsynta géster blev
ocksi andra fraktfartyg.Men fisket Bkade, Under 40-talet vixte trdlar-
flottan, och snart behdvdes mer utrymme f8r de modernt och effektivt
arbetande fiskefartygen.

Air 1959 pAbdrjades arbetet med att springa en ny hamnbassing
lsngst ut pid Skansen, Efter fem &r kunde dstkustens modernaste fiske-
hamn invigas. Assar Jonsson som stadsfullmiktiges ordftrande. och Nils
Malmberg som hamnstyrelsens kunde den 13. juni 1964 glédja sig 4% stré-
lande sommarvader, n#x de eskorterade landshévding Bengt Petri runt i
hamnen, Bengt Petri lyck®nskade staden $ill nybygget och férklarade:
hamnen invigd, och allt folket hurrade, och flaggorna fladdrade som
sig bér. Den hér glngen var det emellertid ett bygge man hurrade for,

som méties med den nya tidens $iffror, Fyra miljomer i runt tal hade
det hela kostat, och dérav hade staden betalat ca 500 000 kronor, Men
det var det vart, tyckte alla, och s& tycker vi #n,

Hamnen &r hjdrtat 1 stadens liv, Hamnen &r i blickpunkten fér
simrishamnare och géstande frémlingar. S& dr det inte bara sommartid,
nér seglare av alla modeller trdngs vid bryggorna och skinker staden
- 1 all beskedlighet - en liten tid av karneval och sommarfest, utan
hela dret, Ty troget i drets glng stévar fiskarnas bitar till sjdss i
alla vidder. S& var det i begynnelsen, och sd &r det &n i gamla. Sim-

rishamn,

Oarl Lindholm

TAVLINGSSEGEL

‘/ BENGT JOHANSON

510 41 SJOMARKEN
SWEDEN
TEL. 033 - 541 24
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1981 ars Katalog for Folkbatseglare
har Kommit

Den innehdller &ver 3000 artiklar dar orginalbeslag
£6r Folkbat ingdr i ord och bild. '

Var i &r utdkade riggarverkstad klarar allt som
giller stdende och lopande rigg.

Skicka in 5x1:50 i frimédrken sd far du omglende VAr
katalog.

ﬁ HARKEN Kallagerblock-SERVOCLEAT- -AQUBATTEN- Lattor

\ KSS bathamn Langedra, YACHTING AB

Box 5087, 42105 Vistra Frolunda. Telefon 031/ 29 86 30




GULDPOKAL FOR FOLKEBADE

HALLO! FOLKEBADSSEJLERE
Det sker i Kerteminde 5.-11. juli 1981

Planleg allerede nu din sommerferie
1981 ! Du tilbydes en uforglemmelig
oplevelse: GULDPOKAL FOR FOLKEBADE {
sejlerbyen KERTEMINDE !

Sejladserne afvikles pd Danmarks bed-
ste kapsejladsbane i den herlige bugt
ved Kerteminde.

Med Henning Wind-Hansen som stavnele-
der, Hervig Bach I bureauet og natur-
ligvis P.G. Hansen p& dommerskibet er
der med et team af erfarne officials
skabt baggrund for en perfekt gennem-
forelse af stavnet,

Vi forventer felgeligt atter rekord-
deltagelse og begranser ferst ved l4o
Folkebade. En stor moderne marina med
klubhus, campingplads, bedste toilet-
og vaskefaciliteter, hvid badestrand
og en hyggelig gammel kebstad venter
pa dit beseg.

For indkvartering pd hotel, privat el-
ler 1 sommerhus bedes interesserede
allerede nu henvende sig til Kerte-
minde Turistbureau pd o9 321121 - dag -
lig lo.30 - 12.00 og 13.00 - 16.00
Torvet, 5300 Kerteminde.

Dette er kun en forlebig orientering -
en officiel indbydelse udsendes i for-
aret. Bnsker du indbydelse direkte til-
sendt, da ret venligst henvendelse til

stevnelederen herom: Henning Wind-Hansen

Midskovvej 52, 5370 Mesinge - 09 431400

FORBERED DIG PA GULDPOKALEM I KERTEMINDE

VI FORBEREDER 0S PA DIM DELTAGELSE !
Kerteminde Sejlklub

SCANDINAVIAN RACING WEEK

Scandinavian Racing Week er et fzlles
vovestykke mellem de forenede skandi-
naviske yacht-klubber med det formal

at opildne international kapsejlads i
Skandinavien,

De inviterede klasser er: Ballad, Yng-
ling, H-bdd, Folkebdd og Knarr.

Deres majestater kongen af Norge, kon-
gen af Sverige, dronningen af Danmark
samt den finske praesident har udsat
vigtige ansporende pramier til arrange-
mentet, disse suppleres af en pramie
udsat af de arrangerende yacht-klubber.

I 1981 er det vor klubs privilegium at
arrangere kapsejladserne, der vil blive
afholdt ifelge nedenstdende program:

3o0. juni 81 samling og "ryste-sammen"
fest 1 Rungsted

1. juli 2 sejladser
2. juli 2 sejladser

3. jull 1 slut-sejlads for alle del-
tagere. Premioverrazkkelse for
klasserne. De fire bedst pla-

cerede i hver klasse vil

fortsatte til "match-sejlads”.

3. juli semi-finale { "match-sejlads"
nr. 1 mod nr. 4 og 3 mod 2.

3. juli SRW-middag i KDYS nye klubhus
i Rungsted.

4. juli finale "match-sejlads" mellem
vinderne af semi-finalen.

Vi ved allerede, at et betragteligt an-
tal danske sejlere tilherende de udvalg-
te klasser er interesseret i at deltage,
og det er vort hab, at dette arrangement
0gsd vil tiltrzkke andre skandinaviske
og internationale sejlere. Vi finder det
vigtigt, at det internationale samarbej-
de mellem sejlere (m/k) finder sted pd
kapsejlads-betingelser lige s3 vel som
de forskellige "Unions" meder.

Kongelig Dansk Yachtklubs sekretariat
vil udstede officiel meddelelse om kap-
sejladserne i god tid .

Hans Steffensen
KDY

”Kuling fra Sundet”

For et par &r siden forled det at "Folkebiden er pd vej ud af Sundet"!
ImidTertid skete der forst noget skidt, men derefter noget godt.

Det beklagelige der skete var, at "Martini Cup" standsede, ti1 stor skade
for folkebddsklassen, men &ret efter blev den aflgst af "Kastrup Cup" med
Handelsbanken som sponsor.

Folkebdden fik ved samme lejlighed sit gennembrud i glasfiber, og Skovs-
hoved Sejlklub arrangerede et NF-stavne som opsamling om efteriret.

1980 blev folkebddens forelgbige bedste se&son, i Sundet. Med stor deltagel-
se i Anthon Berg Cup, Kastrup Cup, Sjalland Rundt, Ladies Cup, Men Rundt,
Hven Rundt, Larchmont-pokalen og Skovshovedstavnet, er der lagt op til
"alle tiders 1981 sason for NF'ere i Sundet”.

Ud over de her navnte stavner og sejladser, har Kastrup Sejlklub varet i
forbindelse med Sydkustens Folkb&tsklubb vedrgrende en falles planiegning
af sejladser i Sundregionen, hvilket der er kommet et fint samarbejde ud af.

Svenskerne stotter Kastrup Cup 81, og i felge Folkb&tsnytt nr. 2 1980 tror
de pd, at vi kan blive op til 60 nordiske folkebdde ved dette stzvne, og
det er nok ikke urealistisk.

Til gengeld arrangerer Folkbatsklubben i Sverige NF-sejlads ved Limhamn

x)31. juli - 1. august, som Kastrup Sejlklub vil samle danske deltagere til,

idet weekenden efter, 8.-9. august, er sat af til en helt ny sejlads i
Sundet, nemlig "Bresundsmesterskabet" for NF'ere.

Nu begynder tingene at hange sammen, for ved Limhamn deltager nemlig NF'ere
fra den svenske estkyst som, nu de er her, sejler over og deltager i "Ore-
sundsmesterskabet".

Om sejladsen beholder navnet, beror pd, om Kastrup Sejiklub finder en spon-
sor, men never mind!

Vores overordnede mdlsatning her i klubben er, at gore sejlsport til pub-
Tikumssport. Derfor arrangeres sejladserne i farvandet ud for Kastrup ny
Lystbadehavn, med meget fine publikumsfaciliteter og do. for sejlerne.

Sejladserne starter lgrdag k1. 10.00 p& en 8 sm olympisk bane, hvilket mu-
ligger gennemforelse af mange sejladser, idet en ny start finder sted
umiddelbart efter sidste fartgj i mal.

Sendag startes k1. 9.00 og sidste sejlads skal vare startet inden k1.13.00.

Pramieoverrekkelse umiddelbart efter sidste sejlads.

Det bliver spendende at se hvor stor
opm@rksomhed denne form for stavne far,
vi satser meget pd fine baner, s& ma
vejrguderne sgrge for gennemforelsen af
mange sejladser.

Lordag aften er der som altid, plads
til "fis og ballade".

Mere om stavnet fglger ndr alt er pa
plads.

Velkommen om bord!
Carlo Boldreel
x) Denna segling -~ MSS-Cup - ar flyttad till 16-17/5.




Azorernas forsta Folkbat

1973 seglade Uno Hylén till Peru f6r att hémta sin fru.

Det blev d& "mellanlandning" p& Azorerna. Dir traffade Uno

en meteorolog vid namn Carlos Garoupa. Carlos och de andra
S-borna sdg ofta olika flytetyg som stannade till pd deras

5. Men Carlos tyckte att Unos Amigo 23 var ndgot alldeles extra.
Carlos funderade mycket &ver den hir bdten. S& nédr Uno 1975 var
pd vidg hem till Sverige med sin fru, stannade han &nnu en géng
till p& Azorerna. D& frigade Carlos om det fanns ndgon battyp
som liknade Amigon men som var byged i trd. Denna typ av bét
skulle limpa sig utmdrkt i de vatten som finns runt Azorerna

( flera 1000 m djupt). Uno berdttade om den Nordiska Folk-
biten, och att Folkbdten hade gt3tt modell for denna som
carlos tyckte fina bat.

Nir Uno Hyleh var pi vég hem frén Ostar 1980 som avslutas med
m&l i Newport tridffade han &ter Carlos. Nu var bygget Pé

gidng. Ritningarna hede han skaffat frén Dansk Sail Union,
K8len hade Carlos varit och gjutit i Lissabon 1500 km rakt
Ssterut. Bdten blev bordlagd i det inhemska tridslaget Kup-
tomaria, med spant i Ek. Tyvérr hade snickaren brutit handen
s& det drojer en tid till innan det flyter en riktig badt

i Porta Delgadas hamn, pd on Sao Miguel. Vi skall skriva

och bjuda in Carlos till Guldpokalen i Simrishamn 1982.

Regeldndringar

111 FOLKBATENS BROTAMMIELONE 1 S i o
g ST AT 978 beslutade av Skandinaviska Seglarfor-

Punkt 4.2 Utgér: Nedanstéende laminattjocklekar s....... .e.. angiven
laminattjocklek.

Till#gges: De under punkt 4.3, 4.4, och 4.5 ndmnda laminatt jock~
lekarna &r minimitjocklekar. (Skand SF -78).

Punkt 3.3 Tillég:eﬁ: Om kolbultarna gingas direkt i kdlen ska denna
vaga 1007 - 1057 kg. (Skand SF -78),

Punkt 3.21 Utghdr: vantskruvar med skruvar av smidesjérn eller rostfritt
st81 13 mm ( 3")....

Tillizges: vantskruvar med skruvar av smidesjédrn eller rostfritt
sta1 minimum 11 mm { 7/16")ee... (Skand SF -79).
Punkt 3.24.,3 Utgdr: Den skall bestd av tv4 plana halvor,
Utgdr: (D& spinnakern vikes ska de uppkomna halvorna vara

i huvudsak plana, Med plana anses ocksd att vid mitning

skall segelduken vara helt strickt vid métlinjen).
(Skand SF -80)

TILL SALU:

P S 1035, Byggd 1966 i Simrishamn, fernissad lirk, absolut toppskick,
fullstdndigt kappseglingsutrustad, Birresen rigg o beslag

Martin Johansson 040-668 40, 91 99 45, 93 50 30 (arb)

—_—---- e
F S 1090, Simrishamn 1969, fernissad, skrov i larktréd. fot- och
avbirarlist i teak, sittbrunnsinredning frdn 1977, fullst kappseglings-
utrustad

U1f Norrman 046=12 76 44, 10 44 49 (arb)
—_————————
F 5 1250, PlastFolkbdt

Hans Larsson 0303-82 263



