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Ordforandespalten

Arsboken kommer !

Arsboken ar forsenad beroende av manga faktorer. Vi
berdknar att den skall komma ut runt manadsskiftet juni/
juli. For att det inte skall bli ett for stort gap mellan
informationerna, bestaimde styrelsen, pa sitt senaste mote,
att komma ut med detta extranummer av Folkbétsnytt.
Klassbestimmelser.

For dem som kappseglar, har vi sammanstillt “Bestim-
melser for Nordisk Folkbat”, (klassregler) i sarskilt tryck.
Du som inte redan har fatt ett exemplar och onskar ett, kan
kontakta din lokale flottijrepresentant. Tyvirr finns det
bara ett begrinsat antal. I detta nummer av Folkbdtsnytt,
kommer ett utdrag av regeln. Den fullstindiga utgdvan
kommer i Arsboken, om in lite senare.

Inséindarsvar.

I detta nummer finner du svar pa de inséndare som fanns
1 forra numret. Tyvirr borde dessa svar ha funnits med i
forra numret, av skal att osdkerheten om reglernas sam-
mansittning annars kan sprida oreda. Vi kommer i framti-
den att besvara insandare i samma nummer for att inte {3
denna effekt.

Aluminium i mast och bom.

Styrelsen har, genom Soren Bickmans forsorg, sam-
manstillt ett forslag till mojlighet att utrusta Folkbéten
med aluminiummast, som ett alternativ till trimast. I detta
nummer finner du en kort beskrivning av detta. Grundidén
med Folkbdten skall vara att gora den billig och tillganglig
for alla. Ett inforande av aluminiummast fér darfor inte
innebara att vissa batar blir snabbare eller att kostnaderna
oOkarinforett utbyte av mast och bom. Pa arsmotet kommer
vi att kunna visa olika kosatnadsaltenativ for trd-, respek-
tive aluminiummast.

Tréabatsigare, se hit !

Ni, som tycker att Folkbatsforbundet sysslar alltfor
mycket med kappsegling, 1at er rost bli hord. Det finns
ingen annan ni sjdlva som kan rdda bot pa denna “snedfor-
delning”. Vi vet att huvuddelen av alla Folkbatar i Sverige
ar dldre trabatar, darfor vore det lampligt att ni har en
representant som skriver 1 Folkbétsnytt och kanske kan
vara medlem i1 styelsen. Kom gidma med forslag till val-
beredningen (Anders Olsen) om hur ni skulle vilja ha det.
Arsmotet bestimmer hur styrelsen skall vara utformad.

Batar till salu.

Vi har fétt ett antal forslag om dldre batar som ar till salu.
Jag kan inte undvika att nimna ett, som kommer fran Lars
Garberg i Molnlycke. Lars berittar att han och hans familj
har vérdat Folklbat nr. 146, i manga 4r. Bland annat har

man utrustat den med ny mast for ndgot ar sen. Nu 4r baten
till salu for det facila priset av 2000:-. (Tel 031-882488).

Lag-SM i Vadstena.

Lag-SM for Folkbatar gick i Vadstena under Kristi-
himmelsfardshelgen. Ett vider med 4-5 plusgrader och
antydan itll snoglopp var inte vad man kunde onska sig.
Trots detta sa trivdes vi bra och Segel Sillskapet Vettern
(SSV), skall haall tack fordet utmarkta arrangemanget. Vi
hade forménen att segla efter de nya experimentreglerna,
som skall provas under innevarande ar for att eventuellt
Komma att gilla i framtiden. Det &r svért att lira gamla
hundar sitta, &r ett ordsprak som kan liknas vid att det ar
lika svdrt att lara gamla kappseglare att segla efter nya
regler.

Domare pd banan var ett annat inslag som vi har provat
forut. Ettav resultaten blir att man slipper sitta i immar pa
kvillen i forhandlingar, lyssnande pd festen i lokalen
bredvid. Snabba ryck och kloka beslut i likhet med de
flesta idrotter. Bedomning pé banan &r ndgot som sikert
har kommit for att stanna.

De sex lagen fran respektiva flottilj var tva fran Ost-
kusten, tvé fran Halmstad, ett frén Blekinge och slutligen
segrarna fram hemmaflottiljen Vattern. Jamna och under-
stundom tuffa narkamper gav en hog stimning Sma mar-
ginaler for att gd vidare till final visade att vilket lag som
helst skulle kunnat bli mastare. Att det blev Blekinge som
belade silvret och Ostkustens ena lag som kom pé tredje
plats, var inte helt givet. De sma misstagen och formagan
att ta ullvara tillféallet som gavs, grundade framgangar.

Detta lag-SM gav mersmak och vi kommer att forsoka
lata arrangemangen rotera mellan flottiljerna #ven i fort-
sdttningen. I tur, att arrangera, stdr Malmo och Halmstad

Resultat;

1. Vattern,

2. Blekinge

3. Ostkusten I

Slutligen vill jag dn en gang onska att sé ménga som
mdjligt kommer till Halmstad for att préova pa,
alternativt beskada SM i sommar.

Med vinliga hilsningar,

Arne Olson

Ordf. SFE

Manusstopp nummer 4/96
30 september, 1996.




Kallelse

till

Arsmote

for Svenska Folkbatsforbundet, SFF.
tisdagen den 9 juli 1996, klockan 1930, (snarast efter Daily first).
Plats; Halmstads Segelsillskap (lokal meddelas pa anslagstavla i samband med SM-seglingarna).

Forslag till dagordning;

. Métets 6ppnande.

. Val av ordforande och sekreterare for motet.

. Friga om motets behoriga utlysande.

. Faststdllande av dagordningen.

. Faststillande av rostlangd och uppvisande av fullmakt.

. Val av tva justeringsman tillika rostraknare.

. Foredragning av verksamhetsberittelse och ekonomisk redovisning.
. Foredragning av revisorernas berittelse.

. Fraga om ansvarsbefrielse for styrelsen.

. Faststéllande av arsavgift.

§11. Val av styrelseledamoter.

§12. Val av tva revisorer och tva revisorssuppleanter.

§13. Val av valberedning.

§14. Presentation av styrelsens forslag till aluminiummast och -bom.
§15. Behandling av inkomna motioner.

§16. Ovriga fragor.

§17. Motets avslutande.

0P 0P 0P COD O CLOP COP COP TOP
O 0 J Wb WN —

con
o

Med vinliga hilsningar, pa uppdrag av styrelsen ,
Arme Olson
Ordforande SFF.

Forbundsstyrelsen Teknisk ledamot och miitchef,

Ordforande Per-Arne Johansson, Dalgangen 11, 374 37 Karlshamn.
Arne Olson, Lillvdgen 3, 167 53 Bromma. tel, (hem) 0454 - 131 48.

tel, (hem) 08 - 25 57 57. Tivlingssekreterare,

Vice ordforande, Lars Wramner, Gustavsgatan 21, 431 36 Molndal.
Soren Backman, Montorsviagen 5, 582 66 66 Linkoping.  tel, (hem) 031 - 27 19 02.

tel, (hem) 013 - 15 16 63. Ovriga ledaméter,

Kassor och ansvarig for medlemsregistret. Roger Thein, Villa Nostra 4, 302 37 Halmstad.
Goran Svensson, Heleneborgsgatan 44, tel, (hem) 035 - 11 14 43.

117 32 Stockholm. tel, (hem) 08 - 669 32 82.

Sekreterare och redaktor {or arsboken. Adj. ledamot och redaktor for Folkbétsnytt,
Martin Johansson, Sveagatan 15, 216 12 Malmo. Per Wettergran, Karpvagen 34, 181 30 Lidingo.

tel, (hem) 040 - 15 65 03. tel, (hem) 08 - 731 21.




Siljes !

Nya segel -95, spinnacker, Johnson 6 hkr.
Vattenburen varme.
I mycket gott skick.
Pris; 45 000:- eller hogstbjudande.
For information, ring Stefan Pettersson
tel (hem), 014 - 12 43 81, eller

(arb), 014 - 15 18 03.

Folkbat S - 390, byggd 1953 av Tore Holms Yachtvarv i Gamleby.

Vitmélad med rod vattenlinje (ej varutrustad).

Nytt didck i plywood, relativt ny mast (Danmark),
Varvsrenoverat roder, i 6vrig i behov av omvérdnad.
Pris; 2 000:-

Kontakta Lars Garby, Radavigen 70,

435 42 Molnlycke

tel, 031 - 88 24 88.

Folkbit S - 146, byggd pa Rotholmen i Stockholm 1946.

Folkbat S - 650, Miona, byggd 1961 av Williams i Motala.
Tat och fin. Lark och mahogny med teakdick. Fernissad. North Sails i stor och
fock. Stormfock och spinnacker. Utombordare Mercury, 7,5 khr m. elstart. Silva
digitallogg, nytt bomkapell, sittbrunnskapell, supstuga, eldslickare, kompass mm.
Prisidé 40 000:-
Kontakta Lars Erik Larsson
tel, (hem) 0158 - 340 60, (arb) 0158 - 703 03, (mobil) 070 - 738 82 72.

Folkbit S - 471, byggd i S6bben av Anders Laurin Karlsson.
Bottenstock och akterspegel i ek med bldmélade fribord i fur. Overbyggnad i
mahogny och teakddck lagt -91. Mast frén -90, bom frin -89 samt roder fran -90.
2 st krysstill samt spinnacker. Utombordare, Mariner 5 hkr, -87. Rostfria rostjarn,
Houdini skylight. Ankare typ Danforth, sittbrunnskapell,
Sumlogg, Silva 1000 kompass sittbrunnsbord, skotbink vagga samt Origo 300 kok.
Biten finns i Karlskrona
Ténkt pris 24 000:- (kan diskuteras).

Mikael Larsson
Ostra Vittusgatan SA
371 33 Karlskrona
tel, 0455 - 129 15.




Anmalan/Entry form

Int. SM for Nordisk Folkbat 1996

Anmadlan for deltagande i Internationzll*
Svenskt Masterskap for Nordisk Folkbét
7-11 juli 1996 i Halmstad.

Anmélan skall vara Halmstads Segelséll-
skap, Fiskaregatan, 302 38 Halmstad,
tilthanda senast den 15 juni 1996.

Telefon bostad/Telephone home

Rorsmans signatur/Helmsmans signatur

Ertry fcrm for participants in International
Swedish Championship for Folkboat
7th~11th of july 1996 in Halmstad.

This form should have arrived to
Halmstads Segelséllskap, Fiskaregatan,
302 38 Halmstad. SWEDEN, by june 15th
1996 at the latest.

Segelnummer/Sailnumber

......................................................................................................................

PostorUCuty and country

Telefon arbetéfl'eléphdné Offiée Ll

OBS! Siéind med denna anmilan kopior av métbrev,
viktcertifikat och gillande firsikringsbrev/Enclose with
this entry form copies of measure certificate, weight certi-
ficate and valid insurance statement.

HSS:s anteckningar/HSS:s notes

Ankomst Avgift Matbrev

Viktcertifikat Forsakringsbrev | Signatur




Aluminium i mast, och bom till
Folkbaten.

Bakgrund.

Diskussioner om aluminiummast och -bom har forts
under ctt antal dr. Argumenten {or ctt inforande av detta
matcrial har varit tekniska, underhallsmassiga och i nigon
mdn ckonomiska. Argument emot har till stor del varit
nostalgiska, kinslomissiga, estetiska och till en viss del
tekniska och ekonomiska.

Pa drsmotet 1993 togs ett beslut att styrelsen skulle
arbeta [or en regelidndring som tilldter aluminiummast och
-bom. Efter detta har frigan gatt i std, bland annat pa grund
av arbetet med den gemensamma internationella regeln
ochbildandetav NFIA, (Internationella Folkbdtsforbundet).
Fran 1996-01-01 giller den nya regeln.

SSF forslag.

SFF (Svenska Folkbatsforbundet), har utarbetatett forslag
ull dndring av regeln, vad galler mast och bom. Detta
stoder sig pd en teknisk studie av undertecknad.

Som grundforutsidttning [or utarbetandet av
rcgelindringsforslaget har gillt att aluminiummasten inte
[dr "sld ul” trimasten pd grund av bittre prestanda.
Trimastens stag, vant och beslag skall passa till
aluminiumprofilen. Segel skall kunna foras sdvil pa tri-,
som alumast, utan dndringar.

GrundKkrav.
Detta har uppndtts genom att nedansticnde krav och
villkor uppfylls.
Aluminiummasten skall;
I. ha samma héllfasthet och sidkerhet som trimasten,
. ha samma trimningsprestanda
. ha liknande aerodynamiska egenskaper,
. passa i dickshalet,
. ha motsvarande vikt och tyngdpunktslige.

wn b Wi

Forarbete.

En omfattande studie (32 A4-sidor) har genomf{orts och
kommer att ligga till grund for dndringsforslaget. Denna
studie finns tillgdnglig for alla som vill fordjupa sig i den,
ta bara kontakt med undertecknad.

I rapporten har jag tagit fram ett konstruktionsforslag
med profilritning pd en mast som pd ett optimalt stt
uppfyller regelforslaget. Pa drsmotet kommer jag att gora
en, som jag hoppas, begriplig sammanfattning av rapporten.
Styrelsens [orhoppning dr att vi dé kan ga till beslut om
fortsatt handlingslinje.

Framtiden.

Enregelidndring dren omstindlig administrativ procedur,
som bestdr av mdnga steg att tas i ritt ordning enligt
foljande;

1. Faststillande som ett SFF-foslag. Detta sker pd
forestdende drsmote dir aluminiummasten kommer att
vara en viktig punkt pa dagordningen.

2. Faststillande som ett NFIA-forslag. Detta maste ske
pd ett arsmote av de i NFIA ingdende nationella
Folkbdtsforbunden. Dessa mdste dessforinnan ha fatt
mojlighet att bilda sig en uppfattning om forslaget.

3. Framlidggande som ctt NFIA -forslag [6r Skandinaviska
Seglarforbundet.

4. Godkinnande av Skandinaviska Seglar{orbundet.

Soren Bickman
Vice ordforande SFF.

Svar till insandare.

Regelfragor.

Insindare i forra numret av Folkbdtsnytt, hade ett antal
frdgorom den nyaregeln. Tyvirr blev dessa inte besvarade
1 samma nummer, vilket kan medfora att man har en
Ielaktig uppfattning av regelns innebord under sisongen.

Nedan finns svaren. For densom trots detta hyser tvivel om
regelns innebord, hinvisas till P-A. Johansson i Karls-
hamn, som ar Forbundets Tekniska kommitté. Ett utdrag
av de viktigaste regelmomenten finns i detta utskick.




forts. Svar till insindare.

Roder.

Den nya regeln foreskrivet att rodret skall viga mellan
15-20kg. OBS ! detta giller endast roder som tillverkas till
nya batar. Agaren kan vilja mellan att reparera sitt gamla
roder, bygga ett nytt enligt de regler som gillde nar baten
blev matt forsta gangen eller att ytnyttja mojligheten att
sdtta pd ett nytt roder enligt nya regeln och di med
viktsbegransning. Denna mojlighet finns for att dgaren
skall kunna vélja det mest ekonomiska alternativet.

Detta styrs i regel 1.60 Tillimpning av regel och
ommadtning av batar. I paragraf 1.64 foreskrivs att,
”Ommitning av skrov, efter storre reparation eller om-
byggnad, skall goras enligt antingen den gillande klass-
regeln eller den regel som gillde nir batens ursprungliga
matbrev utfardades”.

Riggen.

Man fér ddremot inte byta ut rundhult, rigg och segel,
annat &n efter den nya regeln. Detta finns beskriveti 1.63.
Detta innebdr i dag att bommen fér vara upp till 60 mm
tjock och att spirbom endast fér tillverkas i tri eller
aluminium.

Segel.

Det finns ingen dndring av fonsterstorlek och antal i de
nya klassbestimmelserna. Den gamla regeln 3,24, fore-
skriveratt "Tva transparenta fonster om tillsammans hogst
0,28 m2 tilldtes i vardera fock och storsegel”. Att denna
regel endast tillat ett fonster i vardera segel, kan man utlisa
av regelns fortsdttningstext, dér det foreskrivs att “fonstret
bor placeras under storseglets halva hojd ....”, samt att
“Fonstrets placering i focken ir fri, ...”. I bdda meningarna
ar "Fonstret” singularis, alltsa ett fonster i vardera segel.

Den nya regelns paragraf 9,13 foreskriver att “Tva
transparenta fonster av icke vavt material, med en sam-
manlagd yta av 0,28 kvm, tilldts i de bdda seglen tillsam-
mans”. Detta &r samma innebord, men forhoppningsvis en
mera lattillganglig text.

Skulle tidigare segel vara inmitta med flera fonster
alternativt matman eller tekniska kommittén ha annan
uppfattning, sa hoppas jag att grundidén skall vara art lésa
problem och inte skapa dem !

Svenska Seglarforbundet.

Att Svenska Seglarforbundet inte kénner till regeln och
dess ikrafttradande ar markligt. Det Skandinaviska Seglar-
forbundet hade ett mote den 21 oktober 1995 i Stockholm,
ddr bland andra Svenska Seglarforbundets ordférande
Bjorn Unger samtledamoterna Goran Persson, Per Traung
och sekreteraren Per Ulander var nirvarande.

Under § 8 vid detta mote beslots, “att Dansk Sejlunion

far fastlagga de regler som ska gilla for klassen vid
overlatelse till NFIA”. Darefter har Dansk Sejlunion i brev
av den 22 december 1995 sint ett signerat dokument med
avtal om de nya reglerna, som NFIA signerade och
returnerade.

Slutligen vill jag namna att jag till Svenska Seglar-
forbundets ansvarige for métfragor, Kjell Martinsen, har
sdnt ett exemplar av den Oversatta regeln, s& sent som den
28 februari 1996. Jag forutsitter att Sv. Seglarforbundet
har fatt den engelska regeln fran sin “huvudman”, Dansk
Sejlunion.

Regeln giiller NU och framéver!

Traslag i mast och bom.

Det ar alldeles riktigt, Bo Kogefelt, samma begrins-
ningar, for vilka traslag som far anviindas i mast respektive
bom, giller. Nista eddition av reglerna kommer att dndras.

Att man begransar traslagen till fur och gran fran vissa
delar av virlden, kan jag bara konstatera som ett faktum.
Om négon tyckeratt man borde tilldta flera trislag, sa ir det
bara att komma in med ett forslag till styrelsen eller
drsmotet, sd skall vi handlidgga i vederborlig ordning. Att
det finns mojligheter att fa fram mycket stora skillnader pa
master och bommar i virke som har vuxit olika, ar ett
faktum som Soren Bickmans studie infor ett eventuellt
inforande av aluminium i mast och bom, klart visar.

Spinnacker.

Spinnaciker dr tillaten under vissa forutsittningar. Det
kan dock konstateras att betriffande SM, sa skall bade den
arrangerande klubben och Folkbatsforbundet underteckna
sanktionsanmalan till Sv. Seglarforbundet. Eftersom vi pa
arsmote har beslutat att avstd frén spinnacker, sa kommer
inte denna att tilldtas forrén ett annat &rsmote beslutar
annorlunda.

Attavstd fran spinnacker pd kappseglingar galler natur-
ligtvis alla kappseglingar diar medlemmar deltar med sin
Folkbat. Ett beslut pa arsméte dr givetvis avsett att foljas
av allaoch envar. Det skall understrykas att for att segla en
kappsegling med spinnacker forutsitts att detta finns med
i bade inbjudan och seglingsforskrifter.

Stampling av segel.
Jagvill tacka Bo Kogefelt for synpunktom stimpling av
segel. Tekniska kommittén kommer att handlagga fragan.

Med férhoppning om en positiv syn pd nya regler och
bestimmelser, tecknar jag vinliga hélsningar,

Arne Olson
Ordf. SFE.




UTDRAG UR,
KLASSBESTAMMELSER,

Nordisk Folkbat,
1 januari 1996.

Dettautdrag ur Klassbestimmelser for Nord-
isk Folkbdt, ar sammanstdllt for att vara be-
hdndigt och tillgangligt for den som kapp-
seglar. For att bygga ny Folkbdt, eller utfora
fordndringar pd skrov, ddck eller inredning pa
befintlig bdt, hanvisas till de kompletta regler
som tillhandahdlles av Svenska Folkbdis-
| forbundet, SFF.

1.10 Andamél med klassregeln.

1.11 Syftet med dessa regler dr, att séker-
stélla att batar ar sa lika som mojligt vad giller
skrovform, vikt, viktférdelning och segelplan.
Dessa regler styr byggnation av skrov, rund-
hult, segel och rigg.

Det dr omajligt att forutse alla tinkbara
innovationer som kan komma i framtideneller
att tdcka allt som har genomforts utanfor gil-
lande regler i det forflutna. Om det foreligger
osikerhet, vad giller nagot i bat eller utrust-
ning, som inte ar tickt i klassregler, ritningar
eller specifikationer, skall det forutsiittas att det
inte ar tilltet. Tekniska kommittén maste ge
tillstand innan det utfors eller anvinds.

1.30 Sprak.

131 Kilassens officiella sprak dr engelska.
Vid tvist om dessa regler i dversatt form, skall
den engelska texten gilla.

1.32 Ordet “'skall” &r tvingande och orden
“far” och “kan” innebir att det Ar tillatet.

1.33 Nirordet “klassregler” anvinds, inne-
fattas aven ritningar, diagram och métformulr.
1.60 Ommiitning av batar.

1.61 Omen bat skall métas pa nytt (se regel
1,64 nedan), skall detta ske i enlighet med den
regel som gillde ndr batens ursprungliga
miétbretfardades. Med undantag fran denna re-
gel skall rundhult, rigg och segel, matasi enlig-
het med gillande klassregler.

1.62 Ommatning av skrov, efter storre re-
paration eller ombyggnad, skall goras enligt
antingen den gillande Klassregeln eller den
regel som gillde nir batens ursprungliga
mitbreve utfardades.

1.63 Rundhult, rigg och segel, som byts ut,
skall miitas efter gillande klassregel.

1.64 Ommiitning kan utforas pa inradan av
SYRU, Svenska Seglarforbundet, NFIA eller
kappseglingskommitté, utom vad giller
ommitning av skrov, som endast skall tillatas
om det finns anledning anta att;

1. skrovets form har dndrats, eller

2. baten blev oriktigt mitt innan mét-
brevet blev utfardat.

1.65 Andringav korrektionsvikter skall en-
dast gorasefter det att bat har vagts pa nytt, med
en vag som officiellt r kontrollerad inom en
tolvmanaders period.

Omvigning far ske med hinvisning till be-
stdmmelserna i regel 1.64 eller pa dgares begi-
ran. Nar en bat ar omvigd, enligt regel 1.65, far
forandring goras i antal och placering av
korrektionsvikter.

1.70 Miitbrev.

1.71 Ingen Nordisk Folkbat skall deltai en
kappsegling utan att ha ett giltigt mitbrev och
dgare ansluten till Nationellt Folkbatsférbund.

1.72 Ett giltigt métbrev 4r ett original eller
en kopia av matformuliret, stdmplat av den
Nationella Myndigheten (NA), eller ett miit-
brev, utstallt av NA. (Nya dgare ombeds att
informera SFF om kop for att mojliggora att
halla ett aktuellt register 6ver batar).

1.80 Agarens ansvar.

1.81 Det aligger #dgaren att tillse att béat,
rundhult, segel och utrustning 6verensstimmer
med Klassregler och gillande internationella
kappseglingsregler samt att utbyte av delar
eller utrustning, reparationer av bat, rundhult,
segel eller utrustning inte avviker fran innehal -
let i métbrevet.

Varning: Andringar, reparationer eller ut-
byte av utrustning eller delar som inte dr mdtta
kan gora ett matbrev ogiltigt.

6. RUNDHULT.

6.1 Mast.

6.1.1 Masten skall tillverkas i enlighet med
ritningen, 1 ett traslag, utom i omradet vid
segelinforingen och kring forstagets/ spridarnas
infdstning pd masten, dir forstarkning med ett
hérdare traslag ar tilldtet. Denna far inte vara
mer d4n 600 mm lang. Antalet delar, som masten
ar limmad med, 4r fritt.

Reparation av mast far ske med GRP eller
liknande material.

6.1.2 Masten far endast tillverkas av euro-
peisk gran, europeisk furu, Oregon pine eller
sitkagran.

Masten skall vara av massivt trd, men far
varalimmad. Enkanal eller skaralangs masten,
av max. 9x 9 mm for ledningen till topplanter-
nan, ar tillaten.

6.1.3 Mastens diameter skall inte vara min-
dre &n vad som framgar av riggritningen men
kan utokas med max. 10 mm. Om masten star
pa dack, far diametern okas i enlighet med
ritningen.

6.1.4 Likrannan skall, i sin helhet, byggas
utanfor mastens diameter. Med detta menas att
masten utdkas 23 mm akterut longitudinellt.
Likrénnan far skadras bort, nedanfor en punkt
600 mm &ver, den Ovre kanten pa mastens
ldgstamatmarke. Nedanfor likrdnnan skall mas-
ten vara rund.

6.1.5 Mastenslutningr fri. Mastfoten skall
vara fixerad och icke mojlig att flytta under
kappsegling. Roterande eller permanent bojd
mast dr forbjudet. En permanent bakattrim,
icke overstigande 100 mm mellan 6vre och
undre métmarket anses inte strida mot denna
regel.

6.1.6 Masthalet i dack, skall inte overstiga
120 mm i1 diameter. Mastens diameter, matt i
hojd med 6vre delen av décket, skall inte under-
stiga 100 mm.

6.1.7 Avstandet fran mastens framre del,
med masten placerad mitt i masthalet, till den
punkt dir forstagets forlangning tréffar dicket,
skall inte 6verstiga 2000 mm.

6.1.8 Masten far placeras pa dédck i samma
position som en genomgéende mast. De ytter-
liggare dacksbalkar med tillhorande kn4n, som
finns paritning, skall anbringas i enlighet med
ritning.

6.1.9 En konsol eller kloss far byggas ut i
masttoppen, for att halla akterstaget utanfor
storseglets bakkant. Denna anordning far inte
strackas langre ut, an 100 mm bakom mastens
bakkant.

6.1.10 Masttoppen far inte strickas mer 4n
300 mm och inte mindre dn 250 mm 6ver den
undre kanten av det Gversta matmaérket.

6.1.11Métmarken (MM), av minst 13 mm
hojd och Klart urskiljbara mot mastens
bakgrundsfirg, skall finnas pa foljande platser;

- MM nr. ], (undre mitmirke);

Pamasten med sin 6vre kant, 1000 mm +/-10
mm over didck. Matpunkt skall vara vid mast-
ens akterkant med masten i upprétt position.

Ett stopp skall vara anbringat p4 masten sa,
attoversidan av bommen forhindras att komma
under métmarkets ovre kant.

- MM nr. 1I, (forstagets miitmiirke);

Pé mastens framre del med mérkets undre
kant max. 6500 mm &ver dick.

Forstaget, eller dess forldngning, skall inte
skira framkant mast over den undre kanten av
detta mirke.

- MM nr. lll, (6vre miitmirke);

Pa mastens bakre del med sin undersida
max. 8750 mm &ver det undre métmérkets
oversida.

Om nagon typ av tejp anviands som mét-
marke, skall den vara 6vermalad med klarlack
eller fernissa.

6.1.12 Fiolstagsspridaren, av antingen trd
ellerrostfrittstal, skall fastas med sin 6vre kant,
5500 mm +/-20 mm, 6ver det undre matmérket.
Spridaren skall vara minst 450 mm +/-5 mm
lang, mitt mellan mastens utsida och stagets
infastningspunkt. Ett stag, med minst 4 mm
diameter, skall vara infést pa spridararmarna,
max. 100 mm fran infdstningspunkterna av
fiolstagen, for sammanbindning av fiolsprida-
ma. Avstandet mellan fiolstagens infastnings-
punkter i spridararmarna, skall vara 900 mm +/
-10 mm.

6.1.13 Forseglets fall, far inte anbringas ho-
gre dn fOrstagets infastningspunkt.

6.1.14 Masten far inte strackas langre, dn
1950 mm under det undre MM s 6vre kant.
6.2 Bom.

6.21 Bommen skall tillverkas i enlighet
med riggritning och 6.22, i ett trislag. Endast
europeisk gran, europeisk fur, Oregon pine
eller sitkagran 4r tillatet. Hojd och breddmatt
skall vara minst 110 mm x 40 mm och max. 120
mm X 60 mm. Kanter far rundas av till en radie
av 12 mm.

6.22 I bommen skall finnas en likrinna for
storseglets bomlik. Bommen far ha urtag for
segelinforing till ett djup av 25 mm och en
langd av max. 500 mm, mitt frin mastens
bakkant. I bommens bakre del far finnas ett
urtag for en anordning att trimma storseglets
strickning, max. 45 mm djup och intill 200 mm
framf6r matmarkets framre kant.

6.23 Ett mdtmirke, minst 13 mm brett och
klart urskiljbart fran bommens bakgrundsfirg,
skall anbringas med sin framre del 3400 mm
fran bakre delenav masten. Vid faststillande av
detta mérke skall mastens bakkant vara den
projicerade kant som fas nar eventuella beslag
och urtag &r bortraknade.

6.24 En permanent bojd bom ar forbjuden.
Ett permanent trim icke overstigande 50 mm,
matt mellan bommens framre kant och miit-
mérket, anses inte strida mot denna regel.

6.25 Bommen far inte goras smalare eller
forses med urtag utom vad som &r sdgs i regel
6.22.

6.26 Ettstopp, som forhindrar at nagon del
av storseglet kan foras bakom mitmairkets
framre kant, skall finnas.

6.3 Spirbom.

Spirbommens ldngd och infastningspunkter

ar fria. Materialet skall vara antingen tré eller




aluminium.
7. RIGG.

7.10 Staende rigg skall vara av stalvajer
och inte understiga f6ljande dimensioner;

Sidovant och forstag 7 mm,
(min. hallfasthet 2400 kp).

Fiolstag 5 mm,
Akterstag 3 mm.

- Vantskruvar for sidovant och forstag skall
ha en minsta diameter av 11 mm. Ovriga rigg-
detaljers dimensioner &r fria.

7.20 Sidovantenskall varainféstai rostjam
av stal, och placerade inom ett omrade, minst
700 mm fran batens centrumlinje och minst 280
mm och max. 360 mm bakom masten. Ldngd-
begrinsningarna skall matas fran en rak linje
tvérskepps fran mastens bakkant. Masten skall
vara anbringad i sin mest uppréta position vid
matning.

7.30 Vant och forstag far endast justeras
med vantskruvar eller togles.

740 Det ar forbjudet att justera forstag
eller vant under kappsegling. Fiolstag far ha
majlighet att justeras men da endast 6ver dick.

7.60 Stéende rigg skall fastas pa masten
(babords rigg pa babords sida styrbords pa
styrbord) sa, att dess forldngningar inte skar
utanfor nedanstaende punkter, métt fran undre
matmarkets oversida.(Se dven 6.1.11, MM nr.
11 andra stycket).

(Alla matt i mm). max.  min.

Ovre fiolstagsinfastning. 8750 8500
Nedre fiolstagsinf. 2265 - 12285
Forstag 5500  fritt

Sidovant 5500 - 5300

Undre sidovant
(for mast pa déck). 2265 2150-2235

- Ovre sidovant, skall vara infist under
fiolstagsspridaren.

770 All staende rigg far endast ha
Jjusteringsmajligheter 6ver dick.

8. BESLAG.

8.10 Typ av beslag 4r fritt, utom nir det
sarskilt ar forbjudet.

8.20 Rullfocksbeslag ir inte tillatet.

830 Winchar, taljor, utvixlingar och andra
anordningar som inte 4r forbjudna, ar tillatna
for ettvart andamal utom for justering av sid-
ovant, forstag och mastfot.

840 Skotanordningav stor-och forsegel dr
fri. Dessa anordningar far inte skjuta utanfor
relingen.

9. SEGEL.

9.01 Endast storsegel och fock far anvin-
das under kappsegling. En Nationell Myndig-
heteller arrangerande Klubb, far tillata anvind-
ning av spinnaker, under forutsittning att detta
armeddelati inbjudan och seglingsforeskrifter.

9.12 Segel skall tillverkas i vivd duk av
enkellaminat. Segelduken skall ha nedansta-
ende matt,

- Storsegel och fock, minst 250 g/kvm, (min.
laminattjocklek = 0,24 mm)

- Spinnaker, minst 35 g/kvm.

- Segel far tillverkas av varierande duk i
samma segel inom ovan angivna grénser.

9.13 Tva transparenta fonster, av icke vavt
material, med en sammanlagd ytaav 0,28 kvm,
tilldts i de bada seglen tillsammans. Ingen del
av dessa fonster far placeras narmare négot lik
an 150 mm.

9.14 Klassbokstav "F”, nationsbokstiverna
"SWE?” och batens registreringsnummer, skall
anbringas i seglet, enligt Internationella
Kappseglings Reglerna (IKR), Appendix B 3.

Bokstéver och nummer skall inte vara min-
dre dn nedanstaende dimensioner;

- Hojd 300 mm

- Bredd 200 mm (férutom nr. 1)

- Tjocklek, minst 40 mm - max. 50 mm

Utrymme mellan siffror och/eller bokstiver
skall vara 60 mm.

9.15 Dubbel duk i segel och 15sfotat storse-
gel dr inte tillatet.

9.17 Varje segel, matt och anvint efter den
1 juli 1994, skall ha en permanent fastsatt rod
NFIA-knapp. Inget segel skall accepteras till
forsta inmatning om det inte har en NFIA-
knapp. Mitmannen skall sdtia sin signatur i
nédrheten av knappen. Knappen far inte flyttas
till nagot annat segel. NFIA-knappar skall fin-
nas tillgangliga hos NFIA sekreteriat (eller
kassor) eller hos Svenska Folkbatsforbundet.
Kostnaden {6r knappar skall faststillas av NFIA
pa allmint mote.

Knappens placering, skall varai nirheten av
halshomnet. Om seglet har en métknapp som
bevis pa inmitning, dr det rekomenderat att
NFIA-knappen sitts minst 100 mm fran denna,
1 minst tva lager av segelduk.

9.20 Storsegel.

9.25 Ingendel av storseglet skall tillatas ga
utanfor den inre kanten av bommens métmirke
eller den undre kanten av mastens 6vre marke.
Bomens 6versidaskall inte tillatas gi under den
Ovre kanten av mastens undre métmérke.

9.30 Forsegel.

9.34 Focken far inte omfamna forstaget
men skall fastas vid detta med hakar eller
liknande anordningar under kappseglingen. Om
hakar av mjukt material anvinds, skall var och
en vara mindre dn 25 mm bred och max. 15 st.
far anvindas.

10. VAGNING.

10.10 Batens vikt skall inte understiga 1930
kg, med durkar, siten, lanspump ochalla beslag
som normalt anvénds ombord under kappseg-
ling, tillsammans med f6ljande;

- Mast och bom med beslag, stdende rigg,
fall, trimtampar och storskot. Den utrustning
som har varit ombord under vagning skall dr-
efter inte avlagsnas vid kappsegling.

10.20 Om bat vager mindre dn 1930kg, skall
korrektionvikter av bly anbringas, upp till rele-
vant tilliten minsta vikt.

10.31 Korrektionsvikter skall placeras en-
ligt foljande (se regel 2.14);

(2.14 Stationer (Sta) i dennaregel 4r separe-
rade 1 500 mm intervaller, rdknat frén aktern.

Anm: Sta., dr ursprungligen beteckningen
pd spantmallar vid bygge av bdtiird. Sta. 1, dr
beldgenvid den punkt ddr bordldggningen skar
akierspegeln i hojd med ddcket).

-Med en kolvikt mindre dn 1050 kg (for kol
med kolbultar 1057 kg, i enlighet med regel
4.20), far vikter upp till max. tillaten kolvikt,
ldggas i kolsvinet, enligt foljande;

-Upptill 10kg vid sta 8, sedan upp till 10kg
vid sta 5, darefter upp till 10 kg vid vardera sta
9,7,10 och 6.

- Aterstaende vikter skall placeras;

- 40%, 3,40 m bakom framre delen pa
masten Over vattenlinjen.

- 60%, framfor mastens framkant och inte
djupare &n 200 mm under vattenlinjen.

10.32 Korrektionsvikterna skall vara fix-
erade pa ett sadant sitt att de endast kan tas bort
med hjalp av verktyg.

1040 Batens vikt och placering av
korrektionsvikter skall framga av mitbrev.

11. UTRUSTNING.
11.10 Féljande utrustning skall finnas om-
bord under kappsegling;

-1 Ett ankare, minst 12 kg.

-2 Minst 25 m ankarlina. Material i linan
skall vara syntetiskt och diametern minst 12
mm, eller vdvt band, minst 25 mm brett med
samma brottgrans som linan. Om Kitting 4r
anbringad till ankaret, far lingden av denna
inkluderas.

3 Tva fortojningstampar, vardera minst 10
m, vikt minst 1 kg.

4 En permanent installerad ldnspump.

.5 Tre flytvastar.

.6 En ara eller paddel, minst 1.4 m lang.

.7 En pyts eller hink (minst 9 liter).

11.11 Féljande ir tilldtet;

.1 Mastkrage,

.2 Stag mellan dackets undersida och mast-
foten for att forhindra att décket sviktar vid
trimning.

.3 Topplift for bom,

4 System for revning av storsegel. Mastens
likrdnna far forstarkas i omradet kring den plats
dar storseglets fallhorn beriknas hamna i revat
tillstand.

.5 Grabbricken pa rufftak och fordack.
Avstandet fran grabbriicket til] batens centrum
skall inte 6verstiga 650 mm.

.6 Stédv- och akterpulpit med mantag liksom
livlinor far monteras.

.7 Ett skott inom 150 mm frén station 14.5.

8 Tva lyftoglor far monteras i kolens bultar
eller 1 bottenstockarna. Vikten av dessa oglor
far inte overstiga 3 kg per styck.

.9 Flyttankar, stuvfack eller stuvutrymmen.

.10 Tva luckhal i forpikskojen, dir den
sammanlgda Oppningen far vara hogst 0.26
kvm. Radier pa 6ppningarna far inte understiga
25 mm. Oppningarna maste ha ett avstand till
skrovsidan pa minst 150 mm:.

.11 1 kappseglingarna

- GULPOKALEN,
- SESSAN CUP och
- Nationella Masterskap,

dr antal segel begransat till tva storsegel och
tva fockar.

12. FORBUD.

12.10 Att dndra den effektiva ldngden av
vant eller forstag under kappsegling ir forbju-
det.

12.20 Hydraliska-, luftdrivna-, eller elek-
triskt drivna system for justering eller trimning
ar forbjudna.

12.30 Forutom korrektionsvikter enligt re-
gel 10., &r inre barlast forbjuden.

12.40 Sjalvlans eller annat 4n pump att linsa
baten med, &r forbjudna.

13. BESATTNING.

13.10 Det skall inte vara mindre 4n tva och
inte mer &n tre personer ombord under kapp-
segling. Vid masterskapsseglingar skall det vara
tre personer ombord.

13.20 Anviéndning av nagot hjdlpmedel el-
ler uppfinning (annat &n fasta handtag pa insi-
dan av sittbrunnssargen) vars uppgift ir att ge
stod at eller hjalpa till att halla en besattnings-
man sa att han kan hanga utanfor relingen helt
ellerdelvis, ar forbjudet. Nér nagonn hinger pa
relingen, far ingen kroppsdel, mellan bél och
fotter, befinna sig utanfor relingen.




