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Ordforandespalten.

Seglingssdsongen ar nu till dnda, i alla fall for
dom flesta av oss. Forberedelser for komman-
de sdsong éar i full gang. SFF styrelse har haft
sitt arligen aterkommande hostmote i Jonko-
ping. Motet informerades om de forberedelser
som pagar for SM 1997 i Karlshamn. SM:et in-
faller mellan den 27:e juni och 1:e juli. Det
finns alltsa mojlighet for deltagarna att segla
till Guldpokalen i Liibeck, som gar den 4-11
juli. Forhoppningsvis kommer méanga seglare
att ta denna chans att traffa duktiga och trevli-
ga seglinsvanner. NFIA, vart internationella
forbund, har stallt fragan till oss om vi kan
arrangera Sessan-pokalen 1998 och eventuellt
Guldpokalen ar 2001. Fragan gar vidare till
Ostkusten, vad galler Sessan-Pokalen.
Undersokningar pagar att arrangera denna
segling pa Riddarfjarden i Stockholm, som

sakert skulle passa ménga av vara vanner i
Danmark och Tyskland. dven vénner fran
Finland skulle ha goda mojligheter att enkelt
komma till oss.

Guldpokalen bor arrangeras i ndrheten av
Danmark och Tyskland, med hansyn till att de
flesta frekventa kappseglare finns dar. Darfor
har fragan om detta arrangemang gatt till
Halmstadsflottiljen. Halmstad ligger for
ovrigt battre till for seglarna fran Karteminde
(Danmarks fokbatsnaste nr. 1), dan vad Ore-
sundsregionen gor. Vara erfarenheter av
Halmstadsflottiljens utomordentligt trevliga
SM 1996, talar for att Guldpokalen skulle
kunna bli mycket lyckad. Fragan ar om
Flottiljen har mojlighet. Vi véntar pa svar och
hoppas pa det basta.

Med viénliga seglarhdlsningar,

Arne Olson / Ordf. SFF.



Kassoren har ordet.

Arsavgiften 97/98.
Hosten ar hér, dannu ett ar har passerat. Det dr

darfor aterigen dags att betala medlemsavgif-
ten. Bifogat finner Du ett inbetalningskort for
arsavgiften 1997/98. Avgiften dr ofordndrat
150:-, varav 30:- gar vidare till din flottilj. Vi ber
dig fylla i uppgifterna pd inbetalningskortet,
framfor allt ditt namn och din adress, da det ar
omojligt att spara en anonym inbetalning.
Uppgifterna péa inbetalningskorten laggs in i
vart register som ar bas for den bat- och med-
lems-matrikel, som kommer senare i host.
OBS! Du kan bestalla vér standert genom att
betala 85:- utéver medlemsavgiften. Betala allt-
sa 235:- sa skickar vi en standert.

Mainga besokare pa vir hemsida!
I slutet av juni lades var nagotsandr fardiga

hemsida ut pa Internet. Fram till den 15 okto-
ber har vi haft ~2300 besokare. Responsen har
varit valdigt positiv, madnga som knappt hort
talas om Folkbatsforbundet, hor av sig och vill
bli medlemmar. Mycket aterstér naturligtvis att
gora, bl.a sa saknas flottiljernas egna sidor.
Visst ar det vél en facinerande tanke hela vérl-
den kan lasa hur det gick i Stockholms Serien.
Och inte har det kostat forbundet ett enda ore.
Om Du har mojlighet, gor ett besok pa hemsi-
dan!

Adressen &r: http://home4.swipnet.se/~w-
43470/

SM -98

Som vi tidigare berdttat har vi valt att ligga
SM:et i Karlshamn. Se senare inbjudan!
Dagarna ser i alla fall ut som foljer:

27 juni Ankomst.

28 e Segling I

29:e Segling II + III
30:e Segling IV+V
1 juli Segling VI+VII
SM 1999:

Prelimindrt hade vi tankt oss att forlagga 1999
ars SM till Vikingarnas SS° klubbholme,
Ekholmen bara nan timmes segling fran
Djurgarden.

SM ar 2000 och 2001?

Ingenting ar annu bestimt men det dr vl dags
nu for Vittern och Vadstena och ar 2001 &r det
val dags for Skane igen (se GP ar 2001!)

Lag-SM -98 i Stockholm

Nu dr det brattom att hitta definitiv plats och
datum for ndsta ars Lag-SM. Och med tanke
pa allt trdkigt, som hénde i form av skador pa
arets tavlingar, sa ska vi testa med skdrpta
regler for besiktning av batarna mellan seg-
lingarna samt maste vi krava de olika lagen pa
nan slags buffertsumma redan vid anmalan
etc. etc. Vi aterkommer om detta!

Platsen da? Med hénsyn till att det krdvs min.
6 batar +1 reservbat, sa finns det bara 5 plat-
ser att vara pa: VSS i Stockholm, Goéte-
borg/Langedrag, Karlshamn, Vadstena och
Malmoe. Egentligen ar det Stockholms tur att
arrangera, men p.g.a att VSS har fatt forfrag-
ningar om att ndgotsandr samtidigt arrangera
individuella SM i vissa andra klasser, sa kan-
ske man inte ocksa kan forlagga ett Lag-SM
till dessa vatten. Vi har dock bestamt oss for
Vikingarnas men ar @nnu inte siakra pa vilken
helg. Kristi Himmelférd eller Pingst.

Lag-SM -99 och ar 2000?
1999 ska det preliminart ligga i Goteborg och
ar 2000 i Karlshamn.

Sessan Cup -98

NFIA vill att vi svenskar ska arrangera Sessan
Cup 1998. En tanke, som vore bade festlig och
sakert locka vara europeiska vanner ar att
kanske forlagga dessa seglingar till Riddar-
fijarden mitt i centrala Stan. Kanske som en
riktig propagandagrej for Folkbaten, under
det arliga evenemanget Segelbatens Dag.

Vad sdgs om det?

Guldpokalen -98

Preliminar inbjudan fran

Liibecker Yacht-Club och NFIA:
Kappseglingarna dger rum i vattnen utanfor
Liibeck-Travemiinde den 4 — 11 juli. Centrum
for tavlingarna ar Liibeck Yacht Clubs klubb-
hus och deltagande batar har bokade platser i
"Passat-Hamnen”.

Program:

4 juli Opningscermoni.

o-10% Races

11:e Sista race + Prisutdelning.

Sé& har kommer du dit:

(Bil). Al:an Hamburg-Liibeck.

(Flyg): Flygplatsen Hamburg Fuhlsbiittel lig-
ger ca 70 km fran Liibeck-Travemiinde.




(Bat): Tre reguljara farjor fran Sverige: Malmo-
Travemiinde, Goteborg-Travemiinde och
Trelleborg-Travemiinde.

Boende:

Kontakta Kurverwaltung Travemiinde

Tel: +4502-8 04 32. Fax: +4502-8 04 60.

Aven camping i tilt el. husvagn dr mojlig.
Extra festligheter:

Liibecker Yacht-Club firar sitt 100-arsjubiléum
med massor av receptions och parties, 6ppna
for alla deltagare.

GP-99 och ar 2000

1999: Haderslev pa Soédra Jylland) och ar i
Eckernforde.

GP ar 2001

Vi svenskar har av NFIA blivit tillfragade om
vi vill arrangera GuldPokalen ar 2001. Det tror
vi givetvis att vi vill. Och just nu har vi ett for-
slag som heter Halmstad. Men dnnu ér ingen-
ting bestamt. Helt klart 4r dock att vi maste
arrangera nanstans i Oresund och dessutom
lagga vart SM pa ett ndraliggande stélle samt
forma danskarna att dven lagga sitt DM nara.

Rapport fran NFIA.

Sedan den forra NFIA-rapporten i varens
Folkbatsnytt har i anslutning till Guldpokal-
seglingarna i Thisted 97.07.12 ett styrelseméte
samt 1997 arsmote avhallits.

Jag ger hédr en sammanfattning av vad som av-
handlats och beslutats pa dessa moten men
utesluter &mnet aluminiummast som jag i stal-
let kommenterar under en egen rubrik.
Styrelsemotet:

Avsikten med detta styrelsemote var att forbe-
reda det direkt efterfoljande arsmotet. Dock
behandlades nagra fragor som inte togs upp
pa arsmotet.

Det foreligger oklarheter angaende licensie-
ring av formar for GRP-skrov. NFIA har fatt
ett brev fran Flemming Nielsen Dansk Sejl-
union, dir han faststaller(?) att alla formar ska
tillverkas efter orginalpluggen (som éags av
Erik Andreasen, Folkebadcentralen). Detta ar
kontroversiellt eftersom det forsvarar for nya
tillverkare (speciellt utanfér Europa) att
“komma in” Det strider ocksa mot den skriv-
ning av reglerna som géller i dag. Vi har i dag
i stort sett bara en tillverkare och det ar inte
bra. NFIA vill underldtta sa mycket som moj-
ligt for nya tillverkare.

Nu ar det dnda sa att Erik Andreasen har
erbjudit sig att Overlata pluggen till NFIA.

Lars Braedstrup fick i uppdrag av styrelsen att
kontakta Erik for en diskussion.

Beslutades att klassbevisen ska fa ett likfor-
migt utseende inom alla nationella férbund.
Och eftersom Gold Cup, Sessan Cup, Walcon
Cup och San Francisco Cup blivit godkanda
som internationella evenemang, beslutades att
regler for dessa evenemang ska inforas som
appendix till NFIA:s stadgar.

Arsmotet:

Foljande nationsférbund var representerade
pa motet: Danmark, Storbritannien med
Irland, Sverige och Tyskland.

Finland och USA hade meddelat férhinder.
Styrelsen valdes enl. foljande:

Ordf: Andreas Cristiansen, Tyskl.

(ett ar aterstar pa mandattiden).

V ordf: Soren Backman, Sv.

(tva ar aterstar pa mandattiden).

Tekn ordf: Jan Mattiesen, Dan.

(nyval efter det att Braedstrup tackat nej).
Sekr/kassor: Peter Ament, Storbr.

(ett ar aterstar pa mandattiden)

(Det ska redan hdr namnas att Jan Mattiesen
tragiskt nog omkom i en arbetsplatsolycka i
augusti vilket innebéar att NFIA i dag saknar
teknisk ordforande.)

Kassarapporten visade ett overskott for 1996
pa £ 663.21.

Betréffande Gold Cup och Sessan Cup fick un-
dertecknad i uppdrag att undersoka mojlighe-
ten att i Sverige arrangera Sessan Cup 1998
och Gold Cup 2001. Man vill gédrna se Sessan
Cup i Stockholm hosten 1998. Detta dr fram-
fort till SFF:s styrelse, som arbetar med fragan.
Betrdffande Gold Cup namnde jag (utanfor
protokollet) att Halmstad &r en lamplig plats.
Detta bade av geografiska och arrangérsmas-
siga skél. Jag ber alltsa Halmstadsflottiljen ta
till sig denna information och fundera pa
saken.

Aluminiummast:

SFF:s motion om inforande av aluminium,
som ett alternativt material i mast och bom be-
handlades pa arsmotet.

Foljande beslut fattades:

De danska, svenska och tyska forbunden
inbjuds / uppmanas att provsegla och utvér-
dera master, tillverkade enligt regelforslag
“Draft July 1997” (se nedan). De ska konas
fran toppen ner till matmaérke nr IL.

Masterna (bommarna behover inte testas) kan
levereras av BENN’S AB i Stockholm med



referens till offert lamnad till NFIA. Varje
nationsforbund forhandlar och koper direkt
fran BENN'S och star givetvis efter avslutade
tester som dgare till masterna.

Varje nationsférbund beslutar om hur testerna
ska utforas men forviantas kunna rapportera
resultat pa arsmotet 1998 dar motionen slut-
giltigt ska behandlas. Eventuellt kommer ett
extra mote att inkallas senare under hosten for
det slutgiltiga beslutet. Detta for att kunna
utnyttja hela sdsongen for testerna.

Om motionen godkédnns av NFIA 1998 kom-
mer regelandringsforslaget att forelaggas
Skandinaviska Seglarforbundet for formellt
beslut mars 1999.

Det framkom under arsmotet att danskarna
inte ansag sig kunna delta i testprogrammet.
Man saknar ekonomiska mojligheter for att i
forbundets regi inkopa master. Mdjligen kan
nagon privat tillverkare tdnkas stalla upp.
Danskarnas agerande &r forbryllande med
tanke pé att seglingstester ursprungligen var
ett danskt forslag.

En sammanfattning av laget ger foljande:

1. Aluminiummaster kommer under 1998 att
seglingstestas i de svenska och tyska forbun-
dens regi.

2. NFIA kommer slutgiltigt behandla SFF’s
motion under 1998.

3. Om NFIA godkdnner motionen kommer
regelandringen att faststillas av Skandi-
naviska Seglarférbundet i mars 1999.

4. Det skulle allts4, i basta fall, vara majligt att
kunna segla med en godkidnd aluminiummast
sasongen 1999.

SFF har bestillt tva master fran BENN'S. Sty-
relsen kommer under hosten att faststélla ett
program for hur och var testerna ska genom-
foras.

NORDIC FOLKBOAT CLASS RULES
“Draft July 1997”

6.1 Mast general.

The mast shall be made of either one kind of
wood or aluminium alloy.

6.1.1 Timber mast.
(Paragraphs 6.1.1.-6.1.14 shall be valid for the
timber mast and shall not be changed.)

6.1.50  Aluminium mast.

All dimensions shall comply with dimensions
stated at the general rigging drawing and in
the rules for the timber mast with exceptions
for dimensions and material stated below

6.1.51 The mast shall be constructed out
of one continous drawn extrusion with a sec-
tion weightof not less than 3.40 kg/m and
shall comply with Mast drawing No 1.

6.1.52  The section shall be tapered from
the top to a point min 2250 mm below the
lower edgeof MB No III. The taper may extend
to a point above the lower edge of MB No II.
The section at MB No III shall comply with
Mast drawing No 2. The taper shall be convex
or straight. However local hollows not excee-
ding 3 mm in depth will not be considered as
contravening this rule.

6.1.53  For keel stepped masts it shall be
possible to circumscribe the section with the
diameter of 110 mm at deck level (ref Mast
drawing No 3).

6.1.54  The fore and aft dimensions of the
mast section may be reduced by the depth of
the luff groove to the diameter100 +10/-0 mm
between the heel and a point below 600 mm
above the upper edge of MB No L.

6.1.55 The weight of the mast including
fixed fittings, jumper struts standing and run-
ning rigging (turnbuckles, excluded) shall not
be less than 16 kg (16.5 kg for the mast stepped
on deck) when weighed at MB No III and
supported at MB No 1. If the mast is found to
be underweight at MB No III a corrector
weight shall be permanently fixed inside or
outside the profile with its CG above the lower
edge of MB No II so as to bring the weight at
MB No III up to permitted minimum. For the
purpose of the measurement the halyards
shall be in sailing position and the standing
rigging secured along the mast. The ends of
the rigging below MB No I may rest on the
ground or be removed so as not to affect the
weight at MB No IIL

6.1.56 The method of attachment of stan-
ding rigging is optional.

6.1.57 A hinge is permitted between deck
level and 500 mm above deck level. The hinge
shall in sailing position be locked and have the
same strength and stiffness as the mast section
at the actual point.

6.1.58  The jumper struts shall be made of
either wood, stainless steel or aluminium.



6.1.59  Arrangement of halyards inside the
mast profil is prohibited.

6.2 Boom in general.
The boom shall be made of either one kind of
wood or aluminium alloy.

6.2.1 Timber boom.
( Paragraphs 6.2.1.-6.2.6 are valid for the tim-
ber boom and shall not be changed.)

6.220  Aluminium boom

All dimensions shall comply with dimensions
stated at the general rigging drawing and in
the rules for the timber boom with exceptions
of dimensions and material stated below

6.2.21 The boom shall be constructed out
of one continous drawn extrusion with a cont-
inuous fixed groove for the main sail foot
rope.

6.2.22 The cross section of the boom is
optional but shall be contninuos. Height and
width shall not be less than 110 x 40 mm nor
more than 120 x 60 mm. Groove intended for
the fitting of main sail sheet, kicking strap and
reef are permitted.

6.2.23  The weight of the boom including
all fixed fittings and a track or other device to
control the clew of the mainsail shall not be
less than 9 kg. If the boom is found to be
underweight a corrector weight shall be perm-
anently fixed inside or outside the profile so as
to bring the weight up to permitted mini-
mum.CG of the corrector weight shall be posi-
tioned not more than 1750 mm in front of the
front edge of the measurement band.

6.2.24 It is permitted to combine an alu-
minium mast with a timber mast and vice

versa.
Soren Backman / v. ordf. NFIA

Upprop

SFF styrelse har, pa uppmaning av NFIA, be-
slutat att delta i testseglingar med aluminium-
master kommande sdsong. For detta andamal
behovs minst tva batar, som édr villiga att
utrustas med den mast som Benns Industrier i
Stockholm just nu haller pa att ta fram. Kost-
naderna for utbyte av mast och eventuell om-
byggnad av riggdetaljer, skall belasta bat och

INTE forbundet.

SFF har fatt en offert av Benns, som visar att
mastdmnet, konat i topp till max tillaten
lingd, kommer att kosta 9.393:-, inklusive
moms, fritt fabrik i Stockholm.

Forutsattningar for att fa delta, har SFF styrel-
se fastslagit enligt foljande;

- Batdgaren skall vara beredd att sta for alla
kostnader.

- Baten skall ha deltagit frekvent i kappseg-
lingar de senaste aren,

- Batdgaren forbinder sig att delta i samma
omfattning under testperioden.

SFF kommer att sammanstalla protokoll, som
skall fyllas i och ligga till grund for komman-
de utvardering. Den gamla masten skall vagas
och matas for att rétt testresultat skall ernas.
Du som kénner dig kallad, skall snarast kon-
takta undertecknad per tel, eller brev. Vi rak-
nar med att leverans av masterna kan ske pa
nyaret.

Arne Olson
08 - 2557 57

Rapporter fran Flottiljerna

BLEKINGE

Det har varit ganska tyst om oss hér nere i
Blekinge, i alla fall i skriven form. Vi seglar sa
mycket att vi inte har tid att skriva. (Observe-
ra ironin ). Darfor tankte vi forsoka battra oss
och sammanfatta oss i skrift.

Sasongen 97 inleddes med ett mote i April,
dér en ny styrelse bildades.

Till ny ordférande valdes Per-Arne Johansson.
Vi gick igenom de kommande aktiviteterna,
pratade om gamla aktiviteter, tittade pa dia-
bilder och gick pa puben.

Seglingarna inleddes med kvillskappsegling i
Karlshamn den 7:e Maj. Tyvarr ar Blekinge
Folkbatsflottilj liktydigt med oss i Karlshamn,
sa egentligen handlar allt om oss i KSS.
Kvillsseglingarna var 15 till antalet och vanns
av Lasse Persson i 1288. Han lyckades dven
tvala till alla staketkryssare och vann &dven
LYS-kassen totalt. Vi har varit mellan 4 till 5
batar hela sdsongen och star darmed starka,
som storsta klass.

Till Sessanpokalen i Berlin for vi ivdg tre be-
sattningar i lanad minibuss. Hans Hamel och
Per Nilsson blev basta utlandska lag med en



5:e plats.

Vi skickade &dven ett lag till lag-SM i Malmo
och blev tvaa for andra aret i foljd.

Tva Karlshamnsbatar tog sig till SM i Mar-
strand och Per Nilsson i 1287 blev 6:a och PA]J
9:a11274. Bada batarna bland de tio ar vi gan-
ska ndjda med.

Var populéraste kappsegling i Karlshamn ar
Tarno runt och i denna stallde 6 folkbatar upp
och var darmed ater igen storsta entypsklass.
Vann gjorde Thomas Blomqvist i 1243.

Den 7:e September seglade vi Hostcupen med
5 batar pa linjen. Vann gjorde Per Nilsson i
1287.

Nattkappen dr sdsongsavsluning, men det var
inget Folkbatsvader detta ar utan svag vind
och en lang léans.

Endast tva Folkbétar trotsade hostmorkret u-
tan nagra framskjutna placeringar.

Ett hostmote med tillhorande pubrunda ar
planerat, sa att alla har en chans att skylla i-
fran sig i glada vanners lag. Dar tankte vi vas-
sa argumenten for att fé fler i Blekinge att seg-
la Folkbét. Vi far se hur det lyckas.

Halsningar / PA]

HALMSTAD

Inte vad jag vet! Men dom finns, det gér dom.
Jag har heller ingen lust att kritisera halm-
stads-gédnget. Det har val hamnat mellan sto-
larna, helt enkelt? Dessutom &r ju halmstads-
ganget, sa aktiva anda och det kommer sakert
nagot fint till Arsboken?

Halsn. / PW

OSTKUSTEN

Stockholms-Serien 1997.

Anders Olsen tillbaka pa tronen!

Det blev till slut en sdker seger for Anders, i
sitt snabba Turkbygge. Efter att forra aret ha
missat segern i absolut sista delseglingen, ord-
nade Anders i ar segern redan nar ett par del-
seglingar &terstod. Anders vinner dven spik-
priset med 5 spikar. Kampen om andraplatsen
blev hardare. Bara 1.3 poang skiljer tre batar.
Kul med tva trabétar bland de tre framsta. Kul
ocksa att gick sa bra for Thomas Niejahr, som
blev paseglad pé Saltsjobadsregattan och job-
bade till sent pa kvéllarna i flera veckor for att
reparera baten infor Vikingaregattan som han
vann!

I arets serie ingick 23 delseglingar, varav 9
seglingar rdknades. Tendensen &r att det blir
fler och kortare delseglingar i varje regatta, sa
nasta ar kommer nog fler delseglingar att rak-

nas. Prisutdelning blir det vid OFK:s arsmote i
november.

1 1343 Anders Olsen VSS 12.7
2 1340 Donald Bratt VSS 6.7
3 777 Thomas Niejahr ~ VSS 17.4
4 1354 Arne Olson VSS 18.0
5 1322 Goran Svensson  VSS 26.7
6 1311 Holmer/Rasin VSS 30.4
7 1305 Leif Ahlquist VSS 31.0
8  1323L-G Lindberg VSS 36.0
9 1271 Ake Ljungqvist ~ SSK 39.0

10 1000 Lars Bjork LiS6 44.0
11 1346 Sven Holm VSS 68.0
12 1257 Lars Kohler KBS 99.0

13 1337 Greger Lundberg VSS 123.0
14 1351 Bo Lindstrom VSS 138.0
15  305Leif Stalhammer  GSS 144.0
16 465 Torsten Svard VSS 146.0

Hela resultatlistan, delsegling for delsegling,
finns pa var hemsida:
http:/ /home4.swipnet.se/~w-43470/

SKANE
Ingen rapport har synts till men hir kommer
styrelsen for er som vill veta vad som hant!

Skaneflottiljens styrelse:

Gunnar Lindqvist  ordf 040/454961
Martin Johansson kassor ~ 040/156503
Peter Bohlin sekr 040/411233
Joen Carlzon ledamot (040/158551
Gert Bauer ledamot (040/510893
Nils Lindskoug ledamot 040/6112670
Anders Carlzon suppl 040/154519
Jan Arlebrink revisor  040/261113
VASTKUSTEN

ARSMOTE!!

Tid: Torsdagen 27 november, kl. 18.30.
Lokal: Lingedrags SS, klubbhuset.
Motioner: Anmailes till ordféranden senast
23 november.

Laittare fortaring till sjalvkostnadspris.

Baste folkbatsseglare!

Vastkustens Folkbatsflottilj inbjuder enligt
ovan till arsmoéte. Separat inbjudan skickas e€j
ut. Dagordningen presenteras pa motet, bl.a.
val av ordférande, sekreterare och kassor, vin-
terns aktiviteter, nasta ars regattaprogram etc.
Dessutom kommer sedvanlig prisutdelning
att ske. Ta tillfdllet i akt och sdg din mening
om flottiljens aktiviteter. Ar du ny i klassen?
Tag da tillfallet i akt och traffa trevliga folk-
batsseglare!



I ovrigt kan man konstatera att det varit ett
relativt bra kappseglingsar med SM i Mar-
strand som hojdpunkt. Hela 16 batar fran flot-
tilien deltog, med Malte Hermansson pa sil-
verplats. Dessutom deltog 7 batar fran Halm-
stad. Vad galler resultat fran savdl SM som
lokala seglingar presenteras dessa i sin helhet
i arsboken.

Vilkomna till &rsmotet!

Haélsningar / ordféranden.

VATTERN

Som redaktor for Folkbitsnytt, mdste jag forst fa
siiga en sak: Jag har ju tidigare gnallt pd Vittern-
flottiljen, for att det ibland inte kommer ndgra
bidrag. Dirfor var det ytterst pinsamt att jag 1
forra numret utelimnade det bidrag, som kom i god
tid. Sd fiir det ju bara inte ga till. Sorry! Ska aldrig

upprepas.
Hiilsningar / PW.

Och sa det nya bidraget da:

Efter den fina sommaren vi fick, kan man kon-
statera att det helt klart kravs nagot NYTT for
att locka Folkbatsseglarna till kappsegling hér
pa Vittern. Pingvin Cup fick stéllas in, men
kanske skulle kunna genomforas i lite annan
anda till nésta ar, for att fa med fler deltagare.
Huvudmeningen med denna segling, borde
vara att fa traffas och prata Folkbét, samt all-
ménna synpunkter kring detta @mne. Vattern-
regionen haller arsmote den 17 november
k1.19.00 hos SSV i Vadstena. (Kallelse kom-
mer.)

Vi har lyckats genomféra 8 av de tankta 11
rankingseglingarna i sommar. Till Lag-SM lyc-
kades i ar besittningarna pa F1255 Blandsa,
F1269 Chiquita och F1355 Kajka III att kvalifi-
cera sig. Rankingresultaten i sin helhet kom-
mer i arsboken senare.

Att redovisa kompletta resultatlistor for SM,
Lag-SM och kanske dven Guldpokalen i drs-
boken varje ar borde vara standard, da detta
blir till en mycket bra historik for alla med-
lemmar.

Négot som borde diskuteras ar hur man skul-
le kunna hjilpas at for att kunna halla nere
kostnader i samband med SM. Vad man hor
av ménga sa tycker man att det kostar alldeles
for mycket att fara ivag med bat och allt till ett
SM idag. Kanske kunde man inventera bat-
karror som sedan kunde hyras till rimlig pen-
ning. Att se 6ver detta borde ligga i tiden med
alla atstramningar under senare ar.
Halsningar

Vitternflottiljen / Kenneth Ragneby, F1255

Pressrelease
fran FolkebadCentralen:

”Nu gors Folkbatsskroven hos
Folkboat Baltic Ltd. i Estland.”

Anda sedan nyér, har vi pa FolkebddCentra-
len hort manga olika rykten om hur det gar
for oss. Och ofta har dessa rykten varit en ny-
het d@ven for oss, sa kanske ar det pa tiden att
vi lagger saker och ting till ratta.

Forra hosten meddelade LM Glasfiber att de
inte ldngre kan leverera vara skrov, eftersom
foretaget LM Glasfiber utvecklats sa att hand-
upplaggning av batsskrov inte langre passar
in i den framtida strategin. Mycket generdst,
avslutades de 21 arens goda samarbete med
att LM, kostnadsfritt, overlat alla formar, sta-
tiv, vagnar etc. i FolkebadCentralens ago.
Masterpluggen hade vi, enligt avtal, fatt till-
baks redan for nagra ar sen. Nar man i 6ver 20
ar har haft LM som leverantor av sina glasfi-
berprodukter, blir man bade bortskdimd och
har, for linge sedan, glomt alla barnsjukdo-
mar. Hogsta kvalitet har helt enkelt blivit en
sjalvklarhet.

Sanningen att sdga kom vi, rent produktions-
massigt, ut i rena ovadret, da vi efter nyar flyt-
tade formarna till forst en och dérefter en
annan dansk plastbatsbyggare. Men med 30
ars Folkbétserfarenhet, s ar man val tranad i
att reda ut stormar.

Vi tvingades konstatera att vi inte kunde hitta
danska skrovleverantorer, dar kvalitet, pris
och leveranstid harmonierade pa ratt sitt, sa
vi beslutade oss for att undersoka méjlighe-
terna i Baltikum. Att tillverka handupplagda
bétskrov ar ren lagteknologi, men det kraver
duktiga och kvalitetsmedvetna hantverkare.
En “vara” det finns gott om i Baltikum.
Under tiden som formarna fick 6versyn och
renovering hédr pa FolkebadCentralen, reste
jag runt i Baltikum och besokte 7-8 bat- och
jollevarv. Det ar ganska vackert i Baltikum. De
slanka, ldngbenta och vélvaxta blondinerna,
som i kort-kort eller hot-pants visar naveln, ar
bara en av manga attraktionerna, som en
stressad affirsman kan fa gladja sig at i forbi-
farten.

I Estlands “Sommarhuvudstad”, Parnu, hitta-
de jag ett litet varv, vars tillverkning av jollar,
kanoter och diverse industriprodukter bar en
tydlig pragel av mycket hog kvalitet. Varvet
rekommenderas, dels av var materialleveran-
tor Jotuns finska avdelning och dels, via inter-
net, av en tallinsk Folkbatsseglare. Att chefen,



Harri Murd, i 6ver 10 ar sjdlv seglat Folkbat,
gor heller inte hans intresse samt var dmsesi-
diga forstaelse mindre. Foretagets existerande
lokaler var dock for sma for att rymma vara
formar, s& det behovdes kapitaltillskott, for att
man skulle f& rad att hyra ytterligare en hall
och inreda den med isolering, vdirme och
utsug. Darfér bildade vi ett nytt aktiebolag;
Folkboat Baltic Ltd., dér jag dger 2/3 av kapi-
talet. Meningen ar att skroven, var 10:e dag
ska fraktas, som ddckslast, pa en liten fraktbat
fran Parnu till Nyborg. I forsta omgangen an-
16pte den baten dven Kerteminde, for att ham-
ta formar samt en gammal bil, sa att vi blir
mobila dven i Estland. Som ett led i att snabbt
komma igang, reste, mitt i juni tva erfarna
skrovtillverkare, utldnade av LM, over till
Parnu for att i tre veckor ldra ut konsten att
tillverka Folkbatsskrov, med allt det speciella,
som gor véra bétar till de unika kvalitetspro-
dukter de idag ar.

I borjan av augusti kom de forsta tva skroven
till Nyborg. Ingen oinvigd kunde se att de icke
var tillverkade av LM. Det ena av skroven
iordningstalldes snabbt till fardig bat och visa-
des pa Koldings Flytande Batméssa i slutet av
augusti och det andra stalls ut p4 Hanseboot i
Hamburg nu i oktober.

Kvaliteten ar sakrad, och priserna ar mycket
intressanta. Efter tva &r med oférdndrad pris-
lista var det i augusti mojligt att sainka skrov-
priserna med s& mycket som 25%! Samtidigt
med detta lanserar vi en ny, enklare, ruff -
sportruff - for seglare som bara anvénder ba-
ten for kappsegling och som dagseglare.
Segelklar bat, med segel och dynor, kostar i
detta utférande bara 223.500 danska, eller ca
30.000 mindre 4n det hittills billigaste utféran-
det. Allt detta har givit oss en ogonblicklig
succé, sa nu ar det bara kapaciteten som ar ett
problem. Fér dgonblicket kan Folkboat Baltic
Ltd. bara leverera tvd skrov i manaden men
fran november ménad kommer man upp i en
kapacitet av tre skrov per ménad. Da aven
detta &r en for liten kapacitet, for att med det
underskott vi har, forse oss sjdlva med skrov,
maste vi, under ar ett, avsta fran att sélja skrov
for kopares egen montering.

Med den laga kostnadsniva de har i Estland,
ar det naturligt fér oss att soka nya végar for
tillverkning &ven av tillbehor, sa pa lite langre
sikt hoppas vi kunna forbéttra priserna aven
pa dessa. Till glddje for all vérldens Folk-
batsseglare.

Med venlig hilsen

FOLKEBADCENTRALEN / Erik Andreasen

Insandare & sant:

Forst och framst skulle jag aterigen vilja att
flera av oss gubbar kom igen och besvarade
mitt utkast till insandarserie fran tidigare
nummer: “Skdrp er gubbar - nu maste vi
bade ragga tjejer och bli yngre...”

Vi maste helt enkelt borja tanka pa att foryng-
ra klassen. Snart ar vi ju sjalva for gamla for
att segla och vad hander da med baten och
klassen? Jag vet att det finns manga gamla
Folkbétsseglare, som har bra idéer, som man
kan gora nagot av. Kom loss med dessa syn-
punkter till ndsta nummer, sa ar ni snalla. /
hélsn. PW.

Sen ett intressant inligg om alu-mast:
"Heder at danskarna som ar tveksamma till
aluminiummast och bom.”

Jag laste med forfaran i Folkbatsnytt nr 2 att
det finns planer pa att vilja inféra aluminium-
mast pa Folkbaten! Varfor gor ni oss detta, tek-
niska kommitén/Soren Backman? Vad har vi
gjort for ont, vi den stora majoriteten
Folkbatsseglare som vill fortsatta att segla och
trivas i och med trd och med dess idealiska
egenskaper och hoga estetiska vérde?

De flesta av oss Folkbatsseglare har skaffat oss
denna bat efter att ha gétt “varvet runt” med
plastbatar med aluminiummast, med allt vad
det innebar. Nu &r vi “back to basic” och lat
oss for allt i varlden fa forbli dar med trdmast
och trabom.

Ni andra kan vél skaffa en aluminiumrigg,
men bilda da “Fock-batsforbundet” eller
"Ful(k)-batsforbundet” eller nagot annat for-
bund, vilket precis som danskarna sdger kom-
mer bli konsekvensen av denna regel: ett gang
med alu-rigg och sen vi andra, den domine-
rande majoriteten som inte hetsas av nagon
“teknisk utveckling” eller nagra ev. resultat pa
kappseglingsbanan utan ser till det vackra och
den skona kénslan, och till trdts unika trim-
ningsegenskaper.

Argumenten for aluminium mot tré ar 16jliga:
1. Man hédvdar att det blivit ovanligare med
tramast och att risken finns for forsémrad
trakvalitet. Ett obevisat pastaende. Forvisso
har andelen trdmaster, precis som tréaskrov,
minskat. Dock &dr de i 6kande igen, och det
finns ingenting som sager att trakvaliteten
nodvandigtvis maste forsamras.

Tvirtom! Borjar vi redan nu plantera och odla
goda trén, blir kvaliteten prima om sa dar ca
30 &r. Och ju fler av oss, som efterfragar tra-




master desto béttre blir det med tillgdngen
och utbildningen av masttillverkare. Dess-
utom har den moderna tillkomsten av limsor-
ter, som ej behover pressas ihop for att fasta,
utan kan fista och utvidga sig ”spontant”,
mojliggjort dnnu battre chanser att limma
ihop en stabil och trimningsvanlig tramast.

2. Argumentet om fallbar mast, som skulle
vara béttre for alu an for tra ar 16jligt. Jag kan
forsdkra dig, Soren Backman, att det gar att,
utan mastkran, fdlla och resa dven en tramast
som star pa dack. Dessutom; vad ar det for
utveckling vi frammanar om man tycker att
broarna sjdlvklart kraver falld mast?
Vagverket kommer att bygga samtliga framti-
da broar, utan segelfri hojd, for motorbétsaga-
re och forkrympta aluminiummastfolkor, att
ga for motor, och ej segla, under.

3. Angaende underhall och kostnader. Mgjli-
gen sant, men aterstar att bevisa. Alla de alu-
miniummaster jag dgt, har kravt underhall,
och kostnaderna har blivit dérefter, dd man
oftast inte kunnat slgjda till nagot sjalv, uatan
behovt anlita fackman. Tramasten dr osvikli-
gen lattare, och darmed billigare, att atgdarda
sjalv. Dessutom éar det ju just denna mojlighet
att underhalla den som gor att den blir vacker
och levande och haller léngre, eller lika ldnge,
som en aluminiumdito, som é&r ful, oetisk pa
en trabat och med ett smattrande oljud av fall
och lépande rigg.

Har man gjort nagon miljokonsekvensbe-
skrivning av en aluminiummast? Ar den moj-
lig att aterbruka? Hur stimmer den med Ag-
enda-21 om ett reurssnalt och aterbruknings-
bart samhalle?

Angaende argument 4 och 5, sa far vél framti-
den visa hur detta blir.

R e tramast har kortare livslangd &n en
aluminiummast.” Hur vet du det, Séren Back-
man? Vad jag forstar sa kom aluminiumriggen
pa 60-talet. Min forsta Folkbat seglade jag pa
50-talet. Den har fortfarande samma mast,.
TRA GIVETVIS och ér still going strong. Min
brors Skargards-55:a byggdes pa 20-talet och
har samma fina, stabila, val seglande och vac-
kra traimast. Sig den aluminiummast som va-
rar sa lange?! De jag hade blev oftast fula av
oxid, buckliga av att anvdndas och att riggas
pa och av, ut och in i mastskjul och bara fram-
tiden kan val visa hur en aluminiummast hal-
ler efter 60-70 ars anvandande. Jag har svart
att tro att den matchar trat?

Jag kan forsta dem som vill ha en aluminium-
mast — MEN, bilda da ett eget forbund med

egna regler och egna tavlingsverksamheter,
och lat oss, den dominerande majoriteten, ha
kvar véra traditionella Folkor med tramaster.
Har inte Svenska Seglarférbundet nagon este-
tisk kommitté, med vetoratt och remisstvang,
for dessa hadiska, och forfulande, tankar att
satta aluminium pa en av de vackraste trabéa-
tar som finns? Stackars konstruktéren Tord
Sundén.

Vad blir nasta steg? Roder av stal? Dack av
plast? Inredning av plat? Hjarta av sten? Det
eviga och det skona varar, som redan Tegnér
upptackte — och tramast ar vackrare och batt-
re dn aluminiummast. Hur kan vi manga mot-
verka dessa vansinnighetsidéer? Jag hoppas
att styrelsen tar till sig dessa argument, later
denna artikel publiceras, sa att NFIA (vad det
nu ar for nagonting — men tydligen de som
bestammer?) kan ldsa den och att andra utlan-
ska Folkbatsforbund far ta del av dessa syn-
punkter.

Jag skulle ocksa vilja foresla att, om Folkbats-
forbundet skulle fa for sig att uttala sig om
detta, vi medlemmar, via sluten och hemlig
brevomrostning. far chans att sdga var
mening. Det bér vara minst 3/4 majoritet vid
en sadan omrostning for att fa inféra alu-mast.

Med varma och vanliga seglarhélsningar
Lars Lindkvist.

Tra(d)skalle och masttrakramare.

F 933 “Gigi

Som redaktor for Folkbatsnytt, sa vill jag
garna komma med ett okvalificerat direkt-
svar pa denna underbara utlaggning;:
(Okvalificerat, darfor att jag inte langre ingar i
styrelsen och dérfor att jag vet att styrelsen,
med all sdkerhet, sjalv kommer kommentera
inlagget.)

1.Jag vill borja med att papeka att konstrukto-
ren, Tord Sundén, som fortfarande ar vid rela-
tivt god vigor, inte har nagot emot alu-mast.
Han var faktiskt den, som var upphovet till
idéerna om alu-mast. Redan nagra ar fore vart
50-arsjubiléum, dok Tord upp pa ett av Vast-
kustens Folkbatsklubbs méten och presentera-
de en alu-rigg. Detta forslag innebar dock en
helt ny och modifierad rigg! (Hade vi valt
denna l16sning, sa hade man verkligen kunnat
snacka om en ny battyp. Folkbaten hadevis-
serligen blivit en béttr segelare, men vi hade
samtidigt skapat tva definitiva klasser). Det
var alltsa sa vi fick idén, men Svenska Folk-
batsforbundets styrelse dr klokare &n sa.. Just



med avseende pa att bibehéalla baten intakt,
men anda “modernisera”, sa ville vi inte ga
lika langt, som Sundén, varfér hans forslag
blev nedréstat. En annan anledning till att for-
slaget avvisades var ocksé att Sundéns forslag
(enligt var egen expert) inte skulle halla. Vi
jobbade, istallet, fram en egen alurigg, som ser
ut precis som trdriggarna, har samma vikts-
fordelning och totalvikt som dessa samt med-
samma beslag. Bara att flytta over!

2. For det andra, sa haller jag (och néstan alla
andra ocks&) med dig om att trd ar ett mycket
vackrare material n aluminium. Sjalv skulle
jag aldrig sétta en alu-mast pé en vacker Folk-
bat, vare sig skrovet ar byggd i plast eller tra.
3. Som aktiv kappseglare, vill jag nog ocksa
pasta att tramaster for all framtid (om man far
rad med dem!) tekniskt kommer kunna mat-
cha alu-masterna pa ett suverdnt satt.
Tramaster kommer ju kunna byggas pa ett
individuellt satt, s& ett de verkligen blir ex-
tremt trimbara. Meningen med aluminium ar
allts& inte att baten ska bli snabbare, bara annu
mer standardiserad, battre och mer praktisk.
For folk som hellre vill ligga tid pa att segla dn
att pyssla med batvard.

4. Till sist, tycker jag du &r dverdrivet indigne-
rad, nar du sa envist hanvisar till den domine-
rande majoriteten och darigenom vill réttfar-
diga dina synpunkter. Det du kallar for den
dominerande majoriteten, dr de hundratals
Folkbatsseglare, som ar nojda med baten som
den sag ut pa 50, 60 och 70-talen — som vill
segla ett muséiféremal och omt véarda det, sa
lange bade de sjalva och baten orkar. Du dgnar
inte en endaste tanke at alla de engagerade
Folkbatsseglare (kanske mest kappseglare),
som utan nagon som helst egen vinning, sag
till att fa plastFolkan godkand. Det var en stor
hindelse, som raddade Folkbéatsklassen fran
en alltfor tidig dod. Till skillnad fran manga
andra battyper, frodas Folkbétsklassen pa ett
helt annat sitt 4an manga andra fina klasser,
som istillet kampar for att overleva! Dina
motargument biter lika bra pa plastbaten, som
pa alumasten.

5. 54 ta det lugnt! Alu-masten &r bara ett ytter-
ligare alternativ, fér de som inte vill fernissa
och sant. Ingen kommer tvingas att byta (om
den dan kommer blir det verkligen allvarligt).
Lika lite, som nagon kan tvingas att kopa
plastbat! Och som sagt; sjdlv kan jag aldrig
tanka mig en platmast. Och helst skulle man
vilja ha allt i trd. Om man hade rad att anstél-
la en skotare...

Halsningar / PW (red. for FolkbatsNytt)

Folkbatstorget
SALJES:

Fran forbundets diversehandel:
COLLEGETROJOR

Naturfargad (offwhite) med fyrfargstryck.
Motiv av den kinde Folkbatseglaren och
Konstniren Sven Holm. Priset ar 200:- plus
frakt 50:-

Storlekar M,L, XL, XXL.

KEPSAR

Morkbla med vit skdrm. 95:-inkl. frakt.
STANDERTS

Pris: 85:-

SEGELKNAPPAR

Internationella Folkbatsforbundets (NFIA)
segelknappar. Dom kostar 100:- per styck
(200:- per stall) och kravs enligt den interna-
tionella klassregeln. Nya segel skall levereras
med segelknapparna pa plats. Om inte, kan
Du kopa dem genom forbundet.
BESTALLNINGAR:

Ring och bestall det du vill ha (Géran Svens-
son, tel: 08-669 32 82) eller bestall genom inbe-
talning pa vart postgiro 437 58 45-7.

Beg. batar:

FS 638 i fint skick

Omdukad -97, rostfria kolbultar och rostjarn.
Ny inredning, nytt roder.

Mercury 4,5 hkr. + batvagn. Pris: 28.000:-
Rainer Pirsech, tel: 0583-401 62

Trabat i Finland

Byggd i Sverige 1948 . Kom till Finland 1961.
Inte i toppform men i rdtt bra bruksskick.
Finns pa varv 1 Abo. PRIS: Nanting runt

15 000 FIM (=ca.20 000 SEK).

Mika Terds, Stalarmsgatan 18 as 15,

20810 Abo, Finland. Tel: 358 2 2342430 (hem),
358 2 2611830 (job), 358 2 2318191 (fax/ jobbet)
email: mika.teras@pet.tyks.fi

Beg. segel:

GranSegel

3 st. olika storsegel, 1996 - 1997.

1 st. fock, 1996

Christer Persson, SWE 1336,

tel(hem): 040-41 44 93, (arb):040-22 35 20.

North, stor och fock -96

Pris: 6.000:-

Anders Carlzon, tel (dag): 040-160 290,
(kvall): 040-158 551




24 st. fockar + 1 st. storsegel
Aldre men felfria. Pris 1.000:-
Sune Hagberg, 08-551 715 68

Elvstrom, storsegel och fock:
Anv. tva sdsonger. Pris: 5.900:-

Donald Bratt 08-532 507 20

Spinnacker
Rebellsegel, ndstan ny. Pris: 1.000:-

Bo Kogerfelt, 0480-47 37 66

Diverse Siljes:

Folkbdatsmast

Bra skick, inkl. spridarbeslag. Pris. 2.800:-
Peter Aebeloe, 031-29 49 32

Batvagn
Enaxlad, oregistrerad med justerings-

stottor. Pris: 2.000:-
Sune Hagberg, 08-551 715 68

Bommar

Standardmodell, 42x120 mm. Pris 1.200:-
Forstarkt modell, 58x120 vid forstarkningen
som ar 1800 mm lang. Pris 1.800:-
Tillverkade av forstklassigt, langsamvaxt
granvirke och limmade med epoxilim. Klara
att lacka efter injustering i mastbeslaget.
Frakt tillkommer!

Bo Kogerfelt, 0480-47 37 66

KOPES:

Folkbat i plast
Hakan Nilsson, tel (hem):0455-26 160,

(jobbet): 0455-33 48 45

Beg. Trabat
Med lackat skrov i gott skick.

Leif Persson

Tel/Fax: 042 - 21 17 16

Arb:042-25 70 59

E-Post::leif. persson@memo.ikea.com

Beg. plastbét till Holland
Goodday, I am Ab Broshuis from Holland.

At the moment I descided to buy a Nordic
Folkboat in fiberglass. But I am looking for a
2nd hand one. Thank and best regards,

Ab Broshuis, Cattepoelseweg 8

6821 JW Arnhem, Holland

Tel/Fax. +31 26 44 30 007

E-mail: broshuis@pasreform.com



