Bottenfinish

Av Anders Olsen

Vad gor en Folkbat snabb och vad gor en
bat langsam?

Ja, det ar forstds en oéandlig méangd
faktorer. Nagra av de viktigaste torde vara
besattningens skicklighet, bottenfinishen,
seglens form och batens vikt.

Denna artikel ska behandla bottenfinishens
betydelse. Att till exempel aldre trabatar kan
ha det svart att hdnga med i kappsegling
torde till mycket stor del bero pa dalig
bottenfinish.

Amnet &r intressant eftersom det ar nagot
som man kan atgarda sjalv och ar hogaktuellt
med de bevaxningsproblem som de nya
giftfriare bottenfargerna skapar.

HUR FUNGERAR DA detta med vattnets
friktion mot batbottenytan och vilken
betydelse har en bra bottenfinish egentligen?

Néar baten ror sig framat genom vattnet
foljer vattnet narmast skrovet med baten
framat. Vattnets hastighet framat avtar ju
langre ut fran batbottnen vattnet kommer.
Det vattenskikt som pa detta satt foljer med
baten framat brukar kallas "gransskikt" och
ar pa en Folkbat nagon centimeter tjockt vid
foren och Okar gradvis till ndagon decimeters
tjocklek vid aktern.

Gransskiktet ar laminart fran foren och
hogst ndgon meter bakat, for att sedan
plotsligt (i den s.k. omslagspunkten) bli
turbulent resten av strackan bak till aktern.
Med laminart forstas att vattnets hastighet
avtar helt kontinuerligt ut fran batbotten i
gransskiktet utan virvlar. Med turbulent
gransskikt menas att gransskiktet ar fullt
med virvlar.

Vattenstromningarna i gransskiktet ar
upphovet till batbottnens friktionsmotstand.
Friktionsmotstandet ar den absolut viktigaste
delen av batskrovets totala motstand i lagre
farter (under cirka fem knop for en Folkbat).
I hogre farter blir vagbildningsmotstandet
det dominerande motstandet.

DET HAR VISAT SIG att den allra innersta
delen av granskiktet har helt speciella
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egenskaper. Detta mycket tunna, innersta
skikt kallas "det viskosa underskiktet" och ar
for en Folkbat i sex knops fart cirka 30 my
tjockt i foren och gradvis okande till runt 50
my i aktern. (En my ar en tusendels
millimeter).

Vid lagre fart ar det viskosa underskiktet
tjockare, vid tva knops fart ungefar tre
ganger sa tjockt. Det markliga med detta
tunna vattenskikt ar att man har funnit att
skrovligheter i bottenytan som haller sig
inom det viskosa underskiktet ej paverkar
bottenytans friktion mot vattnet.

Vad detta beror pa vet man inte, det dr empiriskt
funnet. Skrovligheter som sticker ut utanfor det
viskosa underskiktet bromsar dédremot béten, ju

Tilliten skrovlighet vid olika farter
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MALSATTNINGEN med att slipa botten-
ytan pa en Folkbat sd att minimalt friktions-
motstand fas &ar alltsa att slipa sa att
skrovligheten blir lagre an 30 my i foren och
50 i aktern.
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Som jamforelse kan namnas att en vanlig
penselmalad yta har en vaghojd efter
penselstrana pa 50 till 100 my och att ett
400-sandpapper har en kornstorlek pa
omkring 30 my. Rent praktiskt malar man
alltsd sa jamnt det gar och i
vattenstromningens riktning. En nagot
jamnare yta kan eventuellt fas om man drar
efter med en sa kallad planstrykare. Sedan
slipas botten med ett 400-papper (eller nagot
grovre) tills penseldragen ar nasta helt borta
vid féren och gradvis nagot mindre akterut.

De flesta bottenfarger ar mycket lattslipade
da baten legat i vattnet en tid. Vid
bottenfarger av tunnskiktstyp (t ex VC-17)
maste underlaget vara motsvarande jamnt.

Att slipa upp en annu finare yta, polera
eller anvanda diverse undermedel ar
bortkastat arbete och pengar. Nagon
bevaxning pa ytan kan ju inte tolereras och
detta ar ett stort problem med de nya
giftfriare bottenfargerna. Det ar bara att
hoppas att forskningen finner battre produk-
ter an de som finns idag; dessa gor ingen
kappseglare glad.

HUR STOR BETYDELSE har da ovan-
stdende resonemang? Maste man verkligen
lagga ned detta slabbiga arbete med slipning
och tvattning av botten om man kappseglar?
Det finns ganska mycket kunskap och
forskning om detta eftersom det har stor
betydelse for bransleatgang, maskineffekt
och fart for handelsfartyg att ha ett lagt
friktionsmotstand mot vattnet.

Det finns alltsa diagram dar man kan
avlasa hur mycket som forloras pa att ha en
viss skrovlighetshojd utover det viskosa
underskiktets tjocklek. Om man som exempel
tar en nagot halvslarvigt bottenmaltid
Folkbat med lite  antydningar  till
slembevaxning torde detta motsvara en
skrovlighetshojd pa ungefar 150 my. For en
sadan bat kan man radkna fram att den
forlorar mellan 300 till 600 meter pa en
normal kappsegling i medelvind, jamfort med
en bat dar skrovlighetshojden haller sig inom
det viskosa underskiktet enligt ovan.

En osakerhet i berakningarna ar att
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strukturen pa en skrovlig yta kan se ut pa
manga olika satt Det mest lattberdknade
fallet ar da botten ser ut som ett sandpapper,
med tatt packade korn av en och samma
storlek.

Sa ser dock ingen botten ut, utan hogre

och mindre skrovligheter blandas med
varandra oOver ytan pa ett ganska
slumpmassigt satt. Detta ger en viss

osakerhet i berakningarna, darfor anges 300
till 600 meter ovan istallet for ett fixt
metertal.

Som jamforelse raknar vi fram hur stor
betydelse vikten har pa en Folkbat. Detta ar
ganska latt att rdkna fram. En oOvervikt pa
100 kilo medfor till exempel att man forlorar
runt 50 meter pa en kappsegling under
samma forutsattningar som i exemplet med
den daliga bottenfinishen ovan. Att
bottenfinishen har stor betydelse ar helt
klart.

Sen var det det dar med seglen och
besattningens skicklighet. Om baten gar fort
men besattningen seglar den med full fart at
fel hall sa har man ju inte vunnit speciellt
mycket med sitt bottenslit.

Artikeln bygger pd en intervju med Lasse
Larsson, professor i hydrodynamik vid
Chalmers, publicerad i boken “Folkbaten, en
modern klassiker”

Vill du fordjupa dig ytterligare i detta @&mne

rekommenderas Larsson/Eliasson "Principels
of yacht design".
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Trimma trabaten

Av Anders Olsen

Denna artikel vander sig framst till Dig
som kopt, eller tanker kopa, en trafolkbat for
kappsegling. Innan Du ger dig pa att trimma
baten bor Du lasa Folkbatens Klassbe-
stiammelser sa att Du inte gor nagct regel-
brott. Klassbestammelserna finns under flik
7 i denna parm.

Fore kopet

Det finns ca 1000 &ldre trafolkbatar i
Sverige. De flesta av dessa ar, eller gar att
trimma till, goda kappseglare helt i klass
med en nyare tra- eller plastbat. Det enklaste
ar forstass att kopa en bat som redan ar
valtrimmad. Vad ska man da téanka pa fore
kopet ?

Baten bor vara frasch. Mycket blatra,
knackta spant och skutdoft brukar betyda
att baten suger upp vatten och blir tung,
och det kan vara svart att fa en bra
bottenfinish. Den ska vara latt och smackert
byggd. Folkbaten ar en rejal konstruktion,
sa det finne ingen anledning att 6verdimen-
sionera de ingaende detaljerna. Sittbrunns-
bankar, ruff. inredning, dackslister och
forlucka ar t ex ibland lite onodigt tungt och
rejalt byggt. Det har dock visat sig att det
ar mycket svart att gissa om en bat ar latt
eller tung. Bast ar forstas om baten ar vagd.

Att kopa en bat som tidigare gatt bra pa
kappsegling ar alltid en bra idé, eller en bat
byggd pa ett varv som ar kant for att bygga val-
seglande batar. Snacka med Folkbats-
klubbarnas kontaktman eller med erfarna
kappseglare pa Din ort. De kan ofta ge
vardefulla tips.

Vikten

Att ligga sa néra minimivikten 1930 kg som
mojligt borde vara en fordel. Sannolikt kan
man dock tolerera upp till 100 kg overvikt, och
de flesta batar gar latt att fa inom detta
viktomrade. (Det ar ju 50 kg tolerans pa
jarnkolen ocksd, och en tung jarnkol raknas
ju snarast som en fordel.) Vager baten over
2030 kg har man dock troligen markbart
mindre chans vid kappsegling. Sarskilt
viktigt ar det att inte ha en massa onodig
vikt i aktern pa baten.
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Det har visat sig ytterst svart att gissa en
bats vikt. Att vaga den &r alltsa enda
chansen. Folkbatsforbundet har en vag som
star till medlemmarnas (dven presumptiva som
ar pa vag att kopa Folkbat) forfogande gratis.
Det ar en dynamometer som hangs mellan
lyftkrok och lyftstroppar. Frakten hem till
Dig far dock ombesorja sjalv. Kontakta
Anders Olsen (08/512 30323) som vet
var vagen for narvarande befinner sig.

Hur lattar man da en bat? Gamla Folk-
batar ar ofta fullspackade med skott, lador
och skap som egentligen bara gor baten
trangre och prangigare. Klumpiga sittbrunns-
bankar och ruffskap lyfts ur. Skott mellan
sittbrunnen och aktern, eller mellan ruffen
och forpiken tas bort. Under aktern surrar
man i stallet en olback att ha dragg och
dragglina i, och mellan ruff och férpik kan
man om man onskar ha ett ljust forhange.

Det kan vara praktiskt att ha sittbrunns-
lddorna lostagbara och med botten i. Vid
kappsegling lyfter man d& bara ut sitt-
brunnsladorna med sitt innehall och far pa
kopet en rymlig och lattarbetad sittbrunn.
Vid eventuell nytillverkning av sittbrunns-
lador kan de gamla anvandas som mallar. Ja
det har ar nagra forslag som gor Din bat
lattare, och samtidigt ljusare och luftigare
inuti. 100 kg torde ej vara nagra problem
att banta bort pa manga batar.

Botten

Renskrapa - det ar losenordet. Att
lappa pa en dalig, skrovlig botten lonar
sig inte. Bort med all gammal farg - slipa
- impregnera - mala - finslipa. Fargen tar
Du enklast bort med en elektrisk varme-
flakt av den typ som golvlaggare anvand-
er. Det gar dubbelt sa fort som med
bladslampa och trat blir inte brant. Ofta
kan man lana/hyra en saddan av en golv-
laggare over en helg. Tank pa att ha en
rejal sladd och en uppsattning 10- eller
15-amperes proppar. Alla fargborttag-
ningsmedel &r sopor, atminstone vid
temperaturer under 20 grader - glom
dom.

Sedan hyr man en bandslip och slipar
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Trimma trabaten

Av Anders Olsen

botten jamn och fasar klinkarna, Det ar
tveksamt om det ger nagon vinst att fasa
klinkarna maximalt (hogst 7,5 mm fasning
ar tilldtet), men atminstone 4 - 5 mm bor
man nog fasa. Sedan har Du en perfekt
grund for att impregnera och méala upp en
perfekt yta som haller i manga ar. Da allt
ar klart och giftfargen pa vattenslipas
botten med 380-papper eller finare fore
sjosattningen. Manga bottenfarger ar
lattare att slipa da baten legat i vattnet
nagra veckor.

Riggen

Eventuella undervant tas bort - riggen
haller anda. Med hjalp av mastritningen i
Folkbatens Bestammelser kollar Du sa att
masten inte ar for grov - hyvla. Observera
att den mastritning som géaller mast pa
dack inte galler langre. Batar med mast
pa dack behover alltsa inte ha tjockare
mast an vid genomgaende mast.

Folkbatens mast ar mycket kraftig, och
gar bara av vid kollisioner eller brott pa
vantskruvar, sprintar som lossnar osv.

De flesta master ar dock nara minimi-
matt, eller t.o.m lite under (om de ar
gjorda efter gamla mastritningen, fore
50-talet). Ovanfor spridaren kan det
eventuellt vara en fordel om masten ar
lite langre i langskeppsled &n minimi-
mattet for att gora den styvare dar.

En lodrat mast eller latt bakatlutad ar
ett bra utgangslage. Det &ar knappast
meningsfullt att byta en mast om det inte
ar nagot allvarligt fel pa den.

Skrovet

- ar inte sa mycket att gora at. Ett
frascht, val underhallet skrov gor dock
besattningen glad och ger en bra psykisk
knuff. Torkar baten isdr pa vararna sa
haller Du lite rd linolja i klinkarna vid
foren och aktern som far rinna langs
landen. Pa sa satt ror sig trat mindre och
blir s8 smaningom mattat med linolja i

annars blir det kiaddigt,
Rodret

skall vara plant, sitta rakt och inte vara
alltfor tungt. Ett tungt, skevt ekroder
byts mot ett plywoodroder.

Rodrets bakkant spetsas. 20 mm fran
bakkanten maste det dock vara minst 15
mm tjockt. Spetsningen gors latt med en
bandslip med grovt slippapper och man
kollar hela tiden med en pappmall sa att
man inte tar for mycket.

Pappmall

|4

<5 mim
i

B

” ;;!20 M s

Springan mellan roder och akterspegel
tatas genom att spruta en strang med
Sikaflex pa framkant av rodret. Tack
akterstaven med gladpack sa att inte
Sikaflex fastnar dar.

Segel

kan man orda hur mycket som helst om.
Som ny i klassen bér man nog satsa pa
nagot av de kadnda maéarkena - hor med
andra seglare vad dom har for synpunk-
ter. Forsta gangen man koper ett nytt
racingsegel for sina surt forvarvade
slantar bor man nog undvika nya revolu-
tionerande segelméarken. Det kan ga bra,
men det kan ocksa ga pa tok.

Da Du sedan har en bat som Du vet
vager nara minimivikten, har en slat
botten, och ar allmant valtrimmad ger Du
Dig med nytt sjalvfortroende ut pa
kappaseglingsbanan. Du har da precis
samma chans att atervanda med bucklan i
bagaget som dina kompisar i nyare tra-
eller plastbatar. Forutsatt att Du kan

stallet for vatten. Glom inte att torka segla forstas - men det a4r en annan
bort 6verfiddig linolja fore sjésattningen, historia.
Classic Folkbat Sida 6.2.2 Samlade tips och idéer



Mjuk eller hard mast

Av Flemming “Nup” Hansen

Fran danska "Folkebadnyt" har vi saxat
foljande artikel av den kande seglaren och
batjournalisten Flemming "Nup" Hansen.
Han berattar har om for- och nackdelar med
en mjuk eller hard mast, och hur man skall
trimma masten.

For forsta gangen under den tid jag har
seglat folkbat har jag nu haft mojlighet att
valja precis den mast jag vill segla med pa
min nya folkbat.

I Rungsted Sejlklub har vi namligen en
folkbatsseglare som har fordjupat sig sa i
problematiken kring master, att han sjalv har
tillverkat en maskin som kan svarva och frasa
folkbatsmaster. = Masten kan  antingen
bestéllas pa minimimatt, eller man kan be att
fa den gjord tjockare pa olika stallen, alltefter
de teorier man har om trimning av baten.

Jag Dbestdllde min mast pa absolut
minimimatt fran fiolen och nedat. Den Ovre
delen gjordes c:a 0,5 cm tjockare. Jag skall
har forsoka forklara varfor jag valde just
denna 10sning.

P& kryss i mellan- och hardvind kan det
vara svart att halla forstaget ordentligt
strackt, utan att ta hem mycket hart i
hackstaget, och ett 1ost forstag gar ut over
batens hojd. Men néar héackstaget tas hem,
bojer sig masten mycket i toppen. Detta
medfor att storseglet oppnar for mycket i
akterliket, och blir for plant i forhallande till
vinden. Man kan sjalvfallet motverka att
masten bojer for mycket i toppen genom att
satta an fiolstagen extra hart. Min erfarenhet
ar, att pa en bat med mjuk masttopp skall
fiolstagen alltid vara harda. Det vill saga, att
nar baten ligger utan segel, skall fiolstagen
vara sa spanda att masten star helt rak.
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Figur 1

P& teckningen ses en mast med mjuk topp.
Det kan bade vara masten som ar for mjuk
och fiolstagen som ar for lost ansatta. Nar
hackstaget stracks bojs masten praktiskt
taget endast i toppen, och det blir svart att
plana ut seglet nertill dar masten ar nastan
rak.

Forsta gangen jag upplevde fordelen av
trim med harda fiolstag, var vid Guldpokalen
i Kerteminde 1974. Som forsta folkbat i
Danmark hade jag monterat en ladstrackare
pa masten till att justera fiolstagen med.
Manga seglare trodde da att jag anvande lad-
strackaren till att slacka pa fiolstagen, men
sa var inte fallet, tvartom. Nar baten lag i
hamn var tampen till ladstrackaren lossad, sa
att fiolstagen blev losa, men sa snart vi kom
ut pa sjon och trimmade in baten, stracktes
fiolstagen upp mycket hart. Detta trim
innebar att vi kunde ta hem litet mer i
akterstaget utan att masten bojde for mycket.
Nar akterstaget tas hem blir aven forstaget
mera spant. Resultatet blev att vi seglade ett
par grader hogre an all konkurrenter, och
-val att marka- med samma fart.

Forklaringen till den battre hgjden ligger i
att buken i focken flyttas fram, och nar
forstaget stracks, flyttas hela focken mot
lovart. Detta ger en battre infallsvinkel for
vinden i focken, och spalten mellan stor och
fock blir battre, allt sammans forhallanden
som ger battre fart och hojd.
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Av Flemming “Nup” Hansen

Endast vid vindfoérhallanden da vi inte
kunde halla baten uppratt, slackte vi litet pa
fiolstagen, for att Oppna storseglet och fa
masttoppen att falla mot la. Detta ger samma
effekt som att reva.

P& min nya bat har jag inte monterat nagon
ladstrackare, da erfarenheten visade att vi
praktiskt taget alltid seglade med hemtagna
fiolstag, och inte rorde dem under segling.
Darfor anvander jag nu standardfiolstag-
strackaren fran Folkebadcentralen.

Det finns emellertid en grans for hur
mycket fiolstagen kan halla igen pa
masttoppen nar akterstaget tas hem. Vinkeln
mellan spridarna ar ganska stor, sa darfor
blir effekten inte sarskilt stor. Dessutom ar
det sa, att ju mer masttoppen bdjer
akterover, desto mindre blir vinkeln mellan
mast och fiolstag. Darfér maste jag ga andra
vagar for att fa masten sa styv som mojligt i
toppen, och darfor gjordes masttoppen
tjockare, sarskilt i langdriktningen. Vid
framstallningen av storseglet, som jag har
gjort tillsammans med Poul-Richard HGoj-
Jensen, tog vi hansyn till, att jag stravade
efter att segla med mycket spant forstag.
Fockens forlik skars darfor med tanke pa
detta. Storseglet gjordes en smula djupare i
toppen. Detta betyder att aven i mycket svag
vind skall hackstaget tas hem, for att inte
storseglets akterlik skall stanga i toppen.

Figur 2
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Har ses en mast som ar styv i toppen,med
hart ansatta fiolstag. Akterstaget kan tas hem
mycket. Den undre delen av masten krummar
framat och seglet planas ut. Det extra draget
i hackstaget betyder ocksa att forstaget
stracks upp mera.

+ Styv masttopp

- Harda fiolstag

- Trimning av akterstaget

« Mera buk i toppen pa storseglet

Dessa anser jag vara de viktigaste
anledningarna till att min bat fatt battre fart
och hojd.

Det ar alltsa inte nagon fordel att ha en
mast som ar allt for mjuk i toppen. Daremot
kan masten garna vara mjuk och flexibel i
den undre halvan. Nar masten ar mjuk i detta
omrade kan man segla med ett storsegel som
ar bukigare an om masten ar mycket styv
nertill. Fordelen med en mjuk mast ar att
man lattare kan krumma masten pa kryssen,
och pa sa vis gora seglet planare, sa att det
passar till vindforhallandena. P& lans och
slor, med slackt akterstag, ratar masten sig,
och seglet blir maximalt bukigt, vilket ju ar
en fordel pa undanvind.

Om masten ar styv i den nedre delen, kan
man inte gora seglet med sa stor mastkurva
som till en mjuk mast. Pa kryss ar det ingen
namnvard skillnad pa farten mellan en bat
med mjuk mast och en bat med hard mast,
om seglet passar till respektive mast.
Skillnaden &ar storst pa lans och slor, dar
baten med det bukigaste seglet har mest fart.
Dock kan man buka till seglet pa en bat med
styv mast genom att slappa 5 - 10 cm pa
bomliket.

Sa trimmas masten

Pa senare ar har det varit vanligt att man
seglat med mycket losa vant i folkbaten.
Orsaken till detta ar, att om inte vanten ar
l6sa, kan inte masten falla fram pa lansen,
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och detta gar ut over farten. Detta ar
visserligen sant, men det finns ju ocksa nagot
som heter bidevind. Pa min folkbat seglar jag
med helt tajta vant, eftersom jag prioriterar
batfarten pa kryss mycket hogt, av foljande
skal:

Startfalten har blivit mycket storre de
senaste aren, forst och framst pa grund av de
nya plastbatarna. I stora startfalt ar det
viktigt att man redan fran starten kan segla
hogre och fortare an konkurrenterna. Har
man pa forsta kryssen kommit fram, bland de
5 - 6 ledande batarna ar det majligt att halla
sig kvar dar framme aven om man skulle ha
litet mindre fart pa slorbenen. Det gor inte
nagot om en eller tva batar skulle slinka forbi
om man kan segla fran dem igen pa kryssen -
alla triangelbanor slutar ju med en kryss. Om
baten daremot inte ar trimmad till toppfart pa
kryss, och man har kommit ned i faltet
kommer man att ha svart att avancera pa
slorbenen, d&ven om baten gar fortare &an
konkurrenterna. Det finns inga batar som
frivilligt slapper forbi nagon i lovart, och i la
ar det nastan omojligt att komma igenom.
Mastlutningen kan variera nagot beroende pa
vilka segel man anvander, men en
mastlutning pa 10 - 15 cm &r i allmanhet
bast.

Mastlutningen mates genom att man
héanger nagot tungt i storfallet, och méter
avstadet mellan fallet och masten. I denna
position sattes vanten an, s att masten star i
akterkant av masthalet. For att hindra att
masten faller mot la i masthalet, utan bara
ror sig fram och tillbaka i halet, kan man
skjuta upp kilar vid mastens sidor. Om vanten
ar tillrackligt ansatta, borde det dock inte
behovas nagra kilar.

Detta ar min metod att trimma masten, och
andra toppseglare har andra teorier, men det
viktigaste ar att man hela tiden ar oppen for
nya ideer och sjalv prévar nagot nytt, om man
vill vara med i toppen.
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