Rundhult och rigg

Av Soren Backman

I klassbestammelserna avhandlas rund-
hulten i kapitel 6 och riggen i kapitel 7.

Nedan kommer jag, da jag anvander be-
greppet rigg, att avse bade rundhult och

rigg.

Riggens viktsprestanda behandlas under
rubriken Folkbatens vikt (sida 5.2.1 - 5.2.2)
varfor jag rekommenderar en genomlasning
av denna artikel.

Riggens huvudsakliga, for att inte saga
enda uppgift ar att bara upp segelplanet
samt att mojliggora trimning av detta.

Hur man pa ett optimalt satt ska trimma
sin rigg finns det manga asikter om, och
avsikten med den har artikeln ar inte att ge
nagra trimningstips utan att forsoka forklara
vad som kan uppnas med olika atgarder, vad
som ar tillatet och vad som ar forbjudet.

Seriosa segelmakare har oftast utforliga
synpunkter pa hur riggen ska trimmas for
att deras segel ska komma till sin ratt.

Folkbatsriggen &ar enkel och grovt
dimensionerad och har darfor begransade
trimningsmajligheter, men det gar att gora
en hel del, som det ar viktigt att kanna till.

Reglerna ger pa ett entydigt satt
information om vilka matt och dimensioner
som maste innehallas. De talar dessutom om
vad som ar tillatet och vad som ar forbjudet.

Mastens installning.

Masten ska sté i masthalet (som forutsatts
ha ratt lage). Ar masten placerad pa dack
ska den std i mastfotsbeslaget (som
forutsatts ha ratt lage). Masten far for-
respektive akterstugas fritt. Mastfotens lage
i mastfotsbeslaget ar alltsa fritt. Hur den har
installningen av mastlutningen ska goras ar
mycket viktig. Man kan val saga att vi har
har trimningens forsta grundlaggande
kriterium. Det &r inte tilldtet att é&ndra
langden pa vant eller forslag under
kappsegling (regel 7.40), och man far heller
inte andra laget pa mastfoten (regel 6.1.5).
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Det ar inte heller tillatet att rigga upp
nagra trimanordningar som forsatter regel
12.10 ur spel.

Ansattning av vant och forslag.

Hur hart vant och forslag ska stréackas i
olika vindstyrkor kan betraktas som
trimningens andra grundlaggande kriterium.
Generellt kan man val saga att man vill ha
en hdrdare ansatt rigg i frisk vind och en
lattare ansatt i latt vind.

Det kan vara bra att veta att det for varje
bat rader ett bestamt forhdllande (vi har ett
sa kallat statiskt bestamt system) mellan
spanningen (eg. lasten) i forstaget och
vanten. Det har galler under forutsattning
att masten star fritt i masthalet och att inte
akterslaget ar ansatt. Forhallandet varierar
mellan 1:2 och 1:3 beroende pa hur
rostjarnen ar placerade i baten. Spanningen
i forstaget kan alltsa endast bli mellan
halften och en tredjedel av spanningen i
vanten (ett vant). Om masten ligger an i t ex
bakkant av masthalet galler inte det har
forhallandet utan forstaget far en lagre
spanning i forhallande till vanten. Man kan
oka forstagsspanningen genom att satta an
akterstaget  hardare. Da man  har
bidevindskotat storsegel ger ocksa spéan-
ningen i storskotet en okad spanning i
forstaget.

Forstagsspanningen har mycket stor
betydelse for fockens trimning. Anledningen
till att man i latt vind vill ha en 10st ansatt
rigg och i frisk vind en hérdare ansatt, beror
pa att man i svag vind vill ha ett "saggande"
forslag medan man i frisk vind vill ha ett
mera "strackt" forstag. Jag namnde ovan att
folkbatsriggen ar enkel, det innebar tyvarr
att den ar svartrimmad. Det man saknar
mest ar backstag, som ar till stor hjalp da
man vill kontrollera sitt forslag.

Kontroll av mastens bojkurva.

Under kappsegling ar det tillatet att
justera fiolslag och akterstag. Med dessa
stag kontrollerar man mastens bojkurva och
darmed storseglets form. Man maste
emellertid vara medveten om att man med
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dessa ‘"triminstrument" ocksd paverkar
forslagsspanningen varfor en balansering av
trimningseffekterna pa storseglet och focken
maste goras. Fiolstagstrimningen kan dras
ner utefter masten och aven dras fram till
sittbrunnen. Akterslaget kan justeras med
exempelvis en vaxlad talja som dras fram till
sittbrunnen.

Det ar tillatet att anvanda sig av ett
kickstag, men man far inte montera en s.k.
rodkick (regel 8.60). Om man vill ha
mojlighet att lyfta bomnocken (i latt vind)
kan man montera en dirk (regel 8.60).

Bom och spirbom.

D& man satter an kickstaget maste man
vara medveten om att man utsatter bommen
for en mycket stor bojpakanning dd man
lansar i frisk vind. Bommens storsta sektion
har okats till 65 x 120 mm (regel 6.3.1) for
att gora det mojligt att tillverka en
tillrackligt stark bom (trabom). Om man vill
utnyttja reglerna och tillverka en sa bra
trabom som mojligt (stark och latt) ska man
veta att bommen har sin storsta pakanning
vid kickstagets infastning. Den bor alltsa ha
sin max-sektion dar och "spetsas ut" till min-
sektion i andarna. Alu-bommen &ar bade
starkare och styvare an trabommen och
maste enligt regeln ha en kontinuerlig
sektion.

Spirbommens langd (som far justeras
under segling) och sektionsméatt éar fria
liksom laget for bommens infastning.
Spirbommen far vara tillverkad endast av tra
eller aluminium.

Skotning.

Val av skotpunkter och skotning liksom
hur man stracker upp fall och bomlik ar
naturligtvis helt fritt och far ocksa andras
under kappsegling. Det enda man maste
tanka pa ar att inte stracka seglen forbi
matmarkena. Vid  bomnocken  maste
dessutom ett stopp vara monterat for att
gora det omojligt att stracka bomliket forbi
matmarket.
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Folkbatens vikt

Av Soren Backman

Jag ténker inte héar ga in pa detaljerade
byggbestammelser med viktskrav pa olika
delar av skrovet, utan refererar till reglerna
dar viktskraven ar klart definierade.

Om din bat ar inméatt och godkand samt
forsedd med matbrev kan man utga fran att
den ar byggd enligt gallande regler. Det
finns dnda nagra krav som maste uppfyllas
och som kan bli foremal for kontroll vid t ex
SM- eller GP-seglingar. Dessa ar:

1. Totalvikten far inte understiga 1930 kg.
Om den gor det maste kompensationsvikter
monteras. Hur och var dessa skall placeras
framgar av reglerna.

2. Om baten ar forsedd med aluminiumrigg
maste mastens totalvikt- och toppviktskrav
for alu-masten innehallas (dven alubommen
har viktskrav).

Om man bortser fran viktskraven for alu-
riggen finns det inte nagra krav pa batens
viktsfordelning utan alltsd endast ett
totalviktskrav. Det har innebar att man pa en
fardigbyggd bat bara behoéver se till att
baten inte vager mindre an 1930 kg.

Betydelsen av batens totala vikt skall inte
overskattas. En bat med stor overvikt ligger
naturligtvis djupare i vattnet och far en
storre vat yta och darmed storre
friktionsmotstdnd. Den accelererar samre
men bibehaller & andra sidan sin fart battre
om vinden minskar. En bat med mattlig
overvikt (upp till 100 kg) kan vad betraffar
totalviktsprestanda anses fullvardig.

Totalviktskravet

Totalviktskravet ar intressant och saknar
som namnts inte betydelse. Vad som ar
mycket mera betydelsefullt och darmed
intressantare, ar var vikten ar placerad i
baten.

Det har ar en mycket komplex fraga men
jag vill anda forsoka reda ut en del begrepp.
Om man seglar med en viss krangning inser
man att riggens vikt har betydelse for batens
krangning (ju hogre riggvikt desto storre
krangning). Om vindstyrkan okar eller
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minskar har batens masstroghetsmoment
kring krangningsaxeln betydelse for hur
baten krangningsmassigt reagerar (ju storre
masstroghetsmoment desto langsammare
reaktion pa en andring i vindstyrkan).

Masstroghetsmomentet kring tvar-
skeppsaxeln har ocksa en avgorande
betydelse for hur baten vakar i sjon d& man
seglar i grov sjo. Masstroghetsmomentet
erhéalles d& man multiplicerar varje delmassa
med kvadraten pa avstandet till tyngd-
punkten, vilken man for enkelhetens skull
kan anse ligga pa skarningspunkten mellan
krangningsaxeln och tvarskeppsaxeln.

Av ovanstdende resonemang kan man dra
slutsatsen att man ur viktsoptime-
ringssynpunkt bor forsoka samla batens olika
delmassor sa néara tyngdpunkten som
mojligt. Detta innebar att i forsta hand
efterstava att halla nere vikten pa riggen och
vikten i dndskeppen. Det maste papekas att
detta har storst betydelse vid segling i byig
vind och/eller grov sjo. Vid segling i svag
vind pa smult vatten saknar masstrog-
hetsmomentet betydelse.

Den storsta betydelsen

Den storsta betydelsen for batens vikts-
prestanda har masten. Vid utarbetandet av
reglerna for alu-riggen vagde Kjeld Fogde
och jag 18 st representativa tramaster i
Danmark och i Sverige. Vi fann 2 st master
med toppvikten 20,0 kg och en mast med
toppvikten 16,5 kg. Medelvardet for samtliga
master var 18,0 kg. Toppviktskravet for
alumaster faststalldes till 17,5 kg.

En viktsoptimal mast bor ha sa lag toppvikt
som mojligt. For den som seglar med alu-
rigg maste toppvikten enligt regelkrav vara
minst 17,5 kg. For trariggen finns inget
regelkrav for toppvikten men dimensioner
och tillatna traslag ar noga definierade i
reglerna. Jag rekommenderar alla som
misstanker att de har en tung rigg att
kontrollera toppvikten. Det ar mycket enkelt
att gora och klart beskrivit i reglerna for alu-
masten.

Jag har har diskuterat viktsprestanda utan
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att satta det i samband med batens
totalprestanda. Man kan naturligtvis komma
fram till att man boér gora avkall pa
viktsprestanda for att uppnd Dbattre
totalprestanda. De flesta av oss ar val
exempelvis overens om att det gar att uppna
ett battre trimlage genom att framfor allt pa
lansen flytta besattningen sa langt forut som
mojligt.

Under SM i Marstrand i somras pratade
jag en del med Kim Fogde som blev
overlagsen svensk mastare. Kim som har sin
bat  viktsméassigt extremt fortrimmad
forklarade att han stuvade all utrustning
langt forut och &ven placerar hela
besattningen langt forut for att uppna ett
fordelaktigt trimlage.

Detta ar segling i ett notskal; komplext och
mangfasetterat.
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