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Classic Folkbat
Samlade tips och idéer

Denna parm ar tankt att vara en hjalp och ett stod till alla
trafolkbatsagare. Den innehaller en samling artiklar om bade
underhall och reparationer pa trafolkan och dessutom synpunkter
och idéer om hur man kan gora sin folkbat vackare, trevligare och
sakrare. De flesta av artiklarna har forekommit i Folkbatsnytt
under arens lopp. Vissa, som har manga ar pa nacken har varsamt
anpassats till dagens situation. Manga asikter finns om hur en
trabat skall skotas och trimmas. Artiklarna skall ej ses som nagon
officiell asikt for Svenska Folkbatsforbundet utan speglar varje
forfattares erfarenheter. Utover artiklarna finns dven Folkbatens
klassbestammelser samt konstruktions- och riggritningar.

Referensverket for allt underhall och reparationer av en trabat ar
boken “Trabatsrenovering” av Thomas Larsson som utgivits pa
Nautiska Forlaget ar 2002. Den innehaller det mesta man behover
veta for att pa ett bra satt underhalla och renovera sin trabat.

I denna samling artiklar ar fokus naturligtvis pa trafolkan och det
som speciellt galler denna battyp.

Tanken med denna artikelsamling ar att den skall vara ett levande
dokument. Detta betyder att vi avser att kontinuerligt uppdatera
den med nya artiklar som kan vara av intresse . Du kan sjalv vara
delaktig i denna kontinuitet genom att bidra med Dina erfaren-
heter . Har Du genomfort forandringar och/eller forbattringar av
Din trafolka; dela med Dig av Din erfarenhet genom ett bidrag till
denna artikelsamling.

Olle Lundgren , FS 1054 Cavat, redaktor
08-754 38 21

0732-533737
e-post ollelundgren@yahoo.se.



Renovera - till vad?

Av Anders Olsen

Har Du planer pa att byta dacksduk, duk
pa rufftaket, eller nagot annat stérre arbete
pa Din bat? Da kan det vara klokt att ta sig
en funderare pa hur Du egentligen vill att
Din bat ska se ut efter renoveringen.
Folkbatens utseende ar mycket beroende av
detaljer som t ex relingslister, knapar och
ruffluckor. Det ar t ex intressant att jamfora
en Folkbat byggd i Danmark eller Tyskland
med en som byggts i Sverige. I Danmark och
Tyskland har man av tradition byggt sina
Folkbatar som “yachter”, medan man i
Sverige haft ett mer robust allmogeutseende
som ideal. Folkbaten ar ju ocksa till sitt
ursprung en genial kombination av en yacht
och en allmogebat. Elaka tungor sager
ibland att Danska Folkbatar ar eleganta,
medan Svenska ser ut som fiskesmackar.
Men det ar val att ta i - Folkbaten &r ju en
traditionell bat, och aven det rustika har ju
sin charm. Det ar dock pafallande hur &ven
sma detaljer kan paverka helhetsintrycket av
baten.

Renovera till originalskick?

De aldsta Folkbatarna tycker jag definitivt
att man ska forsoka efterstrava originalskick
pa da man renoverar. Ofta handlar det om
att aterga till originalskick efter ndagon
tidigare mindre lyckad renovering. Pa 1940-
talet hade man t ex ek i fotlist, relingslist och
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ruffsidor, inte mahogny. Satter man pa ett
plywoodroder kan man ju lata en kunnig
malare mala upp ek-adring ovanfor
vattenlinjen - det kan bli forvanansvart bra..

En gammal bat har ju ofta en hel del blatra
har och var. Skrovet malas da utvandigt.
Folkbatarna pa 40-talet var oftast malade
redan fran boérjan pa friborden. Att fernissa
furu kom pa modet forst senare. Renskrapar
man sedan akterspegel eller ruffsidor, oljar
ordentligt och fernissar snyggt, s& kan man
sedan latt intala sig att lite blatra ar vacker
patina pa en aldre bat.

Las Klassbestammelserna !

Du bor absolut kasta ett 6ga i Folkbatens
klassbestammelser innan Du borjar en
renovering. Du kan lika garna renovera
baten till en Folkbat som till en ”Folkbats-
liknande bat”, det ar sallan mer jobb. Det ar
trist att se batar som av ren lathet
renoverats pa alla moéjliga underliga satt —
originalet &ar oftast battre. Vill nagon
kappsegla baten i framtiden uppstar ocksa
problem om Du ej foljt klassbestammelserna.
Du finner Klassbestammelserna i kapitel 7 i
denna parm eller pa hemsidan
www.folkbat.se. De kan tyckas lite tunglasta
vid forsta ogonkastet, men ar faktiskt ganska
logiskt uppbyggda.
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Renovera - till vad?

Av Anders Olsen

Renovera till yacht eller allmoge-
bat?

Ja, det ar ju en smaksak. Du bor val
forsoka halla Dig till den stil som varvet
byggde baten fran  boérjan.  Storre
folkbatsvarv som Williams (Motala), Enar
Johansson (Norrtalje), Jacobsson (Drags-
mark) eller Lind (Danmark) hade ju sina
egna stilar. Dock ska man komma ihag att
den som bestéllde en trafolkbat frén nagot
varv ofta hade manga egna oOnskemal, sa
aven batar byggda pa samma varv kan skilja
sig atskilligt.

Har nedan nagra detaljer som ofta skiljer
danska Folkbats-yachter fran Svenska
Folkbats-allmogebatar. Numren hénvisar till
skissen nedan, och siffrorna inom parentes
till klassbestammelserna.

1. Relingslisterna paverkar starkt
batens utseende. De far vara av
mahogny, ek eller teak. Byggs i
Danmark pa minimimatt: Dackslisten
20 mm hog (2.217), avvisarlisten
halvrund 13 x 26 mm med dropp-
ranna nertill 3 x 3 mm (2.218). Obs
att det vid montering ar jatteviktigt
att det ar helt fyllt med sikaflex (det
finns brun sikaflex) under listerna.
Stor risk for fuktproblem annars.

2. Forstaven kapas av horisontellt i hojd
med fotlistens Overkant. En forstav
som sticker upp nagra centimeter till
forstarker starkt utseendet av
vikingaskepp eller allmogebat.

3. Ingen halvrund Ilist langs ruff-
sidornas overkant, eller kvartslist i
vinkeln dack-ruffsidor. Ar det duk pa
rufftaket limmas den ner 2 cm pa
ruffsidorna (men ej pa rufftaket)
istallet och malas. Battre ar dock
sannolikt att plasta upp ett
epoxylaminat istallet pa rufftaket
(2.32). Laminatet maste vara sa
starkt att det haller for att ribborna i
rufftaket vill rora pa sig. Betraffande
dack och kvartslisten - se annan
artikel i tidningen.
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Relativt korta och smackra grabb-
racken pa rufftaket. Eller inga alls.
Man haller sig ju &anda mest i
ruffluckans skenor pa rufftaket.

Inga klumpiga och ineffektiva
ventilatorer pa fordack eller ruff.
Dom behovs inte. I hamn ska baten
ha ett luftigt hamnkapell (som ligger
over bommen) och ruffluckan 6ppen.
D& fas tillrackligt med ventilation.
oversta ruffluckan ska ha
ventilationsspringor om man vill ha
ruffluckorna stangda da man sover i
baten.

Sméckra och snygga knapar pa dack,
ej pallare. De ska dock vara starka
och sitta som berg, med en ordentlig
forstarkning under dack. Har Du
blivit bogserad i lite sjo sa forstar Du
varfor. De ska &aven halla for
dragning uppat - har Du legat lanst
fram i en sluss nagon gang?

Décket kan malas med ca 4 cm breda
barder i avvikande farg langs
dackslister, ruffsidor och runt kna-
par. Baten far da ett sméackrare och
lattare utseende. Lite jobb med
maskeringstejp, men ofta vart jobbet.

Latt, elegant och luftig sittbrunns-
inredning. Har kan man se manga
verkligt lackra exempel nar man ar
pa regattor i Danmark eller
Tyskland. Normalt sa har man en
sittbrada for rorsman, och en sitt-
bank/stuvfack pa vardera sidan i
hornet mot ruffskottet, inget mer.
Endast fantasin satter sedan granser
for hur man kan snitsa till detta. En
snygg, lite arbetad skotbalk eller
sittbrada kan verkligen héja batens
utseende. aven sittbrunnsdurkarna
kan snitsas till pa olika satt, t ex
goras lite bojda uppat skrovsidorna
dar rorsman star — bekvamt da baten
lutar ocksa. Durkarna far ej vara
tjockare an 16 mm (3.41).

Fockskotpunkterna satt pa 1970-talet
mitt pa skarndack. 1990 satt dom
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Renovera - till vad?

Av Anders Olsen

10.
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langst in mot ruffsidorna pa skarn-
dack. Nu sitter dom en bra bit in pa
rufftaket. Idag skotar man alltsa
focken betydligt nédrmare batens
mittlinje. Samtidigt skotar man
losare. En storre twist fas alltsa i
focken, medan spalten mellan storen
och focken en bit upp ar ganska
oforandrad jamfort med tidigare. En
lamplig placering idag ar att
skenorna séatts ca 50 cm fran batens
meddellinje pa rufftaket. De ska
borja 13 cm akter om rufftakets
framkant och vara 40 cm langa (kan
kopas fran Folkebadcentralen t ex).
En del danska batar har dock kvar
skenorna pa skarndack och har ett
system med suggor pa rufftaket
istallet som haller in fockskotet - en
krangligare 16sning tycker nog jag.
Man maste vara noga da man faster
skenorna i rufftaket pa en trabat. det
blir stora krafter da det blaser hart
och focken fladdrar. Skenorna fasts
lampligen med M5 maskinskruv
genom de tva framsta rufftaks-
balkarna - var noggrann med
borrningen sa att de inte forsvagas
mer an nodvandigt. Resterande
fastskruv genomgaende i rufftaket —
en 40 cm skena brukar ha 6
fastskruvar. Kontrollera att ruffbalk-
arna ar betryggande infasta i ruff-
sidorna, annars gors nagon mindre
forstarkning har. Om rufftaket ar
belagt med epoxyvav haller det fast
rufftaket effektivt i ruffsidorna. En
liten nackdel med att flytta upp skot-
skenorna pa rufftaket ar att
fockskoten ibland vill kinka sig pa
skotwincharna, men det brukar man
lara sig att undvika. Vid renovering
av en lite aldre bracklig bat skulle
jag nog satta skotskenorna langst in
pa skarndack istallet. Har far man
latt en stark infastning.

En Folkbat ska vara latt i aktern. Den
seglar da& battre och ser vackrare ut.
overdimensionera alltsa ej roder-
huvudet och annat baktill pa baten.
Man bor ej ha ett skott mellan
sittbrunnen och akterutrymmet. Det
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12.
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ar onodig tyngd, men ger framfor allt
dalig ventilation med risk for
fuktskador pa akterspegel och
akterdack. Bast tycker jag ar att ha
endast en troskel dar, for ovrigt
tomt. En pilsnerback kan d& surras i
mitten och Du har en luftig forvaring
av dragg, dragglina, bensintank och
fendrar. Om Du gor ett nytt roder ar
plywood ett bra alternativ. Las
klassbestammelserna! Plywoden kan
ek-adras over vattenlinjen. Ett ply-
woodroder ar betydligt lattare an ett
ekroder.

Rufftaksluckan och eventuell
forlucka gors laga och utan tvar-
gaende overliggande balkar.

Sjalva ruffen ar ju svar att paverka
om man inte bygger helt ny ruff.
Dock nagra ord om ruffen eftersom
danska och svenska batar skiljer sig
en del har. De danska ar oftast lagre
(tidigare tillat klassbestammelserna
ganska stora hojdskillnader pa
ruffen), och med ruffsidor som lutar
ganska mycket inat. Skissen visar
lutningen pa ruff- och sittn-
brunnssidor pa danska Lind-byggen.
Observera att sittbrunnssargarna
lutar lite utat langst bak vilket ger
ett bekvamt ryggstod at rorsman. De
torderas sedan framat sa att de lutar
indt ca 12 grader mot vertikalplanet
vid framkant ruff. Det ger en bekvam
sittbrunn och en mycket elegant ruff.
Endast i Sverige har batar byggts
med langa ruffen (ruffskottet flyttat
ett spantavstand bakat).

Ruff-fonstren har stor betydelse for
batens utseende. Har kan man
verkligen ha olika asikter om vad
som ar snyggt och passar pa en
Folkbat. Nyare danska trafolkbatar
har ofta (liksom plastbatarna) ett
enda langsmalt fonster. Det ger ett
modernt och racigt utseende, men
passar ju knappast pa en aldre bat.
Williamsvarvet har valt att ha tva
fonster som ar lite bakatsvepta - en
ganska snygg losning. Pa en aldre
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Renovera - till vad?

Av Anders Olsen

trabat tycker jag nog man ska ha
ganska traditionella fonster som
matchar batens 6vriga utseende. Om
man faller in fonstren i ruffsidorna
inifran, utan rufframar, fas ocksa ett

modernare utseende, medan
rufframar ger ett mer traditionellt
utseende.

Slutklam.

Ja det héar var lite funderingar pa olika
detaljlosningar pa folkbaten, speciellt sasom
en jamforelse mellan den dansk-tyska
traditionen och den svenska. Det hela ar ju
mycket subjektivt, men kan kanske ge Dig
som renoverar en del impulser att fundera
over. Det ar ju ocksa kul att en entypsklass
som folkbaten ger sa manga mojligheter att
ge varje bat en individuell karaktar.

Classic Folkbat Sida 1.1.4
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Folkbaten ar total

Av Percy Andersson

Bevingat uttryck av folkbatsagaren och davarande sekreteraren i Segel Séllskapet Gaddviken SSG Orjan Tullbom.

Mitt personliga férhallande till

Folkbaten.

Min gode van Ruben N. skaffade i borjan
av 70-talet en Folkbat som han efter en
sasongs segling tvingades byta dacksbalkar,
balkvagare och dack pa. Arbetet var avslutat
mitt i semestertid 1974, solen sken och vi
sade att nu maste vi provsegla.

For denna segling och samvaro lamnade
jag tillfalligt min havskryssare TROLL II och
monstrade pa Rubens LARIDA. Nagon motor
hade vi inte men det fanns ju segel. Vi hade
14 dagar att tillbringa till sjoss.

Manga fina minnen gav seglingen. Ett av
de mera spannande var nar vi narmade 0ss
Vastervik och det enda som var kvar i
kolsvinet var en skvatt gron Carito (som
nagon gang inhandlats, kanske av nyfikenhet
eller av misstag och som kunde klassas som
nodproviant).

Det var torsdag och efter ankring pa
kvallen lansade vi nédprovianten. Efter detta
var det ett enigt skeppsrad som uttalade sig
till forman for att Vastervik maste nas innan
Systemet stangde dar nasta morgon.

Nar vi vaknat och atit frukost pa lérdag
morgon, insag vi att det inte var sa manga
timmar kvar innan portarna stangdes pa
Systemet.

Vi borjade rakna distanser och insag da att
endast en NO kuling, som inte existerade
och inte sdg ut att komma, majligtvis skulle
ha kunnat gora det mojligt att fylla pa vart
forrad. Nu var goda rad dyra.

Vi sag pa sjokortet. Om vi kunde korta
strackan till Vastervik genom att istallet for
att ga vanliga farleden, ta vdgen genom den
lilla Granso kanal (numera ar den
oppningsbarn bron i kanalen ersatt med en
fast) sa minskades antalet distanser
avsevart. Vi beslot att testa detta.

Vi kom fram till kanalen, dar fick vi

motvind. Vi tog ner focken och hade storen
lattskotad. Vindar i tranga vatten ar oftast
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lite hit och dit och storseglet fyller 4n fran
ena sidan an fran andra och baten ror sig
sakta framat. Vi kommer genom kanalen,
narmar oss Vastervik och kan snart lagga till.

Efter en rush kan vi stiga in pa
Systembolaget tva minuter fore
stangningsdags.

Under dom har 14 dagarna som vi seglade
till och fran Vastervik genom alla kanaler pa
vagen, Dragets kanal, Granso kanal och
Sodertélje kanal pa hemfarden, borjade jag
fundera pa ett och annat om Folkbaten. Den
behovde ingen motor, seglade bra, var latt
att hantera och latt att lagga till med och
kanske med bra planering skulle vara
tillracklig stor for de flesta behov.

Jag tyckte mig ocksa lagga marke till att i
min hemmahamn som da hade flera
Folkbatar, verkade Folkbatsagarna vara de
gladaste pa sondag kvallarna efter avslutad
helgsegling. Det kunde ju delvis bero pa
battypen.

Tanken pa Folkbat hade fotts och nagra
varar senare mognat till beslut. Jag salde
alltsa min stora bat och kopte en "parksoffa"
som vissa i skargardskryssarganget, med
deras slanka och snabba yachter, elakt
benamnt Folkbaten. (Baverhyddan &ar ett
annat smeknamn.)

Jag har vid flera tillfallen fatt fragan hur
jag kunde byta min stora fina havskryssare
mot en Folkbat. Jag tror att svaret gar att
finna i den har artikeln.

Jag ville nu att min nya bat som fick
namnet TRE TROLL, (namnet LAGOM var
ocksa pa forslag) skulle fungera bra for

semester och langseglingar, for social
samvaro och aven som Kkappseglare i
klubbsammanhang.

Semester och langsegling

Vi var fyra vuxna ombord under en segling
fran Halmstad till Hoganéas (nattsegling och
kryss oOver Laholmsbukten mellan tva
kulingvarningar) sedan via Humlebaeck pa
Danska sidan till Képenhamn, dar vi lag kvar
nagra dagar.

Samlade tips och idéer



Folkbaten ar total

Av Percy Andersson

Bevingat uttryck av folkbatsagaren och davarande sekreteraren i Segel Séllskapet Gaddviken SSG Orjan Tullbom.

Hur gor man i en folkbat om man vill vara
fyra vuxna pa semestersegling? Da maste
stuvutrymme finnas for allt som behovs bade
till baten och fér den personliga utrust-
ningen och plats for kojer.

Under segling i TRE TROLL sa ar de bada
kojerna i kajutan fria och det ar mojligt att
rora sig fritt i hela baten, inget ligger pa
durkarna.

For stuvning sa finns en néathylla pa var
sida i kajutan gjord av mantdgsnat med
gummisnore i kanterna. Krokar i underkant
av ruffsidan och i dacket vid skrovsidan
haller natet. Det ar lamplig plats for klader
sanglinne mm. och nathyllan anpassar sig
efter mangden som stoppas i den.

Segel, kapell, vaskor, mm stuvas i
forpiken. Linor fastade nertill i spanten och
forsedda med krokar som kan hakas i en list
pa var sida i taket, haller det stuvade fixerat
mot batsidan.

Sjoklader, stovlar, flytvastar stuvas under
akterdack, latt atkomligt frén sittbrunnen.
Toahinken ar fixerad av ett stod som man
kan sitta pa, sarskilt bra for kvinnlig
besattning.

Att koja fyra

Da erbjuds nagra alternativ:

Med ilaggsskivor mellan kojerna i kajutan,
dar den storsta ar bordsskivan, blir det tre
kojer, De langa smala dynorna som normalt
ligger vid sidorna mot garneringen bildar nu
hopfogade en madrass i mittkojen. De bada
slingerskotten av tyg som finns kan fastas
upp och begransade "chambre separees"
erhalls.

Den tredje kojen blir i forpiken. En
ilaggsskiva plus en liten koj bildar en stor
koj. Kylvaskan som normalt finns har flyttas
till sittbrunnen under bomtaltet.

Flera liggunderlag som normalt ar stuvade
under kojerna i kajutan blir madrass.

Om man &ar tva par som vill ligga nara
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varandra sa kan ett par ligga i férpiken och
det andra i den kingsize koj som blir av
sidokoj plus mittkoj. Andra sidokojen ar da
ledig. Fem kan alltsa koja ombord men med
lite krav pa komfort, som kommer med
aldern, sa kan det mdjligtvis fungera for
enstaka overnattning.

Mat ombord under segling

Att kunna laga varm mat under gang ar ett
satt, av flera, att halla humoret uppe.
Fotogenkoket ar kardanupphéngt sa det
klarar lutning och vagor.

Nar det éar Kklart att ata sa kommer
autopiloten "Mr Helm" fram och ingen
behover halla i pinn om det ar sjérum nog.

Under manga ar hade jag en vanlig
transistorradio ombord. Den ar bytt till en
fast monterad bilradio som fungerar mycket
battre vad galler installningar och
kanslighet.

Social samvaro och restaurang TRE
TROLL

Nar det 4r manga géaster ombord sa lagger

jag nagra tillpassade extra saten i
sittbrunnen som f.6. ar ratt stor hos
Folkbaten. Ett bord som ligger under

akterdack pa gejdrar dras ut, forlangs med
en skiva och ett stéd. Det blir d& sju
sittplatser dar. I kajutan dukas langbord,
(det ordinarie forlangt med en av
kojskivorna). Dar blir plats for sex personer
inklusive kocken.

I manga ar har jag haft som tradition att i
augusti segla in till Wasahamnen. Dit ar det
latt for vannerna att komma. Da bjuds det pa
forratt, kraftor, dessert och kaffe. Alla
platser ar da "fullbokade".

Klubbkappseglingar

Da aker alla skivor och extrautrustningen i
land.

Blaser det sedan kan det ga hyfsat, ibland
riktigt bra. Pa senare ar da skargards-
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Folkbaten ar total

Av Percy Andersson

Bevingat uttryck av folkbatsagaren och davarande sekreteraren i Segel Séllskapet Gaddviken SSG Orjan Tullbom.

kryssarna och andra batar skaffat valstaende
mylar- och kevlar segel sa har det dock blivit
litet tuffare att na toppen, men vad gor val
det - jag vet att dessa skargardens vint-
hundar ofta har det blott saval i sittbrunn
som kajuta under seglingarna. Den vatan
slipper man i Folkbaten.

Folkbatens hemlighet ar att den inte i
nagot avseende ar extrem och riggen ar
enkel och lattrimmad.

Jag har seglat sedan tonaren. Jag hade
burit pa en drém, som nog manga gor,
namligen att &ga en stor havsgaende
segelbat. Nar sedan ekonomin tillat s kunde
jag forverkliga den drommen och gjorde
seglingar till Frankrike Tyskland, England,
Polen, Norge och Danmark. Det ar roligt att
ha gjort detta. Men stora batar kraver ocksa
stora pengar, mycket arbete vid rustning och
underhall, stora ankare for att ligga sakert,
ofta en besattning och ibland blir man
utestangd fran naturhamnar pga djupga-
endet.

Med Folkbaten har det mesta blivit mycket
enklare. Man kan gladjas at att nar som helst
kunna segla ut - kommer det en kuling sa ar
man ofta ensam bat som seglar - vi brukar
kalla det folkbatsvader och en vacker
sommarkvall kan innebara en promenad till
hamnen for att segla nagra timmar. Kapellen
tas av, jag skjuter ut fran kaj, hissar pa och
seglar utan att behova tédnka pa nagon
motor.

Jag instdmmer helt i Orjan Tollboms utrop
"Folkbaten ar total".

Percy Andersson

SWE 1173 Tre Troll
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Trabatsskotsel for smarta (och lata)

Av Anders Olsen

“Wood is beautiful» lar nagon kand
amerikansk seglare ha yttrat, och det haller
val de flesta med om. Men jobbet da - far man
inte slita sig halvt férdarvad for att uppna
denna lyckans Nirvana?

Anders Olsen som har haft olika trabatar i
ca 30 ar, ger i denna artikel sin syn pa
trabatsunderhall.

I mitt liv har det alltid funnits tra-
batar. Forst foraldrarnas roddbat och
campingbat, sedan Oppna kostrar, en OK-
jolle och nagra Folkbatar. Otaliga ar dom
nya och gamla metoder och farger som jag
kommit i kontakt med. Andd kan en s&dan
har artikel bara bli subjektiva varderingar -
det finns sdkert manga olika asikter om det
mesta. Eftersom ringa vetenskap bedrivs pa
omradet 4r man &nda utlamnad till tyckare
och marknadsforare.

Den allra viktigaste grundprincipen
tycker jag ar att hindra vatten fradn att
tranga in i trat och halla det sa torrt som
mojligt. Tra som omsom blir fuktigt, och 6m-
som torkar ur (pd vararna) ar hopplost att
underhalla. Genom att héalla trdet torrt
forhindras blatra och réta och man slipper
renskrapa sa ofta. Det &ar ju renskrap-
ningarna som ar det stora jobbet pa en
trabat. Forsok alltsa att forhindra vatten-
intrangning och fukt i trat genom att tata
alla springor och matta trat med linolja
overallt det gar.

Fukt under lister, duk eller mellan
bord

Gar det in fukt under relingslister, under
dacksduken eller mellan borden far Du ett
garanterat jobbigt underhall. Fargen spric-
ker, lyfter och bubblar sig varje ar. Bote-
medlen heter Sikaflex, epoxylim och linolja.

For att fa dit Sikaflex (hdrdande gum-
mimassa) maste de lister dar vatten tranger
in tas bort och utrymmet under fyllas med
Sikaflex (kladdigt - maskera omgivningen
med maskeringstejp) och listen skruvas dit
igen. Ett ganska bokigt arbete som enklast
gors nar man anda byter dacksduk. Att satta
dit en dackslist utan att ett hogkvalitativt
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gummikitt under medfor livstidsstraff i
form av arliga renskrapningar.

Ar det ett mindre lickage behéver man inte
ta bort hela listen utan borrar istallet
enmillimetershal cirka var tredje cm genom
listen varefter epoxilim pressas in med en
liten (2 eller 5 milliliters) injektionsspruta
med 1,2 mm kanyl. (Sékert jobbar nagon
bekant pa sjukhus och kan fixa en engangs-
spruta).

Pa detta satt fylls springor och haligheter
under listen helt och vatten kan inte tranga
in.

Dacksgenomfdrningarna for rostjar-
nen

Ovanpa dacket gors en packning av Sikaflex
runt rostjarnen - och denna standiga

lackagekalla ar eliminerad. Man gor som en
gjutform av maskeringstejp eller frigolit
runt rostjarnet och gjuter i denna Sika-
flexet. Packningen bor vara minst 6 mm
tjock — ar den tunnare spricker den latt.
Helst skall man lagga ett snore eller en
liten pappersremsa underst narmast
rostjarnet pa dack sa att gummit inte faster
langst in i vinkeln rostjarn-dack. Du slipper
blatréd och trassel med déacksduken har.

Samlade tips och idéer



Trabatsskotsel for smarta (och lata)

Av Anders Olsen

Spricker bottenfargen i landen?

Spricker bottenfargen i naten varje
ar? Det beror i sa fall pa att borden torkar
isar pa varen for att sedan ta upp vatten och
svalla ihop vid sjosattningen. Ganska
sjalvklart att det da blir hopplost att halla
ett intakt skikt med bottenfarg.

For att forhindra detta brukar jag halla
en matsked ra linolja i varje land langst bak i
aktern och langst fram i féren inne i baten
nagra veckor fore sjosattningen. Linoljan
rinner sedan langsamt langs landet och om
borden torkar isar suger dom upp linolja
istallet for vatten. Efter nagra ar med denna
behandling blir baten tat, trat mattat med
linolja, och bottenfargen sitter fint ar efter
ar. Fiskargubbarna sa forr att man »smorjde»
baten da man gjorde sa har. Glom bara inte
att ordentligt torka bort overflodig linolja
innan den torkar (1 dygn till 1 wvecka
beroende pa vadret) annars blir det kladdigt
och otrevligt i landen.

Ett bra satt att fa linoljan dit den skall
vara, ar att anvanda en oljekanna med bojlig
pip (Biltema 20:-). Detta ar speciellt
anvandbart i tranga utrymmen. Anvand dock
oljekannan bara for linolja, det ar inte bra
att blanda linolja och vanlig olja.

Linolja i kdlsvinet

P& samma séatt som ovan haller du ra linolja
i kolsvinet. Hall i 5-10 liter , som da suger in i
trat i stallet for det slagvatten som ofta star
dar pa sommaren. Samma linolja anvands ar
efter ar. Vill man gora linoljandet till en skon
konst gor man foljande: Satt korkar eller
trasbitar i vaghélen i bottenstocken strax
akter om masten. Hall i 5-10 liter ra linolja i
kolsvinet langst fram i foren Efter nagra
timmar flyttas korkarna till nasta bottenstock
och linoljan rinner akterut till denna
bottenstock. Efter ytterligare nagra timmar
flyttas korkarna ytterligare en bottenstock
akterut osv. Pa detta satt far man in linolja i
alla krypin i kolsvinet och forhindrar vatten-
intrangning.

Var lossnar bottenfargen forst? Jo, langst
ner och langst bak pa bottnen. Var ruttnar
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spanten forst? Jo, dar de ar infallda i
kolplankan. Vid renoveringar av flera aldre
trafolkor (nr 2, 6 och 9) maste kolplanka,
bottenstockar mm langst ner i baten bytas ut.
Eken i dessa var antingen rutten eller helt
uttorkad och sprucken. Sannolikt hade detta
forhindrats av en arlig dos linolja.

Slapper bottenfargen i skarven

mellan kol och kdlplanka?

Att bottenfargen slapper varje ar vid
springan mellan jarnkolen och kolplankan
beror pa att jarnet ror sig alltid mot trat.
Detta kan delvis forhindras genom att (t ex
med en hardmetallklinga) frasa ett 5x5 mm
spar i trat mot jarnkolen runt hela baten.
Sparet fylls med Sikaflex som alltsa
kommer att bilda en packning mellan
jarnkolen och kolplankan. Vatten far
svarare att trdnga in och fargen sitter kvar.

ESlplanka
5
\ Jarnksl
\\

SN

Forhindra att vatten blir staende i
landen

Vem orkar latta pa kojerna och torka bort
vattnet som mer eller mindre hela sommaren
star i landen midskepps? (Efter regn,
skvattsjo eller mindre lackage). Jag trottnade
pa detta torkande och har raspat 'diken' i
borden som leder bort vattnet. Gor sa har:
Néar baten ligger vid bryggan med all den
vanliga utrustningen (snurra, mast, batteri,
pilsner mm)haller du vatten i landen (om det
inte redan finns dar). Mark upp lagsta
punkten pa varje land. F6ljande vinter raspar
du ett litet dike, med minimalt fall for att inte
forsvaga borden Olja och fernissa dikena.
Turligt nog visar det sig att dikena hamnar
langre och langre forut ju langre ner pa
skrovet man kommer. Jag tror darfor ej att
man behover befara att man forsvagar
skrovet- dock: raspa ej mer an nodvandigt
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Trabatsskotsel for smarta (och lata)

Av Anders Olsen

for att landet skall tommas pa vatten.
Speciellt viktigt &r nog det har pa batar som
inte ar fornissade invandigt.

Vattenslipa

Att vattenslipa gar minst dubbelt sa fort
som att torrslipa. Har man dessutom en
slipkloss med kontinuerlig vattenspolning
gar det fyra ganger sa fort som att torrslipa.
En slipkloss med vattenspolning fixar du
latt sjalv. De grejer Du behover finns i
narmaste jarnaffar.

ik ?

Genomfoéring

Hal
5 mm, 1,5
kopparror i

Slipkloss med
vattenspridare

Jag brukar vattenslipa hela baten ndgon
kulen hostdag. Iford gamla regnbyxor,
stovlar, rejala gummihandskar (vars skaft
viks upp lite langst upp) och en slipkloss
enligt skissen gor jag sedan nastan hela
varens slipjobb pa en dag. Till dack,
relingslister och fribord anvander jag 180-
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papper och till botten grovt 80-papper. Det
ar en ren frojd att se fargen forsa bort med
vattnet. P4 detta satt undviker jag ocksa
att tjocka farglager byggs upp med aren,
och far en perfekt ytfinisch.

Oscillerande slipmaskiner anvander jag
aldrig - det gar mycket fortare att
vattenslipa. Dessutom kommer man inte at i
klinkarna. och pappret degar hela tiden
igen.

Renskrapning

Ibland maste man renskrapa, det hjalps inte.
Det &ar ofta ett styvt jobb, men ocksa ett
suverant satt att fa en gammal sliten bat att
bli ny och frasch. Ta inte s& mycket at gangen.
Botten ett ar, friborden ett annat ar o.s.v. Har
man ett gott underlag for fargen behover man
bara renskrapa samma yta kanske vart 15:de
ar eller sa.

Glom alla fargborttagningsmedel - dom ar
sopor. En rejal blaslampa (t.ex gasoldriven)
eller elektrisk varmeflakt av den typ som
-golvlaggare svetsar plastmattor med ar den
ratta medicinen. Den elektriska varmeflakten
ar sarskilt bra dd man renskrapar fernissade
ytor - inga brannskador fas. Sedan brukar jag
hyra en handbandslip en helg och dra av
borden med. Det ar ett tungt jobb, men gar
ganska snabbt. Efter det handslipning,
oljning, eventuellt latt betsning av friborden,
grundning och malning/fernissning. Har man
lagt ner en massa jobb pa att renskrapa ska
man fernissa minst atta ganger, de forsta
lagren med  fortunnad  lack. Négra
fernissningar extra tar inte sd mycket tid men
gor att ytan héller mycket battre.

Flera lager direkt

Fernissa eller mala aldrig bara en gang. Det
jobbigaste da en yta ska t.ex fernissas ar allt
arbete fore och efter. Ytan ska slipas, dammet
borstas bort, ytan torkas av fore strykningen,
sedan ska penseln goras ren efterat.

Jag forsoker oftast stryka tva eller tre
ganger pa en gang med en dags mellanrum
mellan varje strykning. Jag stryker da direkt
pa foregaende lager utan att slipa emellan.
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Trabatsskotsel for smarta (och lata)

Av Anders Olsen

Penseln forvarar jag i en plastpase over
natten utan att gora rent den. Pa detta séatt
behover oftast friborden, dack, ruff o.s.v.
strykas bara varannat eller var tredje ar.
Ytfinishen blir obetydligt samre an om ytan
slipas mellan varje strykning, men den
nackdelen far man ta.

Hamnkapell

Ett bra hamnkapell minskar underhallet pa
ruff och sittbrunn till en brakdel. Det bor
tacka hela sittbrunnen och ruffen, och ga ut
ordentligt mot relingslisterna sa att
ruffsidorna skuggas men vara ganska Oppet
framat och bakat sa att det blir bra ventilation.
Solen och fukten ar ju fernissans och fargens
varsta fiender. Solen bleker ocksa mahognyn
sa den blir gul och trakig. Ett bra
hamnkapell syr man latt sjalv - planka garna
av en kompis som har ett bra kapell. Bra
kapell saljs ocksa av Folkebadscentralen.
Dessutom blir det torrt och trevligt i baten
och regnvatten lagger sig inte i klinkarna i
skrovet.

Bommen i sitt

’ / nadersta lage

[

i

| ——
Hamnkapall !

I min entusiasm sydde jag en gang ett
hamnkapell som tackte hela baten, fran for till
akter. Jag sparade dessutom en hel del jobb
genom att inte seglerna behovde tas av och
vikas mellan varje seglats, utan endast lades
ner lost pa dacket. Det hela blev dock lite
klumpigt att handskas med. Detta tillsammans
med alla fyndiga kommentarer fran
kompisarna gjorde att jag diskret atergick
till mitt gamla, mer konventionella, hamn-
kapell.

Sjalvklart har du inte ruffluckor isatta i
hamn. Det skall ju vara luftigt i baten.

Likrannan pa bom och masten

Likrannor ar kansliga konstruktioner. En
vanlig och trist skada ar att trat spricker vid
likrannorna. Svart att reparera - ofta far
mast och bom kasseras. Trat blir blott under
regnperioder och torrt under torrperioder.
Det blir sprott och sprickvilligt sa sma-
ningom. Viktigt alltsa att férhindra vatten-
intrangning. Fernissan slits latt bort av
seglet, fukten och solen, men aven risk att
tjocka lager byggs upp och lossnar.

Jag brukar varje ar lagga mast och bom
med likrannan uppat. Sedan haller jag i litet
ra linolja och drar den fram och tillbaka i
likrannan med hjalp av trasbit med en knut
pa. Efter ett tag vands sedan masten med
likréannan nedat, och overflodig olja rinner
ut. Torka torrt.

Tack baten direkt pa hdsten

Att tdcka baten pa hosten ar inget roligt
jobb. Men det blir inte roligare av att skjuta
upp det ndgra veckor medan baten ligger
otackt eller halvtackt. P4 med téckningen
direkt efter upptagningen- da borjar baten
torka utt direkt i stallet for att bli fuktigare
och fuktigare. Tackningen skall vara med
rejala hal eller springer sa att luften kan rora
sig ordentligt runt baten.

Var skeptisk till nya produkter

Varje ar introduceras nya fantastiska lacker
och farger. Otaliga ar de plastfernissor,
bottenfarger, inpregneringsmedel och
spackel som jag har provat genom aren. Mitt
intryck ar definitivt att vanliga oljebaserade
fernissor ar minst lika bra och héllbara som
moderna plastfernissor. Och s& luktar dom ju
sa gott.

Nar det galler inpregneringsmedel ar det
svart att ha en asikt eftersom resultaten
kanske visar sig forst efter 20 ar. Mitt
intryck ar att linoljan fortfarande ar

Livsfarligt ocksa att ha ett tatt skott till hogaktuell.

utrymmet under akterdack - luftigt skall det

vara om man inte gillar fukt och skutlukt.
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Trabatsskotsel for smarta (och lata) Av Anders Olsen

Rads ej trabaten

Jag tycker att det idag finns en Overdriven
radsla for trabatar. Visserligen maste man
nog erkanna att det i stort satt ar mindre
underhall pa& en plastbat, men skillnaden
overdrivs ofta. Kanske gor man det vanliga
tankefelet att man jamfor nastan nya
plastbatar med gamla tréabatar. Alla batar,
aven trabatar, ar relativt underhallsfria de
forsta tio aren. Sedan maste man borja med
renskrapningar pa trabatar. Men é&ven
plastbaten maste sa smaningom malas da
ytan blir alltfor matt och ful.

Har man en véalbyggd, nagorlunda frasch
trabat behover inte underhallet vara sa varst
mycket jobbigare dn pa en plastbat. Jobbar
man dartill rationellt och langsiktigt sa blir
underhallet lattare och lattare med aren.
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Nagra synpunkter pa vantens infastning i masten och

pa undervantens vara eller icke vara.

Av Percy Andersson

Folkbatens vant ar dimensionerade att tala
de krafter som de blir utsatta for.
Infastningen i mastbeslaget kan daremot
vara underdimensionerad eller felaktigt
utford, nagot som jag fatt erfara. I
Folkbatsnytt nr 2-85 skriver ocksa Walter
Westerberg (F 447) om en folkbatskompis pa
vars bat fastet pad mastbeslaget for
overvantet brast. Det intraffar vid ca 8 m/s.
Som tur ar sa formar undervantet halla kvar
masten. Hade samma haveri intraffat i 6ppen
havssj6 med bara nagon eller nagra
sekundmeter till, som det gjort for mej, sa hade
med storsta sannolikhet undervantet, som
blir enormt belastat, brustit. Skador i dacket
kan da ocksa befaras.

Har var brottstallet

/_Néjﬁnten belastas
kommer dessa bockar
att arbeta.Med tiden
blir materialet ut-
mattat och brister till
slut

D& mycket till folkbaten ar standarddetaljer
kan det vara skal for flera att se over dessa
infastningar. Brister vantfastet pa en bat med
genomgaende mast brukar dacket bli uppslitet
enligt batbyggare Bertil i Bua.

Vid en teoretisk berakning av de krafter
masten utséttes for sa har man forutsatt att
den mast som gar genom dacket far ett
gynnsammare "belastningsfall" an den mast
som star pa dack. For att detta ska galla maste
masten ha stéd av masthalet (genom kilar
eller dylikt). Far den inte detta stod sa ar
denna mast svagare i jamforelse med att den
stod pa dack (utan undervant). Sa vitt jag vet sa
ar det en ordentlig frigang mellan mast och
dack pa de Folkor som har genomgaende
mast for att man ska kunna trimma masten?
Manga folkbatsagare har plockat bort sina
undervant. Det kan man gora med gott
samvete. Jag tycker att det ger s& mycket
storre framkomlighet pa dack sarskilt nar man
har saker att bara pa och ska ta sig forbi
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vanten, men som Walter Westerberg skriver
kan dom vara bra " att grabba tag i eller
stodja sig mot nar man sysslar med fall eller
annat i riggen".

For att minska riskerna for att vantfastet
pa mastbeslaget skall brista kan man
modifiera vantfastet enligt nedanstaende
skiss.

Nytt utférande
Har finns inga bojpakanningar
i materialet

Cenna del ar svetsad till
mastbeslagets plat
{25x1,5 mm, |=70mm)

Denna del

(25x2,5 mm, =70 mm)
WH-—=—"Tenomgaende bult,
¢ UF diameter 10 mm. Bulten
férsvagar inte masten
eftersom det finns en mot-
svarande bult i beslaget
vars hal gari samma rikt-
ning. Bulten stérker mast-
beslaget aven vad galler
forstaget.

Materialet ar syrafritt rostfritt

Nar jag gar i 6ppen sjo eller vantar hart vader
sa anvander jag nagra "sékerhetslinor" som jag
gjort av kraftig skotlina och forsett med
karbinhakar. Den framre linan faster jag vid
forstagsfastet nere vid dack och nere vid
masten, den andra nere vid masten sedan
gar den i en hanfot till fasten vid
skotvinscharna (se skiss). Man kan da i hart
vader forflytta sig fran for till akter och hela
tiden ha nagot att hall asig i. Man kan ocksa
koppla en vanlig barbar sakerhetslina till
dessa linor.

Dessa ”sakerhetslinor” har jag
lattatkomliga och pa nagra sekunder kan
dom sattas upp.
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Hur man lackar enklare

Av Olle Lundgren

Alla vi som har lackade batar vet hur svart
det ar att f4 en jamn och fin yta pa lacken
atminstone om man anvander pensel. Men
det finns tekniker som bade forbattrar
finishen och som dessutom gor att
lackningen gar fortare.

Forsta aret jag var med folkbat anvande
jag en pensel av hog kvalitet och tyckte nog
att resultatet blev ganska bra. Med det ar
klart, en del penseldrag syntes och en och
annan gardin fanns ocksa kvar efter sista
strykningen. Formodligen var det bara jag
som tankte pa att det inte var helt perfekt,
men det racker ju.

I ar hade jag tankt att ga over till roller
och sk lackstrykare, en teknik som Per
Wermelin och Hans “Rosten” Gustavsson
talade sig varma for pa det informationsmote
om underhéll och farger som holls i vintras.
Men nagra dagar innan jag skulle borja
lacka, traffade jag en gammal erfaren
trabatsrav pa varvet som rekommenderade
mig att anvanda en rengoringssvamp av typ
“Scotchbrite” (ca 6 x 9 cm) i stallet for
lackstrykare, dels for att det blir mycket
billigare (man koper en forpackning med 10
stycken for ca 10 kronor) och dels for det ar
lattare att anvanda och resultatet blir minst
lika bra.

Sagt och gjort. Jag gick hem till hustrun
och tomde stadskapet pa lampliga svampar
och satte igang. Och resultatet blev bra,
mycket bra till och med. Jag la forst pa
lacken med en 10 cm bred skumgummiroller,
bord for bord uppifran och ner i langder om
ca 1 m (vattenavrinningshalen i relingslisten
ar utmarkta som riktmarken), och sedan
efterslatade jag med svampen i langa svep
over hela den palagda lacken med ganska
bra tryck pa svampen. Varje bord behovde
2-3 drag och ibland om jag hade varit for
generés med lacken nar jag rollade pa,
ytterligare nagon eller nagra ganger for att
eliminera gardiner.
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Dessutom gick det fort. Pa knappt en och
en halv timma var hela baten klar inklusive
akterspegeln.

Nar man haller i svampen bli man sa
smaningom ganska kladdig av fernissan. Det
enklaste sattet att klara det problemet, ar att
ga till néarmaste apotek och kopa gummi-
handskar. Det finns tunna smidiga handskar
som man kan kopa i forpackningar om 100
st. och som kostar 88:-.

En fordel med svampen ar ochsa att man
kan lagga pa fernissa direkt utan roller. Det
ar speciellt praktiskt nar det handlar om
mindre ytor och denna teknik har jag anvant
pa Overvattendelen av rodret och pa
durkluckor mm. Aven har blir resultatet
mycket bra och det ar tidsbesparande.

Man anvander naturligtvis den mjuka
delen av svampen.

Samlade tips och ideér



Botten

Av Anders Olsen

Karlek till glansande lackytor pa friborden
ar nog bra. Men varje erfaren manniska vet
ju att med tiden betyder djupare kvaliteer
mer. Ju mer man rotar i gamla trabatar, desto
mer inser man ocksa att lite mer langsiktigt
preventivt arbete nog skulle ha lonat sig
battre an att lagga krutet pa ytfinishen.
Malsattningen ar da att skydda traet i baten
sa mycket som mojligt mot vattenintrang-
ning, med paféljande blatra, rota, gistenhet
och sonderfrysning. CLASSIC FOLKBATS-
parmen handlar ju mestadels om hur man
astadkommer detta.

Med den rustning som nu pagar av folk-
batarna 2, 6 och 9, alla byggda 1943, Okar
kunskapen om problemen med batens
botten. Framforallt ar det resningen
(forstav, kolplanka, aktre kna och akterstav)
och Dbottenstockarna som ar helt slut.
Materialet i dessa ar ju ek, och problemet ar
att eken fryser sonder pa vintrarna. Den
ruttnar alltsa inte i forsta hand. Furun i
bordlaggningen verkar klara sig betydligt
battre, aven om de nedersta borden och en
del andra bord ar lite trotta. Att byta hela
eller delar av resningen ar ett stort (men
roligt) jobb forstas, och dalig resning blir nog
ofta den slutgiltiga spiken i likkistan for
manga trabatar. Jag har diskuterat det hela
med andra batbyggare (Thomas Larsson,
Mikael Kjersgaard, Svendborg, Danmark och
Preben, Stensunds Batbyggarskola m flI) och
héar ar nagra synpunkter pa problemet.

Vi bor ju nara ekens nordgrans som ju gar
ungefar vid Dalalven. Svenska ekar ser ju
ocksa narmast ut som fjallbjorkar jamfort med
de raka ekarna langre soderut i Europa.
Kanske ar det darfor eken ar kanslig for
sonderfrysning - samma problem ar ju med
mahogny som ju inte heller gillar att vaxa i
vart kalla klimat. Gamla allmogebatar med
resningen i furu forefaller att klara sig battre -
furan vaxer ju aven i de kallaste trakter.
Gamla kyrkbatar pa Siljan t ex ( ett museum
finns!) och nordlandsbatarna i nordnorge.
Men som vanligt vet ju ingen sakert - det ar
mycket troende och lite vetenskap nar det
galler batbyggeri.
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Vad hander?

Vad ar det da som hander? Jo: Vatten tar
sig in i kolplankan och nedre delen av for- och
akterstaven utifran, och inifrdn (den skvatt
vatten som star langst ned i kolsvinet). Sanno-
likt har vattnet som kommit inifran storst
betydelse - kolplankan pajjar alltid forst i sin
aktre del medan den forligare delen klarar sig
mycket battre. Kanske beror det pa att det
mest ar sotvatten i kolsvinet. Eller ocksa pa
att akterandens sprickor fylls pa hela hosten
efter upptagningen av baten med den skvatt
vatten som man ofta "glommer" i kolsvinet. I
sjalva verket ar en kolplanka pa en trabat
dyngsur hela sommaren, och aven hela
vintern. En malad ekplanka som &r 75 mm
tjock torkar nastan aldrig. (Blot ek ar dess-
utom tungt - en blot kolplanka sjunker om
man sjosatter den). Vatten star alltsa aven i
hélen runt kolbultarna och tranger effektivt
in langs trafibrerna langs raden av kolbultar i
kolplankans mitt. Vatten letar sig ocksa in via
gliporna mellan jarnkol och kolplanka, och
inifrdn mellan aktre knat och kolplanka /
akterstav. Bottenstockarnas nedre del
drabbas pa samma séatt. Eken fryser sonder
inifran och sprickor bildas som med aren blir
fler och fler. Pa detta satt splittras trat upp i
stickor s& att man kan gropa ur mitten av
kolplankan som en bunt okokt spagetti da
man tagit bort den och latit den torka. Hela
bottenkonstruktionen borjar ge sig, baten
lacker mer och mer. Det har nog aldrig hant
att en folkbat helt tappat botten, men pa 2.an
var det nog nara. Pa nagot konstigt satt
héller gamla trabatar ihop av gammal vana
aven nar trat ar helt slut, masssingsskruvarna
vittrat av osv.

Symptomen.

Hur kan Du da se pa Din bat hur langt
denna pest fortskridit? Ja det ar faktiskt svart
att se - Dbatbyggaren Mikael Kjersgaard
menar att det verkar som om det hela
kommer ganska plotsligt d& baten ar ca 50 ar
gammal. Men sa ar det nog inte -problemet ar
ju att det hela startar mitt inne i plankorna -
det ar forst nar hela konstruktionen borjar ge
sig som det egentligen méarks sa mycket. Dock
- nagra tecken finns tidigare: Att kolplankan

Samlade tips och idéer



Botten

Av Anders Olsen

borjar bli bredare an jarnkolen den aktersta
metern ar ett tidigt tecken. Ett par millimeter
kan man mojligen skylla pa trats svéllning,
men ar det mer sa ar det illa. Det nedersta
rodergdngjarnet borjar sitta lost. Andtrat i
aktre anden pa kolplankan far sprickor i
mitten - en kniv kan latt stickas in langt
(rodret maste tas bort for detta). Senare bor-
jar aven de aktersta bottenstockarna ge sig -
kolbultarna borjar sjunka ner i botten-
stockarna eller vandra i sidled. Forstavens
aktre ande far sprickor som man kan sticka in
en kniv i - har brukar aven rota bidra om man
inte har tatt i masthalet i dack, sa att
regnvatten hela tiden rinner ner langst
masten/mastfoten. Mitt intryck ar att eken i
bottenkonstruktionen oftast pajjar tidigare an
kolbultarna rostar av - kolbultarna har
funnits ganska mycket kvar av i dom tidigaste
folkbatarna.

Hur forebygga?

Ja det héar later ju dystert, men inget haller
ju for evigt, och kanske far man vara nojd med
att en trabat hallit 160 ar. Men - kan man da
inte forebygga eller fordroja denna botten-
pest? Ingen vet, men det som dom tillfragade
batbyggarna foreslar att fylla kolsvinet med
ra linolja varje host, och sedan pumpa/torka
ut det fore sjosattning. Det lar val ga at minst
100 liter, men aven en mindre mangd som
man nagra ganger 6ser uppat kolsvinets sidor
borde ju gora viss nytta. Linolja ar ju inte helt
billigt, men samma olja kan ju anvandas ar
fran ar, och den pumpas ju latt ut t ex med
batens lanspump. Har Du vagarna forbi
Narkeslatten kan Du kopa billigt direkt fran
odlaren. T ex __frén Bengt Jonsson, Skeppsta
336, 705 94 Orebro, tel 019/228005 - ring
fore. Bengt tar (jan 2006) 560 kr for en 25-
litersdunk. (Fran Stockholm: E3 genom
Orebro, och efter Karlskogaavfarten ner till
hoger pa slatten.)

Det pastas att ra linolja tranger ut vatten
ur tra, och tar vattnets plats. Hur man vet
detta kan man ju undra, men ar man
tillrackligt envis med linolja borde ju en
hygglig intrdngning ske, atminstone i
sprickor. Ett annat satt ar att borra hal i
bottenstockarna och satta dit smorjnipplar,
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och sedan forsiktigt trycka in linolja med
smorjspruta ( se avsnittet "byta kolbultar").
Dock torde linoljan fa svart att sprida sig da
kolbultshalen ar sprangfyllda med rost fran
kolbulten. Att borra nagra hal pa tvarsen rakt
igenom kolplankan - lata vattnet rinna ut -
trycka in linolja- tata hélen, vore en variant,
men kanns kanske lite drastiskt pa en
nagorlunda fin trabat.

Sannolikt skulle linolja i kolsvinet (som
man bland oser upp pa kolsvinssidorna) ocksa
forebygga ett annat stort problem, namligen
att de basade spanten knacks i bojen ner i
kolsvinet. Att de knacks beror sannolikt delvis
pa att fukt lakar ur eken med aren och gor
den sprod.

Att svampa bort den vattenskvatt som
alltid blir kvar i kolsvinet nar man lanspumpar
ar jobbigt, men kan kanske lona sig att gora
atminstone om man vet att baten inte ska
anvandas pa nagra veckor. Tyvarr lacker dock
ofta en vattenskvatt tillbaks fran pumpen och
slangarna sa att det blir blott igen ganska
snart. Efter hostupptagningen av baten bor
man nog dock vara mycket noggrann med att
fa bort allt vatten nere i kolsvinet sa fort som
mojligt. Svampa torrt och satt en burk under
lanspumpens slang som tar det sivande
returvattnet fran pumpen. Luta sedan upp

durkarna sa att kolsvinet ventileras
ordentligt.
Och att &ven pa alla satt minska

vattenintrangning utifran i trat (sikaflex-
tatning mellan kolplankan och jarnkolen t ex,
se artikel i folkbatsparmen).

Ja det var nagra funderingar runt botten.
En sammanfattning av det hela blir det
vanliga tjatet: Ut med vattnet ur trat, och in
med linolja!
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Renskrapning, nagra tips

Av Anders Olsen

Manga artiklar i CLASSIC FOLKBAT-
parmen handlar om lite mer avancerade
arbeten. Men renskrapning - det ar ju nagot
som dom flesta trabatsagare gor. Har nagra
synpunkter.

Renskrapa inte i onédan. Atminstone inte
om baten &ar fornissad. Da maste man ju
namligen ta ca % till 1 mm av trat ocksa for
att den nya lackytan ska bli snygg. En
gammal gisten trabat gar alltid att renovera,
men lider den av skrapsjuka och hela
bordlaggningen har blivit for tunn efter flera
renskrapningar -ja da ar det svart.

Med en elflakt pa 2000 W gar det ju
ganska latt att fa bort gamla farjen, och det
gor ju inte sa mycket om skrapan blir slo.
Skrapor med hardmetallskar fungerar bra.

Vid renskrapning invéndigt pa en
klinkbyggd bat brukar det ga lattast att
torrskrapa. Da tycker jag att en skrapa med
vanligt héardat stdlblad &r Dbattre &an
hérdmetallskraporna. En stalskrapa filar man
ca en gang i timmen sa att den blir mycket
vass, vassare an hardmetallskaren tycker jag.
En enskarig fil anvands for att fila skrapan,
och har man ett skruvstad eller en tving att
halla skrapan ar det en fordel. Skrapan filas
sa att eggen blir en aning bdjd % till 1 mm
lagre i &ndarna &n pa mitten. Pa sa satt tar
bara skrapan pa ca 1 cm bredd. Det ar
mycket lattare att torrskrapa 1 cm bredd 4
ganger an att skrapa 4 cm bredd 1 gang. Man
far ocksa en fin yta, och kommer at bra
mellan spant och nitar. Har man en skarp och
bra skrapa blir ytan sa fin att man knappast
behover slipa efter nar man renskrapar in-
vandigt. Skrapan fungerar lite som en
sickling. Ett langt och rejalt skaft ar bra, sa
att man far ordentligt tag med tva hander.

En oscillerande homslipmaskin (med liten
trekantig slipyta) kan man anvanda, men jag
tycker dom ar ineffektiva. Pappret blir snabbt
skadat i kanterna, och degar igen.

Utvandigt ar ju en bandslip effektiv till
sliparbetet. Dock maste man hela tiden halla
den i rérelse for att inte fa platta ytor. Ar man
uppmarksam pa detta tycker jag man far ett
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acceptabelt slutresultat pa en klinkbyggd bat.
Vill man ha det allra basta resultatet valjer
man istallet en langkloss (ca Y% m lang
plywoodplatta med tva handtag pa) till
slipningen utvandigt. Det hela ar en fraga om
arbetsinsats kontra slutresultat.

Glom inte bort att sicklingen ar ett
fantastiskt redskap ocksa - mycket battre an
att slipa manga ganger. Konsten &r bara att
lagga upp fina eggar pa sicklingen - se t ex
Thomas Larssons bok om Trabatsvard. Efter
lite tréaning brukar det ga bra. Tva tips: Séatt
fast sicklingen mellan tva snedfasade
traplattor i skruvstadet sa att sicklingen far
stod nastan anda upp till kanten - annars
bojer den sig, da Du lagger pa nastan hela
Din kroppstyngd for att vika ut eggen. Kanten
pa ett gammalt stamjarn ar bra att vika ut
kanten med. En valpreparerad sickling ska ge
tunna rullar av hyvelspan da man sedan
anvander den - den fungerar alltsd mer som
en fin hyvel an en skrapa.

Enskérig fil
-att fila skrapor
och sickling med

Torrskrapning

-gdr lgttare med
svagt bdgformad
€49

05-1mm
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Laga duken

Av Anders Vedin

Eftersom det i forra numret av
Folkbatsnytt beskrevs hur man dukar om ett
dack, tankte jag med dessa rader tipsa om
ett satt att laga duken nar man tycker det ar
onodigt att duka om helt och hallet.

Nodvandigt material: Kopparnubb 9 mm,
duk, araldit, tapetremsor av glasfiber och
spannlack.

Ta forst bort eventuella trekantslister.
Borja sedan att nubba fast den gamla duken
pa ett sadant avstand fran skadan att duken
ar helt frasch. Avstandet mellan nubben bor
ej overstiga 7 mm. Se fig 1.

Skar sedan ut den skadade biten sa nara
nubbskallarna som mdjligt. Anvand en
mycket vass kniv, garna en skalpell eller
liknande.

Fig 1.

Nar detta ar gjort slipas och spacklas
plywooden om det behovs. Inga ojamnheter
far finnas nar du lagger pa den nya dukbiten.

Nu nar alla ytor ar torra och jamna nubbar
du fast den nya dukbiten pa samma satt som
du gjorde forut. Nubba sa nara den gamla
duken som mdjligt och tdnk pa att spénna
duken lite sa att det inte blir nagra veck nar
du ar klar. Renskar nu den nya biten sa nara
den gamla som mdjligt. Lagg darefter dit
Araldit eller liknande lim i skarven. Nar
limmet hardat slipar du skarven tills ytan ar
jamn. Se fig 2.
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Fig 2.

Nu ar det dax att tacka over skarven med
tapetremsorna. Remsorna laggs bara over

skarven och dranks med spannlack
tillsammans med den nya dukbiten.
Spannlacket léser upp den gamla

dacksfargen och fungerar som ett lim nar det
torkat. Lagg sedan pa ytterligare 2-3 lager
spannlack.

Nu skall du slipa litet latt for att fa bort
knottrigheter o.d. Om skarven inte ar slat
kan du spackla lite med elastisk Plastic
Padding.

Nu ar det bara att mala och du har ater ett
tatt dack. Mindre hal gar utmarkt att laga
med bara tapetremsor och spannlack. Lagg
da 2-3 lager remsor.

Observera att den beskrivna metoden
galler for ett plywooddack. Hur man lagar
duken pa ett ribbdack kanske nagon annan
kan tipsa om.
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Byta dacksduk

Av Jens Siebolds

Borja i god tid med att ta bort beslag, fot-
och avbararlister och kvartsstav. For basta
resultatet ta aven bort forluckssargar,
vinschklossar och mastfot. Riv duken. Ta
garna bort rostjarnen for oversyn. Skrapa
bort lost sittande kitt och spackel, spackla
igen alla hal och planslipa. Det ar viktigt att
dacket blir sa jamnt som majligt. Impregnera
och mala dacket med lackfarg, slipa latt bort
sma ojamnheter i fargen fér hand och
dammsug. Varje sandkorn pa dacket blir ett
hal i duken.

Duken skall ha matten 2,3 x 8 meter,
smalare duk kan sys ihop i mitten med
fallsom. Drag med blyerts upp dukens
mittlinjeplus referenslinjer 90 cm pa varje
sida.

Borja dukningen med att tacka dacket med
vaxat papper for att duken inte skall fastna i
dacket av spannlacken. Lagg sedan duken pa
baten med mittlinjen over midskeppslinjen
och hafta fast pa forstaven. Skar halet for
ruffen minus 10 cm. Drag duken under
ruffsargsforlangningen och skar upp duken i
ruffhornan. Nubba fast duken med
kopparnubb eller rostfri klammer i framkant
ruff c/c 4 cm. Spann duken framat och at
sidorna och nubba fast under avbararlisten.
FoOr jamn spanning rulla duken akterifran pa
en bit rundstav. Spann och nubba fast duken
runt ruffen sa att referenslinjerna &ar raka
och parallella med midskeppslinjen.
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Skar upp halet for sittbrunnen minus 10
cm. Drag duken diagonalt, skjut den under
en aktersargsforlangning i taget och skar
upp den i hornen. Spann och nubba
fast.Spannlacka duken minst tre ganger och
grundmala.

Avbararlister och fotlister skalhyvlas latt
och kvartsstavens 90 gradersvinkel justeras
sa att den ligger tatt mot dack och ruffsida,
undersidan fernissas. Skruva fast lister och
beslag ordentligt fyllt med tatningsmedel typ
Sikaflex eller liknande under. Skar rent
duken ovanfor kvartsstaven och under
avvisarlisten och drank in kanten med
fernissa.

Dimensionerna for fot- och avbararlister
samt dukvikt finns i Folkbatens Klass-
bestammelser.

Lycka till,
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Byta dack Av G.B
Funderar du pa att lagga om déacket i ar? Behandling:
I dag har du flera alternativ:
1. Dacket slipas, skruv- och spikhal

« Bomullsduk

+ Syntetisk duk

- Epoxybelaggning
« Teakribbor

Det viktigaste ar att underlaget ar friskt
och anpassat till det material du valjer. Har
du ett dack av brador, fortsatt med bomulls-
duk. Hur man dukar om med bomullsduk
finns beskrivet pa annan plats i denna parm.

Men har du ett plywooddack rekom-
menderar vi epoxybelaggning som ar tatare
och skyddar plywooden battre. Las noga
genom klassbestammelserna sa att mate-
rialjocklekar och vikter foljs. Ett dack av
epoxy ar mycket elastiskt dvs. tal rorelser i
underlaget och bor ga utmarkt att lagga pa de
flesta underlag. Nar den gamla dacksduken
skurits bort, fotlister och avbarare demonte-
rats skall underlaget nu inspekteras mycket
noggrant vid nagra av de kéansligaste
punkterna:

« runt rostjarn

+ framkant ruffen

- masthalet

- akterspegel/dack
+ Oversta bordet

« under beslag

Ar dessa punkter helt friska kan du ga
vidare i behandlingsprogrammet eller byta
skadade delar.

Har du haft lackage i dacket pa sista tiden
sa kanske du bor byta till ett helt nytt
plywood-dack. Dacksbalkar och horisontella
knan far sig ocksa en riktig oversyn. Om de
horisontella knana ar rotangripna och du
har plywooddack, kan de helt enkelt
demonteras, det ar tillatet enligt de nya
klassbestammelserna. Plywooddacket ger
tillracklig styvhet i horisontell led.
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spacklas med epoxyfiller.
2. Alla oljeflackar maste bort.

3. Ett tunt lager epoxy strykes ut med en
fintandad limspackel. Darefter lagger
man ett lager med polypropylenvav med 5
cm overlapp i det annu vata limmet.

4. Arbeta med inte for stora ytor, ca 2 m?.

5. Fortsatt behandlingen med ett lager lim
innan dacket torkat.

6. Darefter lat dacket torka.
7. Slipa dacket latt, eftertorka med aceton.

8. Mala med en halkfri dacksfarg. Ytan kan
med fordel praglas med vanlig malarrulle.
Anvander du denna typen av farg, sa syns
inte smé ojamnheter i underlaget

9. Till sist monteras lister och beslag med
tatmassa under och i skruvhal.

Tank pa att alltid anvianda skydds-
utrustning nar du arbetar med EPOXY.

Foljande produktval kan ses som ett bra
forslag

Lim Hempels "Hempadur"

Vav Hempels "Versatex"
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Utbyte av kolbultar

Av Ingemar Hedin

Foljande verktyg behovs:

+ Borrmaskin

. Tva stycken huggmejslar.

« Kraftig hammare

« Trycksmorjspruta

. Tva stycken tre tons domkrafter

+ Specialverktyg enligt nedanstaende
beskrivning

+ Smorjnipplar (3 stycken per kolbult)
+ Stor skiftnyckel

Specialverktyg

A 200(mIN) |

"STQRP”,
SVETSAS

T
L

1 i
. I ] |
MED HAL & 2EMM ki‘\l

AXEL & 25 MM

LANGD CA 300 MM

MUTTER FRAN K(iL-

BULT.SVETSAS.

Arbetsgang

Borja med att borra tre stycken hal for
smorjnipplarna. Tryck in linoljan. (Figur 1)
Ta bort nedre muttern pa koélbulten (Figur
2) och slad in tva stycken huggmejslar, en
fran vardera sidan.

Montera verktyget och domkrafterna med
eventuellt pallningsvirke.

Pumpa upp domkrafterna sa langt att
verktyget satts under press. (Figur 3)

Sla kraftigt pa huggmejslarna, pumpa pa
domkrafterna tills kolbulten borjar rora sig.

Fortsatt med att pumpa upp domkrafterna
tills bulten rort sig ca. 10 cm.

Ta bort domkrafterna och sla uppat med
den l6sa skivan pa verktyget. Om bulten
inte ror sig markbart, satt tillbaka dom-
krafterna med nagra kraftiga pallningsbitar
under samt fortsatt pumpa, fortsatt tills du
kan sla 1os bulten med skivan.

Figur 1. Hal for smorjnipplar

s/ BorRA 3 5T. MAL K| -
3 et
TN TILL KHLBULTEN [{ I BULT

Sla eller skruva in en smorjnippel i
vardera halet. Fyll en “gammal”
smorjspruta med ra linoljan. Tryck in oljan,
ju mer dessto battre. Denna operation
smorjer kolbulten, samtidigt som den fyller
trat med olja.Forloppet upprepas lampligen

efter det att den nya kolbulten har
monterats.

Figur 2. Demontering av mutter i
kolficka

-
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}
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Borra tre stycken hal i muttern och
sprack denna med en huggmejsel

Figur 3. Oversiktsbild
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Byta bord i en trafolka

Néagra av orsakerna att byta bord kan vara
rota, sprickor eller en bladlask som gatt upp i
limningen.

Borttagning av gamla bordet

Att plocka bort nitar kan goéras pa olika
satt. Ett ar att sla ett kornarslag i nitens mitt
pa utsidan av bordlaggningen och sedan
borra bort nitskallen. Ett annat satt ar att
slipa av niten pa insidan med en vinkelslip
eller att hugga av niten med en huggmejsel.
Darefter lossas bordet med stor forsiktighet
sa att sa lite skador som mojligt uppstar pa
kvarsittande bord och det som tas bort.

Virkesval

Virkesvalet skall goras sa att arsringarna
ligger radiellt (fig. 1.). (Bordet hyvlas 1/2-1
mm grovre for puts.)

En del batar ar byggda med s.k. “flasktra"
(fig.2). Det ar oftast gjort med tanke pa tva
saker. Den ena ar att baten blir lattare, den
andra ar att det ar lattare att hitta sadant
material. Om man har en bat med "flasktra”
ar det kanske snyggare att valja bitar sagade
pa det hallet. Ett bord som &ar radiellt sagat
med tdta arsringar ar rotbesténdigare &an
"flasktrat".

arsringar an

tatare
sydligare tra och ar med det ocksa harts-

Norrlandstra har

rikare, vilket innebar en rotbestandigare
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bordlaggning. Larktra och kérnfur ar bade
fina bordlaggningsmaterial, men &r svara att
hitta. Efter att fatt passande material lagger
man det borttagna bordet pa plankan.
Karnsidan skall vandas utat for att ev.
sprickor skall komma pa insidan. Traet torkar
fortare pa ytsidan an pa karnsidan.

Avmallning och inpassning

Det gamla bordet satts fast med tving pa
den nya plankan och ritas av. Det nya
bordet sagas ut med lite hyvelman 10-15 mm.
Oversidan kan sagas lite nattare. Om ett
halvt bord byts bor man gora en stumlast med
laskbricka (fig. 3) pa insidan, som nitas
fast. Darefter gors forst anden pa biten som
sitter kvar i ordning med hjalp av ett
skarpt stamjarn. Lattast ar om lasken gors
litet sned (fig. 4).

Det ar lattare att fa en stumlast bra efter-
som det inte ar sa stor yta som skall goras i
ordning, till skillnad mot bladlasken som kan
vara svar att hyvla pa plats. Genom att
jamfora med det gamla bordet kan man
hyvla ut falsen (fig.5) ganska exakt. Om det ar
en akterbit som byts, passas 6versidan och
falsen vid akterspegeln in forst. Falsen brukar
vara 50-70 cm lang (fig. 6).

Pa spanten syns hur langt upp det gamla
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Byta bord i en trafolka

bordet gick, sd att nar den nya biten sticks
upp kan man marka av efter spanten och
hyvla ihop markena. Nar bordet passar i
overkant och i lasken skall undersidan hyvlas
av. Lattast ar att rita efter oversidan pa
bordet inunder och fran strecket mata
landningens bredd, som brukar vara 23-25
mm. Markena hyvlas ihop. Andarna
impregneras val med linolja. Mellan borden
kan man anvanda olika saker. Nagra
alternativ: Gammal seg lack, kokt linolja, kitt
blandat av krita och kokt linolja. Detta
smorjer trat. Har man lyckats mindre bra
med passformen far man ta till Sikaflex,
Thioflex, 3M Marine Adhesive/Sealant 5200
eller liknande hogkvaltativt gummikitt.

Tank pa att bordet inte gar att skjuta
framat eftersom det ar smalare i aktern och
springor uppstar. Vid byte av en bit forover
blir det betydligt svarare eftersom man &r
last av langden (men med lite forsiktighet
och mycket talamod gar det sédkert bra).
Rundningen pa bordets utsida resp. insida
hyvlas och putsas innan bordet monteras.

Fastsattning

Niten (fig. 7). bor forsankas litet for att fa
kittet att sitta bra och bli snyggt. Halet for
niten bora vara nagra tiondelar mindre &n
niten. Ett kraftigt mothall, en kulhammare,
en brickpaslagare, en nitstans och kraftav-
bitare ar vad som behovs for nitning, som gar
till pa foljande vis. Spiken slas i fran utsidan.
For att underlatta bor en man halla emot pa
insidan med nagon form av mothall, ex. kul-
hammarskaftet. Spiken slas i botten med en
spikdrivare. Déarefter satts mothallet mot
spikskallen och brickan slas pa, inte allt for
hart, brickan skall behalla sin elasticitet.
Spiken bits av ett par tre mm ifran brickan
och nitas med kulhammaren med Kkorta
snartiga slag till niten borjar dra, da jamnas
den till med nitstansen.

Figur 7

Erforderliga verktyg
Bandsag eller sticksag
Falshyvel

Putshyvel

Stothyvel

Kulhammare

Mothall
Brickpaslagare
Nitstans

Kraftavbitare eller hovtang
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Rostjarnen — en Akilleshal

Av Anders Olsen

Infastningarna av rostjarnen ar ofta i
klenaste laget pa manga éaldre trafolkbatar.
Belastningen ar stor - i princip ska ju
infastningen halla for lika mycket som wiren
i vantet, ca 5 ton. Sannolikt blir det val dock
knappast storre drag an 2 till 3 ton under
varsta forhallandena, t ex en stenhard kryss i
havssjo med tre tunga gastar som burkar.
Markligt nog finns inga foreskrifter i klass-
bestammelserna hur sjalva rostjarnsinfast-
ningarna ska utforas, bara att de ska sitta
280 till 360 mm akter om mastens bakkant
(klassbestammelserna 7.20). (Denna regel
har nog kommit till ganska sent, for det
varierar nog mer pa manga gamla batar).
Det har alltsa varit upp till varje batbyggare
att konstruera och hallfasthetsberdkna. Det
hela ska ju ocksa halla hela batens livslangd.

Salunda ar rostjarnsinfastningarna gjorda
pa manga olika satt pa olika folkbatar. Pa
manga batar ar de bultade bara genom
bordlaggningen. Pa andra batar sitter de
bultade ovanpa eller pa sidan av ett spant.
Sa lange baten bara utsatts for forsiktig
tursegling inomskars brukar det inte vara
nagra problem. Men om man t ex ska
kappsegla baten i havssjo bor man absolut
kontrollera sina rostjarn. Som tur ar sa ar
det ju ganska latt att forstarka konstruk-
tionen.

Det enklaste ar kanske att bulta fast en
forlangning nedat sa att kraften fordelas pa
nagra bultar och nagra bord till. Ett annat
satt ar att tillverka sma platvinklar (se
bilder) sa att kraften 6verfors via bultar bade
till bordlaggningen och till ett spant. Denna
konstruktion har ocksa den stora fordelen att
bultarna genom bordlaggningen da far en
barning bade utanfor (bordet) och innanfor
(platvinkeln) rostjornet.

Classic Folkbat
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Réstjdrnsinfastning med platvinklar och
bultar i bade bordldggning och spant
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Rostjarnen — en Akilleshal

Av Anders Olsen

Vill man gora helt nya rostjarn kan
konstruktionen pa bilderna rekommenderas.
Rostjarn i rostfritt stdl 5 x 35 mm. De
tillverkas enklast genom att forst gora mallar
av masonitremsor pa plats. Halet for
vantskruven far ej goras for stort, bara sa att
bulten i vantskruven kan réra sig sa mycket
som behovs — annars fas en svag punkt har.
Rostjornet ska ga ner 6ver sju bord och fasts
via 2 mm tjocka rostfria platvinklar aven i
bredvidliggande spant med 5 eller 6 mm
rostfri bult. P4 sa satt férdelas kraften pa 14
bultar och Du kan segla tryggt med baten i
alla vader hela dess livslangd. Glom inte
heller att rostjarnet maste ha en stum
barning mot balkvagaren och/eller
plywooddacket for att ta upp den
horisontella kraften indt. Om rostjarnet ror
sig har blir det svart att fa tatt.

Om Du vill forstarka upp en gammal gisten
bat for kappsegling rekommenderas dess-
utom att pd nagot satt ( bandjarn +
vantskruv t ex) forbinda rostjarnen med
mastfoten. Masten trycker ju nedat med
samma kraft som rostjarnet drar uppat, d v s
ca 2 ton. Dessutom hanger det ett ton
jarnkol under. Dragpakanningarna vid hard
segling i sjo blir avsevarda pa ett skrov
mellan rostjarnen och mastfoten.

Classic Folkbat Sida 3.6.2
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Handbocker for epoxylim.

Av Anders Olsen

Innan man ger sig i kast med epoxylimning
bor man satta sig in i tekniken en smula.
Generalagenten for West Systems epoxy-
produkter tillhandahaller tva handbocker.
Har en anmalan:

"West System, Teknisk handbok” ar ett
litet men informativt hafte pa 10 sidor som
Du far gratis. Har star allt det viktiga Du
behover kunna for att jobba med epoxylim
och epoxyspackel. Den ar gratis, och jag
antar att Du kan fa den i valsorterade affarer
nar Du koper epoxyprodukter.

Classic Folkbat
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"Wooden Boat Restauration & Repair” ar
en mer omfattande handbok. Den &ar pa
engelska, 76 sidor. Man far har manga och
goda tips pa hur epoxyprodukter kan
anvandas pa trabatar. Mitt intryck ar att de
som skrivit den verkligen vet vad dom
sysslar med. Den kostar ca 150 kr.

Bada bockerna kan bestéallas fran LOTREC
AB, tel 08/544 80 940, fax 08/544 80 909.
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Duka dack - fler synpunkter

Av Anders Olsen

Manga artiklar har skrivits om att duka
dack, bl a i gamla Folkbatsnytt. Nar jag
ognat igenom dessa kan jag inte lata bli att
missionera med mina synpunkter pa det
hela.

Duka om plywood-dack?

Lagg inte pa duk pa ett plywood-dack, det
ar mycket enklare att bara mala. Detta ar
ocksd helt tillatet enligt klassbestammel-
serna (punkt 2.215) bara ytbelaggningen
vager minst 240 g/kvm, och det malar man
latt upp. P& mahognyplywood racker det att
bara mala (minst 5 ganger). Furuplywood
bor grundas med epoxy med ett lager
glasfibervav i. Annars fas latt efter nagra ar
sprickor i furuplywoodens ytskikt som aven
gor att fargen spricker. Obs att epoxyn sedan
maste malas - den tal ej solljus.

Tatningen mot ruffen.

Undvik kvartslister. Dom var nog nod-
vandiga forr innan Sikaflex och epoxy fanns,
men knappast nufortiden. En massa jobb att
satta dit, och risk for fuktfallor. Fras istallet
ett spar 5 x 5 mm eller 6 x 6 mm i dacket
mot ruffsidan och fyll med Sikaflex pa
samma satt som naten i ett teakdack (se
figur 1). Mala aven over Sikaflexen da du
malar dacket sa skyddas den for solljus. En
valgjord sikaflexfog torde halla ca 20 ar, och
ar inte alltfor svar att sedan frasa upp och
gora om.

Halkalen fraser du t ex med ett special-
verktyg (se figur 2) bestdende av en trakloss,
calx1x1dm, med hal féor en borr. Byt
borrhal i klossen da de borjar bli ovala.
Borren ska ju precis tangera ruffsidan -
detta uppnas genom att vid behov fila lite pa
klossen eller bygga pa den med lite vavtejp.

For ribbdack ar nog traditionell dukning
det basta alternativet. Ett ribbdack ror sig ju
alltid d& fuktigheten i ribborna &ndrar sig
och da baten arbetar i sjon. Om man kan fa
en riktigt stum infastning av ribborna mot
ruffen ( forstark med epoxy?) kanske man
anda skulle vaga sig pa att skippa kvarts-
listen och gora en halkal istéllet, enligt ovan?
I sa fall limmas duken ca 3 cm ut fran ruff-
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sidan med sikaflex och viks ner i halkalen.
Sikaflex ar ett utmarkt lim da en lite elastisk
fog efterstravas. Om duken tillfalligt fixeras
med haftklammer - anvand rostfria klammer.
rester blir latt kvar som sedan ger
rostflackar.

Relingslisterna.

Att forsoka skruva Dbort de gamla
relingslisterna och ateranvanda dom ar ett
jattejobb och blir ofta inte snyggt heller. De
borde ga att saga bort hela vagen langs
skrovet istallet med en “tigersag” ( elektrisk
sticksdg som alla byggjobbare anvander). Till
tigersagar finns manga olika blad, “tra med
spik i” borde vara ett bra val. Bestall sedan
nya lister frdn Folkebadcentralen eller ett
snickeri, garna fardigborrade inklusive
propphal. Du spar massor av arbete och far
ett snyggt slutresultat. Dackslisten ska vara
20 mm hog och avvisarlisten halvrund 13 x
26 mm med 3 x 3 mm droppranna i
nederkant (klassreglerna 2.217 - 2, 218). Var
noga med att fylla helt med Sikaflex under
listerna mot fuktintrangning.

Halkal med
Sikaflex_

Figur 1
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Duka dack - fler synpunkter

Av Anders Olsen
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Brickor som
reglerar
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Extra lang (ca. 15 cm) kanal
borr, diameter 5-6 mm

Figur 2. Verktyqg for att frasa halkél i dack
langs ruffsidan.
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Duka dack

Av Anders Olsen

Dom artiklar om dacksdukning vi har i
Classic Folkbatsparmen borjar fa nagra ar pa
nacken. Nya material kommer, och gamla
forsvinner. Epoxy t ex ar ju numera ett bra
alternativ om man har plywooddack. Jag har
nyligen dukat ruff och dack - har ar mina
erfarenheter.

Duk, epoxy eller farg?

P& ett plywooddack skulle jag valja epoxy
istéallet for duk. Plywooden malas med epoxy,
en matta rollas i, och den mattas sedan med
epoxy - allt vatt i halvvatt. Anvand langsam-
hardande epoxy. Man jobbar sig framat en
bit i taget. Sannolikt haller val ett epoxydack
nagot langre an ett dukat dack, kanske lite
lattare att fa tatt i kanterna, och man kan
skippa kvartslister runt ruffen. Dar gor man
istallet en halkal fylld med polyuretan-
spackel, t ex Sikaflex 291. Till ett list-rufftak
skulle jag nog ocksa vélja epoxy, ett rufftak
ror sig nog inte sa mycket, och man slipper
halvrunda listerna runt taket. Nackdelen
med epoxy ar att det fordrar lite vana att
jobba med (6va pa nagon plywoodbit forst,
framfor allt att fa snygga kanter), att det
fordrar 15 graders varme (kanske kan man
fuska nedat 10 grader om det ar torrt!), och
att epoxyn anda maste malas som skydd mot
den ultravioletta solstralningen.

Har man turen att ha mahognyplywod
(vilket nog ar ovanligt pa Folkbatar) kan man
bara mala den. Mala sa manga ganger sa att
du uppfyller klassbestammelsernas krav pa
240 g/kvm. Pa furuplywood fungerar enbart
malning daligt eftersom det latt blir
smasprickor i ytskiktet efter nadgra ar som
ar valdigt svara att komma tillratta med.

P& ett ribbdack galler val fortfarande duk-
ning. Ingen vet val riktigt hur epoxy skulle
fungera har nar dacket ror sig i hog sjo och
med varierande fuktighet. Dukning ar ju
ocksa en valbeprovad och traditionell metod -
det kan juvara kul att halla sig till de gamla
metoderna pa en gammal bat.

Classic Folkbat
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Vad ar det jobbiga med dukning?

Min erfarenhet ar att sjalva jobbet med
duken gick fortare och lattare an vad jag
trodde. Pa en eller tva dagar ar det klart.
Listerna daremot tar tid att fa dit. Det ska ju
vara bade avvisarlist och fotlist runt baten,
och kvarslist runt ruffen. En himla massa
skruv som ska dit och proppas. Och allt klet
med tejpning och polyuretanspackel. Tar ca 2
veckor.

Att riva bort den gamla duken och listerna
tycker jag ska ga fort. Man det beror forstass
pa. Tycker man det ar kul, har gott om tid
och kanske ont om pengar, kan man forsoka
spara de gamla listerna om dom ar i bra
kondition, men mycket tidsodande pilljobb
om man vill ha snygga propphal mm. Jag
skulle rekommendera att man river bort allt
det gamla i ett huj pa forhosten. Tar en till
tva dagar med lite finputsning efter. Sa att
man kommer igang med uppbyggnaden och
slipper hetsen till varen.

Riva

Listerna kan sprackas pa langsen med
stamjarn och klubba varefter skruvarna ( eller
spikar) kan dras eller skruvas ur. Ar det
massingsskruv, vilket ar vanligast, kan man
ocksa saga med en tigersag ed (eldriven
sticksdg som alla byggjobbare har - billig)
langs dack och bordet sa att man sagar av
alla skruvar. Folj efter med en kloss som lyfter
listen.

Riv bort gamla duken. Forsok fa med sa
mycket dubb som mojligt. Kvarvarande dubb
dras ur eller i nodfall purras ner ordentligt.
Hall tummarna nu att décket under ar i
hygglig kondition. Annars far det som ar da-
ligt bytas. Kolla sarskilt att rostjarnen har bra
stod at sidorna. Ror det sig har blir det svart
att fa tatt. For sadana har lagningar &r
epoxy, fortjockat med mikrofibrer till lagom
konsistens, ofta jattebra. Se till att dacket
sitter ordentligt fast i oversta bordet - kom-
plettera med galvad dyckert cc 40 mm som
purras ner nagon mm. Manga skruvar till
avvisarlisten kommer sen att hamna i
springan mellan dacket och bordet och vilja
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Duka dack

Av Anders Olsen

pressa isar. Slipa dack och kanter med
bandslip - var noga med att alla stubbar fran
gamla skruvarna slipas ner ordentligt. En
bandslip for amatérbruk Kkostar nagra
hundralappar.

Dit med duken.

Slipa, olja och lacka ribben. Slipa latt igen
sa att inga knottror finns. Dammsug noga. Ett
sandkorn = hal i duken. Ibland lagger man
vaxat papper e d under duken for att den
inte ska fastna, utan ribben ska kunna rora
sig. Min erfarenhet ar att det verkar fungera
bra bade med och utan vaxpapper. Jag valde
att istallet pensla ett mycket tunt lager
motorolja over springorna mellan listerna for
att duken inte ska fastna i kanterna pa lis-
terna dar de ror sig mest. Om det var smart
eller inte vet jag inte riktigt.

Kraftig och bra bomullsduk kopte jag pa
Tackel och Tag, Raseglarhuset i Stockholm.
2,20 m bred, precis lagom om man tanjer ut
den lite pa batens bredaste stalle bredvid
ruffen.

Rita upp mittlinje och tva referenslinjer 90
cm bredvid mittlinjen, bade pa duk och déack.

Duken fasts med rostfria haftklammrar 8
eller ev 6 mm langa. Det galler att fa en
jamn spanning i duken i alla riktningar
overallt. Jag faste den forst pa fordack langs
mittlinjen med en rad klamrar for att ha
mittlinjen fixerad. Dom klamrarna tas sedan
bort da allt ar klart. Sedan stracker man
mitt pa at bada sidorna och klamrar dar.
Satt inte klamrarna for langt ner pa sidorna
- det ar bra om dom kommer en bra bit upp
under relingslisten i slutanden. Sen stracker
man och klamrar 45 grader bakat och framat
pa dacket véaxelvis. Sedan delar man upp
dom sektorerna i halften och stracker/haftar
mitt i dom tartbitarna vaxelvis at alla hall. Pa
sa satt fas mindre och tartbitar at alla hall,
och dacket far en jamn stréckning i alla
riktnigar. Det ar viktigt att duken ar val
spand fran borjan, séarskilt om linolja
anvands istallet for spannlack. Man drar sa
hart som man tror att haftklamrarna haller
for, och sa klamrar man.
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Sen ska man runt ruffen. Klipp upp duken
med nagon dm marginal inat. Har uppstar
problem om ruffen har utstickande ruffsidor.
Framtill kan man dra in duken under dessa,
men baktill kan man tvingas klippa upp
duken i ena hornet. Alternativt provar Du att
kranga pa duken Over ruff/sittbrunn innan
Du borjar klamra fordacket. Eller ocksa
sagar Du bort de utstickande 6ronen - det ar
alltid en lackagerisk under dom.

Sen fortsatter man akterut langs
skarndacken - nu forstar Du varfor refe-
renslinjerna 90 cm bredvid mittlinjen ar
nodvadiga. Med en knappnal genom dukens
referenslinje ser Du att den hamnar pa dac-
kets referenslinje. Om duken ar 2, 20 m
bred far man "fuska" pa mitten av baten och
forskjuta duken gradvis utat dar sa att den
nar en cm ner pa batsidan.

Langs ruffen klamrar man bade i dack och
mot ruffsidan. Ga inte for langt ut fran
hornet , det ar bra om klamrarna kommer
ordentligt in under kvartslisten sen.

S& jobbar man sig vidare och gor pa
samma satt med akterdacket. Komplettera
med klamrar sa att det blir cc 30 mm
overallt.

Klipp dukkanterna runt om. Det ar valdigt
viktigt att inte vatten lacker in under duken i
kanterna. Klipp/skar darféor duken sa att
dukkanten hamnar en bit in under relings-
listen eller kvartslisten, och inte i kanten av
listerna - kanske 4 mm eller sa. Sikaflexen
som du sedan har under listerna d& Du
monterar dom far da en chans att tata sa att
inget vatten eller fukt kan tranga in vare sig
mellan duk och list eller under duken.

Sen uppstar da den knepiga frdgan om
man ska stryka duken med spannlack eller
med kokt linolja. Spannlack ar en sarskild
sorts lack som far duken att krympa, det ar
den klassiska metoden att fa ett plant och fint
dack. Man stryker duken 2 eller 3 ganger
med spannlacken, och stryker sedan vanlig
lackfarg ovanpa. Jag trodde ej att det gick
att fa tag pa spannlack langre - marknaden ar
ju inte sa jattestor. Men - spannlack tillverkas
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Av Anders Olsen

faktiskt fortfarande av ett litet Goteborgs-
foretag "Claessons Tratjara AB"
(www.claessons.com), och saljs i Stockholm
av Erlandsons Brygga.

Den alternativa metoden ar att stryka
duken med kokt linolja. Obs: Kokt, inte ra!
Den torkar pa ndgon vecka, och sedan lackar
man nagra lager med vanlig lackfarg ovanpa.
Kokta linoljan har nog ingen direkt krym-
pande effekt, sa duken maste vara ordentligt
spand. Pa F SWE 2, Jo-Jo anvande jag kokt
linolja, och det blev jattebra, det kandes
ocksd bra att ha duken indrankt med kokt
linolja - férhoppningsvis haller detta lange.
Men - nar varen kom slaknade duken och
blev valdigt bugglig. Vad gora? Jag avvaktade
och nar sommaren gatt med omvéaxlande sol
och regn, varme och kyla, sa hade duken
strackt upp sig igen och ser helfin ut. Detta
ar ocksa erfarenheten av andra som anvéant
linoljemetoden.

Vad ska man da rada? Linolja eller
spannlack?? Tja, var och en far val gora efter
eget huvud. Fragar man 4 olika batbyggare
om nagot far man ju alltid fyra olika svar.
Men for min del blir det nog linolja nasta

gang.
Listerna.

Ovanstadende arbeten gar ju pa nagra
dagar, men nu borjar det tidsodande. Kop
teaklister fran Folkebadcentralen, eller
bestall lister fran nagot snickeri. For matt -
se folkbatens bestammelser. Jag tycker
listerna ska vara pa minimimatt, men det
beror pa om man vill ha en yacht eller en bat
med mer rustikt utseende. Teak kan ju vara
obehandlad, men ek och mahogny lackas
tre ganger fore monteringen. Viktigast ar att
fa tatt lackskikt under listerna, om det trots
allt kommer in fukt dar.

Sedan skall utrymmet under listerna
-som ju ocksa tacker kanterna pa duken-
fyllas till 100,000 % med polyuretan-
spackel, (t.ex. Sikaflex 291). Viktigt att inte
fukt eller vatten tranger in har vid kanten
av duken.
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Satt listen pa plats och fast den
provisoriskt med halvt iskruvade skruvar
med nagon meters mellanrum. Borra resten
av halen. Tejpa listen pa bada sidor, och
dacket/fribordet pa bada sidor. Bort med
listen. Borra upp halen i listen till
gangyttermattet och forsank. Klam ut en
rejal strang polyuretanspackel mellan
tejparna dar listen ska sitta. Ett tips ar att ta
vitt spackel at den sidan dar det ar vitt,ch
brunt spackel at den sidan dar det ar brunt
(fernissad mahogny t ex). Da syns spacklet
mindre da det hela ar klart. Skruva dit listen.
Listen kan ocksa skruvas pa plats forst, men
med en cm glipa under, varefter man klam-
mer in polyuretanspacklet. Mindre kladdrisk,
men kan ga lite trogt att skruva ner listen
sen med alla skruv i. Stryk bort 6verskotts-
spacklet allra langst inne i hornorna (med
finger i tunn plasthandske t ex) och drag
bort tejparna. Polyuretanspackel ar super-
kladdigt och den har proceduren maste
vara val forberedd. Om Du lyckats nu ska
det se fint ut, men en latt stryckning med
fuktat finger inne i hornet kan snygga till det
sista.

Kvartslisten runt ruffen maste vara nastan
plan pa undersidan om den inte ska glappa i
kanterna. Dukkanten och haftklammrarna
bygger ju en viss tjocklek och det ar en
oppen vinkel mellan dack och ruffsida.. Ska
man skruva och plugga den maste den vara
ganska stor och klumpig. Jag spikade den
med massingsdyckert som jag sedan
purrade istallet och kunde ha en smal och
elegant list.

I med propparna over skruvarna och
lackning, malning. Se dar! Ett tatt och
snyggt dack. Och vilken skapargladje!
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Byta skruvar

Av Anders Olsen

Gamla trabatar ar tyvarr oftast skruvade
med massingsskruv i skrovet. Hela vagen
langs forstav, kolplanka, akterstav, och till
akterspegeln ar borden skruvade. De ar aven
skruvade till bottenstockarna, och till
varandra i andarna med sma skruvar dar man
inte kommer at att nita. Massingen i
skruvarna lakas ur pa zink och de blir forst
helt skora, sedan som mjol. Forst pajjar
skruvskallen och den smalare gangade delen
av skruven. Efter 60 ar har ca var tredje skruv
tappat sin funktion. Men pa en del stallen
hamnar ju tyvarr nagra helt pajja skruvar
bredvid varandra, och det borjar glipa/lacka.

Kopparnitarna i skrovet daremot - de ar
fortfarande som nya efter 60 ar.

Forsta symptomen pa att skruvarna borjar
pajja brukar vara att det blir blatra nertill pa
akterspegeln langs kanterna. Sen borjar
borden slappa lite fran akterspegeln. Baten

borjar ocksa lacka pa kryssarna vid
mastfoten, och senare fas lackage lite
varstans.

Dags att borja byta/komplettera med nya
skruvar alltsa. Inget svart jobb, och man kan ju
ta en bit i taget.

Blatrd hdr = otdtt uppi-
fran och/eller daligt ven-
tilerat akterutrymme

Blatrd har =
skruven bar jar
ge sig
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Brons eller rostfritt?

Bronsskruv ar det enda som engelsméan och
amerikaner godkanner under vattenlinjen.
Rostfritt syrafast stal ar ej helt att lita pa i
sura, syrefattiga, miljoer i saltvatten.

Just en sadan milj6 har man for skruvarna
som haller borden mot ektrat i ett skrov. I
boken "Trabatsvard - att varda och renovera
ett kulturarv' av Thomas Larsson kan man
fordjupa sig mer i val av skruvar och material.
Thomas menar &anda att rostfritt syrafast
duger, atminstone i Ostersjon.

Men ingen vet hur skruvarna kommer att
vara om 50 ar. Olika typer av brons finns
ocksa. Personligen anvander jag bara brons i
skrovet - bronsskruvar ar ju sa vackra och
harliga ocksa. Bronsskruv kan kopas t ex pa
Siewerts skruvaffar i Stockholm ( jattebra
sortiment, men ganska dyrt - ca 8 kr/skruv,
samma som fOr rostfritt syrafast) eller fran
Toplicht i Hamburg (www. toplicht.de), ca 4
kr/ skruv. Toplicht har en harlig katalog
("Ausrustung fur traditionelle schiffe") som
jag kan rekommendera for alla trabats-
alskare. I ett folkbatsskrov klarar man sig
med 6 x 40 mm skruv nastan oOverallt langs
spunning, akterspegel och i bottenstockar.
Eller om man vill ha extra grepp 6 x 50 mm.

Att anvanda skruv som ar gangade anda
upp till skruvskallen ar jobbigt - varje skruv
maste da smetas in med epoxy eller sika for
att forhindra att vattenfickor fas i skruvhalen.
Helgangad rostfri skruv kan annars kopas
billigt pa Claes Ohlsson eller Biltema (ca 1 kr/
skruven) och ar bra att anvanda till dack och
overbyggnad.

Att fa bort gamla skruvarna.

Ja det ar inte sa latt - skruvskallen pajjar
ofta dd& man ska skruva ut de gamla
massingsskruvarna. Ett alternativ som ar
mindre arbetskravande ar att lamna de gamla
skruvarna, och direkt skruva i nya skruv
mellan de gamla. Det gar att gora pa de flesta
stallen.

Samlade tips och idéer



Byta skruvar

Av Anders Olsen

Personligen tycker jag val man kan gora
ett forsok forst att fa bort de gamla
skruvarna.

Sa har skruvar du ur en gammal

skruv:
1. Grop ur spacklet over skruven med ett
gammalt stamjarn.

2. Peta ur spacklet ur skruvsparet med en
syl.

3. Kann forsiktigt om det gar latt att
skruva ur skruven med en valpassande
skruvmejsel - de flesta skruvar sitter dock
hart och pajjar bara om du tar i for mycket.

4. Varm skruven i en minut genom att satta
en mejselformad lodkolv i skruvsparet - det
gor underverk. Lodkolven ska vara pa ca
100 W och finns t ex att kopa billigt pa
Claes Ohlsson.

5. Skruva ut skruven.

6. De skruvskallar som pajjar direkt brukar
vara bast att lamna, det ar svart att fa ut
resten av skruven. Forsoker du borra bort
skruven slinter du bara in i trat. Skruva i
en ny skruv bredvid istallet da. Om
skruven bara gar runt sa har den vittrat av
dar gangan borjar. Det brukar da ga latt att
banda ut skruven med tva stamjarnshorn
fran vardera sidan under skruvskallen. Det
som blir kvar av skruven inne i trat brukar
ej hindra den nya skruven att komma in -
det ar nog mer som mjol.

Skruva i nya skruv.

De nya skruvarna maste vara lite tjockare
(och/eller langre) an de gamla var om de ska
fa bra tag i trat efterssom gangorna med
storsta sannolikhet skiljer mot de gamla
skruvens. Klassbestammelserma foreskriver
min 5,5 mm skruv. De folkbatar jag rustat har
haft betydligt klenare skruv, och 6 mm
bronsskruv ( som i praktiken ar mellan 5,5
och 6 mm) har fatt mycket bra tag. Kop dock
helst inte skruv innan du skruvat ur nagra
gamla skruvar och sett vilken dimension de
har.
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Borrar du nytt hal ar det ganska kinkigt
med borrdiametern. Ek &r hart, och ger inga
stora marginaler for att skruven ska vara
lagom hard att dra i. Prova helst forst i
nagon 16s ekbit ndr du véljer borrdiameter.
Mahognyakterspeglar har en ekram innanfor
som de flesta skruven sitter i.

Ska Du byta manga skruvar spar det
mycket tid och irritation att redan fran borjan
kopa en sats borrar som bade borrar och for-
sanker direkt. Dom har ocksa en instéllbar
stoppring sa att inte forsankningen blir for
djup Anvander Du en vanlig borr att forsanka
med ar det latt hant att den plotsligt far
grepp och sticker in i trat - var forsiktig.
Innan man skruvar i den nya, tjockare,
skruven maste oftast den gamla forsank-
ningen goras lite storre - bordandar ar kans-
liga och kan latt spricka om skruven tranger.
Sikaflex mellan borden och akterspeg-
eln/spunningen tycket jag man ska ha - allt
som forhindrar vattenintrangning i trat ar ju
bra. Och varje skruv doppas i fernissa innan
den dras i forstas.

Borr som borrar
och forsdnker
till ett visst djup
i en borrning

|
-
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Vinsch-strul

Av Donald Bratt

Livet leker nar man seglar hostregatta i -5
sekundmeter och Amanda, Gradask, Majolica,
Matilda, Olivia, Slow motion och de andra
surrar som balgetingar runt Sjojungfrun.

Vad kan dd ta ner en gammal
folkbatsseglare pa jorden igen? Jo, vinschen
slutar plotsligt att fungera. Att jobba med en
folkbatsfock med handkraft ar inte sa latt skall
det visa sig.

Efter att ha skruvat isar vinschen, sa
upptacker vi en liten fjader, som gatt av. Den
gar att laga provisoriskt och vi ar med i
matchen igen!

Sa borjar néasta aventyr, namligen att
forsoka fa tag i reservdelar till denna vinsch.
Nagot artikelnummer gar naturligtvis inte att
hitta pa den. Folkbatscentralen anger inte
heller vilken vinsch det ar pa hemsidan, men
Erik Andreasen upplyser om att Folkbatscen-
tralen anvander Andersen Winch Classic 102
(ett noll tva). Andersen vinschar séljs ocksa
genom den svenske agenten Navimo Nordic
AB i Henan.

Titta garna pa Andersens hemsida, sa far ni
en uppfattning vilken djungel detta med
vinschar ar:

http://www.andersenwinches.com/
Winches/Classic/Intro.aspx

Med hjalp av en storre skiftnyckel och en
gummiklubba kan man ta isar vinschen och
upptacker en enkel men rubust konstruktion -
se bild.

Olyckligtvis ar det en glipa mellan toppen
pa vinschen och trumman och dar kan det
komma in vatten. Det ar sakert inget storre
problem normalt, men dar star nagon cen-
tiliter vatten for jamnan och den ovannamnda
fjadern kan, om man har otur, sta i vatten en
hel vinter. Det finns ocksd en lasklack till
vinschen och den tar ocksa en hel del stryk.
Alltsa, inspektera Din vinsch i vinter och se
till att den inte har vatten staende i sig. Torka
ur och olja in istallet!

Om olyckan varit framme, kan man kopa
en ny fjader for ca 125 kronor/styck eller en
sats med fjader och klack for ca 350 kronor.
Till detta kan det vara klokt att inforskaffa en
extra lasbricka, som kan ga sonder om man
héller pa att meka med lasklacken.

Classic Folkbat
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Bleka blatra

Av Anders Olsen

Att bleka blatra sa att det blir snyggt har
jag alltid hort talas om, men aldrig lyckats
bra med sjalv. Formodligen har jag haft for
svag vateperoxid eller inte varit tillrackligt
ihardig.

Pa Stolp-Ekeby Trabatsrenovering
jobbade en tid en batbyggare med att
renovera en liten fin motorsnipa, och han
hade erfarenhet av blekning och resultatet
blev riktigt snyggt. Kan vara vart att vidare-
befordra till Folkbatsseglarna kanske. Han
gjorde sa har:
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Renskrapa forst forstas. Kop "Vateperoxid
17,5%, Nitor" (Beckers Farghandel). Eller
"Vateperoxid 30%" (Apoteket, bestallnings-
vara) spads med minst 10% vatten. Anvand
skyddshandskar och akta ogonen. Badda ca
20 ggr med minst 15 minuter mellan stryk-
ningarna sa att en lagom blekning fas. Trat
far ju inte se helt dott ut heller. Tvatta med
vatten. Lat torka ordentligt fére oljning och
lackering. Lycka till.
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Varldens smartaste motorfaste

Av Anders Olsen

Da jag lat bygga min forra Folkbat (F SWE
1343 "turken”) tyckte jag att jag fick en ratt
snygg syntes av de mest valrenomerade
folkbatsvarvens detaljlosningar. Nar jag
anda hade angan uppe konstruerade jag
aven en helt ny typ av motorfiaste. Manga
snurrefasten ar ganska klumpigt designade
och endast infastade i dacket. Man far da
maximalt brytmoment fran motorfastet pa
den svagaste delen av aktern pa en trabat
(dacket). Risk for fuktintrangning i
infastningarna.

Folkebadcentralens motorfaste ar ju bra
pa det sattet att man kan fa upp motorn
ordentligt upp pa akterdacket — en fordel vid
hart vader till havs. Motorn ( inklusive
sladen) ar ju latt att ta av ocksa, men sjalva
motorfastet ar ganska jobbigt att ta bort. I
detta sammanhang paminner jag mig en
incident som bor berattas: Vi hade en frisk
kryss i ganska krabb sjo utanfor Hallands-
kusten tillsammans med en annan folkbat.
Dar hade man dragit upp snurran anda upp
ovanfor tvarsprinten i motorfastet. Baten
tvarstoppade i en sjo varvid motorn fortsatte
framat, ut ur motorfastet och ner i plurret.
Dom fiskade upp den med bensinslangen,
men den blev visst aldrig riktigt glad igen.
Sensmoral: Dra aldrig upp motorn langre an
att sprinten laser bade uppat och nedat.

Men tillbaks till amnet: Jag knapade ihop
ett motorfaste enligt bifogad ritning. Latt att
ta av och pa, och snurran kommer upp hyfsat
pa akterdack - sista biten faller man upp den
med sin egen uppfallningsanordning. Snyggt
— da det ar borttaget finns endast en mindre
oglebult pa akterdack och tva i akterspegeln.
Nackdelar da? Ja, gasar man pa ordentligt pa
backen maste man trycka mattligt nedat pa
motorn, annars faller motorfastet upp sig.
Men det lar man sig snart.

En liten forklaring till ritningarna:
Motorfastet satts alltsd pa genom att forst
tra i det i den inre oglebulten pa
akterspegeln. Sedan trar man tillbaks det in i
den yttre 6glebulten pa akterspegeln. Denna
ar gjord som ett nyckelschakel - nar
motorfastet sedan vrids upp till driftslage
lases det fast i akterspegeln. Fran sjalva
motorfastplattans oOglebultar gar en hanfot
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av 12 mm lina upp till ett schakel, och sedan
vidare till ytterligare ett schakel. Dessa

schaklar kan fastas i oglebulten pa dack -
det ena ger driftslage pa motorfastet, det
andra uppfallt lage. Latt, smidigt, snyggt.
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Varldens smartaste motorfaste

Av Anders Olsen
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Att latta ankar

Av Percy Andersson

Efter att i manga ar ha klattrat upp pa
akterddck och darifrdan dra upp blyplatten
eller ankaret med ankarlinan ringlande kring
benen och sedan hjalpligt stuva ankare och
lina innan baten kan bérja mandvreras, i
synnerhet om man ar ensam ombord eller
ensam att manovrera, borjade jag fundera
om det fanns nagot annat satt att ta upp
ankaret.

Om det skulle ga att ta upp ankaret fran
sittbrunnen, utan att behova luta sig over sar-
gen och utan att dra linan utefter bordlagg-
ningen och sargkanten, skulle det vara los-
ningen.

Jag kopte en standard "ankarrulle" (se fig.
A) i Dbattillbehorsaffaren och monterade
den pa en plywoodskiva (2). Skivans langd
anpassades med nagra mm spel mellan fotlist
och sarg. Mellan skivan och ankarrullen
skruvades sen en trabit (3), som gor att
ankarrullen kommer ovanfor fotlisten och
utanfor bordlaggningen (fig B).
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I trabiten borrade jag in en rostfri pinne (4)
med diameter 8 mm och langd ca 60 mm.
Genom att borra ett hal med diametern 9-
10 mm i sittbrunnssargen, utifran, lases
hela hallaren pa plats och kan inte tippa nar
den anvands. Forslagsvis kan hallaren
placeras akter om skotwinschen.

Om du gor en sadan har hallare, kan du
bekvamt och sakert dra upp ditt ankare
eller blyplatt, da du star i sittbrunnen.
Med en klamratta pa insidan av sargen kan
du, om du vill, l1asa ankarlinan, nar ankaret ar
i vattenytan.

Nar det ar trangt och ont om sjérum, sa far
du, med denna anordning, mera tid att mano-
vrera. Du har rorkulten inom rackhall och kan
hissa storen. Nar du sedan far mer sjorum, sa
kan du borsta av leran fran ankaret eller plat-
ten, innan du stuvar ankarlina, ankare och
hallaren.
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Gora nytt roder

Av Anders Olsen

Manga gamla roder borjar ju bli trotta, sa
baten skulle kanske bli glad av ett nytt roder.
Ett kul snickarjobb som ar lagom att pula med
over en vinter. Har lite tips hur jag gjorde
ett nytt roder till F SWE 2, Jo-Jo.

Borja som vanligt med att lasa Klassbe-
stammelserna, sa Du inte koper fel material
eller gor nagon annan tabbe. Det gamla
rodret kan nog anvandas som mall, men
kontrollmat enligt Klassbestammelserna
innan Du koper material eller kor igang
sagen.

Jag gjorde rodret av tva hoplimmade 18
mm mahognyplywoodskivor av marinkvalite.
Rodret ska ja vara min 35 mm i framkant,
men det kan vara lattare att fa en perfekt
form pa rodret om man har lite 6vermatt pa
tjockleken, t ex 36 eller 40 mm. (Sedan 2007
finns ocksa ett maxmatt pa roderbladet: 50
mm). Tag garna en latt plywoodkvalite om det
finns wvalfrihet. All limning sker med
epoxylim, som jag aven anvande som
ytbehandling. Till ytbehandlingen gar det at
mycket epoxy, rakna med ca 4 kg till hela
jobbet. Se till att Du far med en handledning
i epoxylimning om Du ar ovan vid epoxy
(West epoxy har t ex en fortrafflig pa 10
sidor).

Néar Du sagar ut rodrets form, observera att
klassbestammelserna har toleranserna +20
mm/0. Ingen minustolerans alltsa. Ett litet
roder vill man ju ha for att fa minsta mojliga
vata yta, men saga ut det med minst 10 mm
plustolerans - det kan behdvas nar det sedan
ska passas in mot akterstaven.

Sa ska da rodersidorna formas, vilket ar
latt eftersom limskikten i plywooden gor det
enkelt att veta hur djupt man ar nere och att
man far symmetri. Grovavverka med en
elektrisk handhyvel eller en bandslip med
grovsta pappret. Finlira med t ex bandslip
med finare papper.

Rodersidornas form

Vanta med att forma den forligaste
decimetern tills rodret hanger pa baten - se
nedan.Hur rodrets akterkant ska se ut ar det
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egentligen ingen som vet. Klassbestam-
melserna sager ju att rodret ska vara minst 15
mm tjockt 20 mm in fran akterkanten. Det
mattet ska man naturligtvis ner till, men
akter om detta ar det lite oklart vad som ar
bast. Att dra ihop sidorna till en spets ar inte
helt bra, eftersom det blir en sadan kraftig
krok att man sannolikt far avlésning av
vattenstrommen innan den natt akterkanten.
En plan yta som ar 5 till 10 mm bred akterut,
och som har skarpa horn ar sannolikt
optimalt. Gor en liten masonitmall att kolla
akterkantens form med da& du formar den - se
skiss 1.

Skissl. Akterkanten formas

Gangjarnen

Sa ar det dags att klura pa hur
gangjarnen ska se ut. Gar dom gamla att
anvanda ar ju det en mdgjlighet. Men oftast ar
val ocksd dom ganska slut. P4 en gammal
tréabat ar det kanske enklast att ta med dom
gamla till en rostfri verkstad och lata dom
gora nya med dom gamla som mall. Tank pa
att det hel ska bli starkt som sjutton i
slutdnden bara, och det far inte heller tréanga
in vatten runt skruvar ed. Rejalt overdimen-
sionerade traskruv eller genomgédende bult.
P& dom forsta plastbatarna hade man pa det
oversta gangjarnet en lang och tjock bult som
gick ratt in i rodret. En dalig konstruktion
eftersom det inte blev sa& mycket gods kvar i
rodret vid sidan och akter om bulten, och fukt
latt dessutom gick in runt bulten och fors-
vagade rodret ytterligare.

Nar man ska fasta rodergangjarn pa
akterstdven maste man tdnka pa att akter-
staven ar genomlopt av en massa bultar upp
till aktre knat och till bottenstockar, s& man
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Gora nytt roder

Av Anders Olsen

inte borrar rakt in i dom. Satt fast gangjarnen
i akterspegeln forst, och mark av exakta
lagena pa rodret sen.

Jag kopte de delarna av gangjarnen som
sitter i akterstaven fran Folkebadcentralen,
och lat sjalv goéra gangjarnsaxlarna som sitter
i rodret enligt skiss 2. Gangjarnen som sitter i
akterstaven ar alltsa delade mitt i sina hal
och delarna héalls ihop av en M6 -insexbult
pa vardera sidan som kan skruvas i da rodret
svangs at motsatta hallet. En elegant 16sning
- man slipper urtagen i rodret ovanfor
gangjarnen for att lyfta rodret av och pa. Pa
gangjarn nr 2 uppifran maste fastbulten
forlangas for att na genom akterstaven. Det
nedersta gangjarnet gar ej att fasta med en
genomgaende bult eftersom aktre knat sitter
innanfor akterstaven dar. Jag faste det genom
att borra och ganga i akterstaven. Sedan
dranka in halet med epoxy, och ganga fast
gangjarnet Innan ! Du gangar in gangjarnet -
borra ett litet lufthal frén sidan in i
ganghalet hogst upp. Annars kommer nagot
att g sonder av trycket da Du gangar in
gangjarnsbulten.

Skiss 2 Rodergdngjdrn

L | i e |
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Gangjarnens axlar forsanks ner i rodrets
framkant med t ex en 6verhandsfras och fasts
in i rodret med rejala skruv. Efter att ha
passat in rodret mot akterstaven dranks
alltsammans in i epoxy sa ett en jamn
framkant fas. Urstarkt och liten risk for
vattenintrangning i roderplywooden runt
gangjarnen. Var inte ledsen om det blir lite
bred springa mellan roder och akterstav, det
fixar vi nedan.

Roderhuvudet

Det enklaste ar ju att kopa ett rostfritt
roderhuvud fran Folkebadcentralen. Lite
passvirke kan behovas, men en snabb-
monterad och bra 1osning fas.

Jag ville dock ha kvar utseendet av ett
gammalt ekroder. Sa forst limmade jag pa 3
mm ekfaner pa bada sidorna och pa
akterkanten av rodret ovanfor vattenlinjen.
Jag fick da ocksa den tjocklek som behovs
upptill efterssom rorkulten bor vara minst ca
42 mm tjock for att halla. Sedan gjorde jag
ett traditionellt ekroderhuvud, dock sa latt
som jag vagade. I vart och ett av de fyra
hornen runt rorkultstunneln satte jag en
genomgaende rejal 4 mm kopparnit som jag
inte forsankte (svar att fa tag i i Sverige i
tillracklig langd - se www.toplicht.de). Det ar
ju har pakanningen pa roderhuvudet blir
som storst vid en idiotsvang med rorkulten,
och det hela blev ocksa en estetisk knorr
rycker jag.

Rodrets forliga kant

Nu ska rodret passas mot akterstaven sa
att optimala stromningsforhallanden fas.Nar
man kryssar bor vattenstrommen pa batens
lovartssida ha en sa jamn yta som mojligt att
passera over. Lovartssidan ar ju vingens (=
kolens+rodret) lasida hydrodynamiskt sett.
Andra sidan har mindre betydelse. Normalt
sett sa vinklar man val rodret ca 4 grader pa
kryss for att kompensera for lovgirighet.

Vrid alltsé roderbladet ca 4 grader och
forsok slipa ner ( eller spackla upp)
rodersidornas forliga del och/eller akter-
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Gora nytt roder

Av Anders Olsen

stdven sa att en nagorlunda jamn 6vergang
fas fran kolen/akterstaven till rodersidan pa
batens "lovartssida". Vrid sedan rodret 4
grader at andra sidan och fixa motsatta sidan
pa samma satt. Tank dock pa att rodrets
framkant maste vara min 35 mm tjock enl
klassbestammelserna.

Roderspringan

Roderspringan bor vara sa smal som
mojligt , 1 mm &ar val optimalt, sa att inte
rodret karvar. Vid kryss kommer vatten att
tryckas fran kolens trycksida till kolens
undertryckssida genom springan, och det gar
det at energi till. Hur stor betydelse detta
har vet som vanligt ingen dock. For stora
roderspringor fixas galant pa foljande satt:
Haka av rodret och slipa vid behov rodrets
framkant sa gott faste fas for Polyure-
tanspackel ( t ex "Sikaflex 291"). Tack
akterstiven med gladpack sa att inte
spacklet fastnar dar. Hang pa rodret. Tryck
in spacklet fran bada sidorna i springan sa
att den blir helt full med spackel. (Om Du
har delbara rodergéngjarn enl ovan sa
skruvar Du inte ihop gangjarnen, utan
trycker upp rodret pa plats med spannband
e d, annars far du inte bort rodret sen
eftersom rodret maste kunna svangas da
man demonterar det). Lat torka. Tag av
rodret. Komplettera eventuella gropar med
spackel, och forma sedan framkanten med t
ex bandslip med grovt papper sa att en rund

Ytbehandlingen

Det hela borjar nu se valdigt tjusigt ut,
och endast ytbehandlingen kvarstar. Jag
valde epoxybehandling, d v s en tjock
epoxyhinna over rodret som forhoppningsvis
forhindrar vattenintrangning i plywooden.
Obs att varje kvadratmillimeter maste vara
tackt, annars fas motsatt effekt - vatten som
trangt in torkar aldrig. Minst 3 lager epoxy
maste det vara overallt. Missa inte att spackla
de hal i fanerskiktens &andtra som alltid
uppstar da man tillverkar plywood. Man kan
blanda lite fargpulver (gullokkra, gron
umbra ed) i de olika skikten s& ar det mindre
risk att man sedan slipar igenom allt-
sammans nagonstans. Man kan ocksa lagga
ett lager glasfibermatta i epoxyn om man vill
vara saker pa att inte slipa igenom det. Jag
valde att inte ha matta - kanner en olust att
plasta in trd i ett stumt plastskal. Over
vattenlinjen fernissade jag, men epoxy anda
upp gar ju bra om man sedan técker den
med UV-skyddande fernissa. Sarskilda
epoxyprodukter som UV-skydd finns ocksa.

Ja. S& var det hela klart. Ett starkt och
snyggt roder som ser ut som ett ekroder,
men bara vager 16 kg (minimivikten ar 15
kg). En Folkbat ska ju vara latt i aktern.

framkant fas. Obs att "lappar" e d ar
forbjudet enl klassreglerna.
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GoOra stormstor

Av Anders Olsen

Jag har i nagra ar seglat med en stormstor
som fungerar utmarkt, och som tillverkats av
ett begagnat (men inte alltfér daligt)
storsegel. Folkbaten klarar ju ganska hard
vind orevad, men att man aldrig beho6ver
reva ar ju en myt. Och sarskilt nar man har
med gaster ombord som blir radda (min
hustru t.ex) sa sitter en stormstor som
gjutet. Seglingen blir lugn och trevlig trots
blast.

Jag har gjort jobbet sjalv, men det kraver
ju att man har tillgang till en segels6m-
marmaskin eller liknande. Men sjalva
syjobbet tar endast nagon timme, det borde
en segelmakare kunna hjalpa till med.

Jag gjorde sa har:

Seglet laggs ut pa en plan yta, och en lina
laggs i en jamn bage fran toppskaddan langs
forliga kanten pa lattorna och vidare ner till
skothornet. Se bild. Rita pa seglet langs
linan. Strecket ska borja i toppskaddans hal
for storfallet, och sluta i skothornets oljett.
Klipp ca 5 cm akter om strecket. Lattorna
forsvinner alltsa, och seglet far en negativ
akterrunda utan lattor.

Classic Folkbat
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Lagg en 5 mm forstrackt dacronlina (eller
annan stum lina) pa strecket och vik over
och falla. Det kan bli lite tjockt och knoligt
nara toppskaddan och nere vid skothornet pa
grund av alla forstarkningar, men lite hand-
jagande och improvisation loser dock det.
Gor sedan ett hal i toppskaddan straxt under
halet for storfallet, och tva sma hal (garna
med lodkolv) i seglet s& att linan kan tréas
igenom seglet och knytas i toppskaddan
upptill, och oOljetten vid skothornet nertill.
Avpassa linans langd sa att den tar upp
lasten i akterliket utan att seglet stanger i
akterliket. Den sista finjusteringen av
linspanningen gor Du nere vid skothornet
med seglet hissat i lite vind. Din stormstor
ar klar!

Jag har anvant stormstoren ett flertal
ganger, och den fungerar till stor belatenhet.
Baten blir en aning fallgirig, men egj
storande. Den seglar utmarkt pa kryssen.

Ett alternativ ar naturligtvis att sy i ett
knytrev pa en gammal stor. Da bér man dock
ha en forstarkning av likrannan (om man har
tramast) just dar toppskaddan hamnar.
Likrannan ar ej gjord for att ta upp kraften
bakat som uppstar.

Samlade tips och idéer



Badstege - raddningsstege

Av Lars Wramner

Fast monterad badstege brukar inte vara
sa vanligt pa folkbatar, i alla fall inte
kappseglande. Under manga ar har jag
onskat en bra badstege att ha under
cruisingseglatser. Har provat nagra losa som
inte fungerat bra. Behovet av raddningsstege
blev uppenbar under en tisdagssegling forra
sasongen da en gast pa en annan bat trillade i
sjon under ganska hart vind. D& man bara var
tva personer ombord fick jag skicka 6ver en
av mina gastar for att hjalpa till.

Nu har jag emellertid hittat en utmarkt
bad- och raddningsstege. Den kan ses pa
danska folkbatsforbundets hemsida under

rubriken Goda Tips.

Den aktuella stegen ar latt, inget hinder
for kappsegling. Den monteras pa akterdack
och falls ner i vattnet. Den forlangs
teleskopiskt till lagom langd. Fungerar
utmarkt att klattra ombord pa sjalv. Har nu
seglat en halv sasong med den, som val ar har
jag inte behovt anvanda den som
raddningsstege. Stegen finns att kopa i bl.a.
valsorterade  battillbehorsaffarer. Priset
ligger omkring 600-700 kr. Kan verkligen
rekommenderas.

Redaktorens anmarkning:

Stegen finns pa bl.a. Erlandsson Brygga
och pa SeaSea. Jag har sjalv monterat en
stege med 3 steg, men hade nog foredragit
en med fyra steg, eftersom det blir lattare att
ta sig upp, 3-stegsvarianten har en utfalld
langd pa 880 mm och eftersom avstandet till
vattenytan vid akterspegeln ar ca 700 mm
blir det inte sa mycket av stegen som sticker
ner i vattnet. 4-stegs varianten har en langd
pa 1165 mm och da blir det mycket lattare
eftersom den sticker ner nastan en halv-
meter. Hopfalld pa dack ar stegen med 4
steg 40 mm langre, 400 resp 360mm.

Classic Folkbat
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Fa ordning pa slippappren

Av Curt-L. Wiklund

Under de tre forsta aren jag hade min
trafolka var det likadant varje var: Var fasen
har jag mina skrapor, slipklossar och
slippapper?

Hur skulle jag fa ordning pa alla slip-
papper som i hostas ldg i en enda roéra i en
plastkasse? 1 basta fall lag slipklossarna i
samma kasse. Skraporna lag i nagon lada,
antingen i baten, forradet eller i garaget,
och slipmaskinerna i ytterligare en lada
nagonstans.

Forra varen bestamde jag mig for att fa
ordning pa elandet!

For ett antal ar sedan gick jag, glad i
hagen, till var livsmedelsbutik med tva
drickabackar, den gamla typen wutan
mellanvaggar, som hade statt i forradet nagra
ar. Har skulle tjanas pengar, for tidigare
brukade jag fa 25:- per styck for dom.

"Det var lange sedan vi slutade ta emot
dom dar!" sa handlarn.

Det var tur det, for nu nar jag har bat har
dom verkligen kommit till anvandning. I den
ena har jag fargburkar, penslar och
losningsmedel, och i den andra har jag gjort
sa har:

Vid ett besok pa IKEA sdlde dom ut
begagnade hdngmappar pa fyndavdelningen.
Jag kopte en 10-pack och markte upp dem
med de vanligaste grovlekarna pa
slippapper, fran 40 till 400. 320 och 380 fick
samsas i samma mapp, for dom anvandes inte
sa ofta.

Mapparna, bredd ca 32 cm, passar perfekt
i backen och da far aven skrapor, slipklossar,
planslip och slipmus plats. Att ha allt samlat
pa ett stalle underlattade verkligen vid
senaste varrustningen.

Hangmappar kan bestallas i en bokhandel
eller kontorsvaruhandel och backar kan du fa
tag pa hos ????

SLIP WELL!

Classic Folkbat
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Enkelt kastlod

Av Curt-L. Wiklund

Jag vet inte hur vanligt det ar med ett
ekolod i en folkbat, men eftersom jag inte
har nagot batteri i baten, sa har jag inte ens
kommit pa tanken att installera ett.
Daremot har jag ibland onskat att veta lite
mera exakt hur mycket vatten jag har, eller
rattare sagt, kommer att fa, under kolen lite
langre fram, sarskilt har i Helgasjon dar det
pad manga stallen ar ganska langgrunda
strander. Darfor tillverkade jag ett enkelt
kastlod. Jag laste i en battidning hur man
skulle smalta bly och gjuta ett blylod, men
det blir trots allt lite bokigt.

Jag gjorde istallet s& har: Ga och kop ett
enkelt parasoll med ett plastklatt jarnror, ca
25mm i diameter, eller sa har du san tur
som jag hade och hittar ett kasserat
parasollror pa sophdgen efter varvs-
stadningen.

Fordelen med att det ar plastklatt ar att
jarnror rostar och kan lamna fula marken,
bade pa bat och pa klader. Saga av en bit pa
ca 25 cm och slang resten. Platta till ena
anden i ett skruvstad eller med en
hammare. Runda av den tillplattade anden
med en fil och fila bort vassa grader som
kan ha blivit vid kapningen. Borra ett 8
mm:s hal i den tillplattade delen for att
fasta kastlinan i, och ytterligare 4 - 5 hal
genom roret for att lodet skall sjunka
nagorlunda snabbt. Dessutom var jag
tvungen att pressa fast en stalbult, M10 x
100 mm, med hjalp av skruvstycket, i nedre
delen av roret. Varfor forklaras senare.

Som kastlina anvander jag ca 8 m vanlig
flagglina. Hur lang lina du vill ha bestam-
mer du sjalv, men minst 8 m verkar vara en
bra langd. Jag har sedan gjort knutar langs
linan med fastpunkten i roret som
utgangspunkt, eftersom jag raknar med att
roret vid dyig botten kommer att sta rakt
upp, och lagga sig ner pa hardare bottnar.

Classic Folkbat
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Den forsta knuten har jag gjort vid 1,2 m,
sa djupt som min folkbat sticker, nasta vid
1,3 m, nasta vid 1,5 m, 2 m, 3 m o.s.v. For
att enkelt kunna lasa av djupet pa avstand,
limmade jag tva fyrkantiga frigolitbitar runt
linan ovanfor 1,2 metersknuten och kladde
klossen som blev resultatet med rod
spinakertape, vidare tva rundade halvor,
som en cylinder, ovanféor 1,3 m:sknuten,
lindad med gul tape, och sist tva fyrkantiga
bitar ovanfér 1,5 m:sknuten, lindade med
gron tape.

Vid tva m, tva knutar + tva slingor gront
taglingsgarn, tre m, tre knutar + tre slingor
gront taglingsgarn, o.s.v. Frigolitflotena
far inte vara mer an ca 4 cm i diameter, for
annars sjunker inte roret till botten! Det var
for att fa mera tyngd som jag var tvungen
att pressa fast den dar extra bulten i andan
pa roret. Formen och fargen pa flotena gor
att man lattare kan avlasa djupet, aven om
man skulle rdka ha motljus. Langden pa
kastlinan avgors av hur stora djup man vill
kunna mata. Djupare 4n 4 m maste man ha
langre lina och annu mera tyngd i roret.
GoOr garna en oOgla, som du kan tra runt
handleden, i anden av linan, sa slipper du
dyka ner och kolla hur djupt linan sjonk nar
den slant ur handen.

Anvandningsomradet for ett kastlod ser
jag i forsta hand kan vara nar man forsiktigt
narmar sig en okand brygga, strand eller
badvik. Forsiktighet fordras eftersom lodet
knappast kommer att lagga sig pa en sten
som sticker upp.
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Rundhult och rigg

Av Soren Backman

I klassbestammelserna avhandlas rund-
hulten i kapitel 6 och riggen i kapitel 7.

Nedan kommer jag, da jag anvander be-
greppet rigg, att avse bade rundhult och

rigg.

Riggens viktsprestanda behandlas under
rubriken Folkbatens vikt (sida 5.2.1 - 5.2.2)
varfor jag rekommenderar en genomlasning
av denna artikel.

Riggens huvudsakliga, for att inte saga
enda uppgift ar att bara upp segelplanet
samt att mgjliggora trimning av detta.

Hur man pa ett optimalt satt ska trimma
sin rigg finns det manga asikter om, och
avsikten med den har artikeln ar inte att ge
nagra trimningstips utan att férsoka forklara
vad som kan uppnas med olika atgarder, vad
som ar tillatet och vad som ar forbjudet.

Seriosa segelmakare har oftast utforliga
synpunkter pa hur riggen ska trimmas for
att deras segel ska komma till sin ratt.

Folkbatsriggen &r enkel och grovt
dimensionerad och har darfor begransade
trimningsmajligheter, men det gar att gora
en hel del, som det ar viktigt att kanna till.

Reglerna ger pa ett entydigt satt
information om vilka matt och dimensioner
som maste innehallas. De talar dessutom om
vad som ar tillatet och vad som ar forbjudet.

Mastens installning.

Masten ska std i masthalet (som forutsatts
ha ratt lage). Ar masten placerad pd dack
ska den stda i mastfotsbeslaget (som
forutsatts ha ratt lage). Masten far for-
respektive akterstugas fritt. Mastfotens lage
i mastfotsbeslaget ar alltsa fritt. Hur den har
installningen av mastlutningen ska goras ar
mycket viktig. Man kan val saga att vi har

har trimningens forsta grundlaggande
kriterium. Det &r inte tilldtet att &ndra
langden pa vant eller forslag under

kappsegling (regel 7.40), och man far heller
inte andra laget pa mastfoten (regel 6.1.5).

Classic Folkbat
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Det ar inte heller tillatet att rigga upp
nagra trimanordningar som forsatter regel
12.10 ur spel.

Ansattning av vant och forslag.

Hur hart vant och forslag ska strackas i
olika vindstyrkor kan betraktas som
trimningens andra grundlaggande kriterium.
Generellt kan man val saga att man vill ha
en hardare ansatt rigg i frisk vind och en
lattare ansatt i latt vind.

Det kan vara bra att veta att det for varje
bat rader ett bestamt forhallande (vi har ett
sd kallat statiskt bestamt system) mellan
spanningen (eg. lasten) i foOrstaget och
vanten. Det har galler under forutsattning
att masten star fritt i masthalet och att inte
akterslaget ar ansatt. Forhallandet varierar
mellan 1:2 och 1:3 beroende pa hur
rostjarnen ar placerade i baten. Spanningen
i forstaget kan alltsd endast bli mellan
halften och en tredjedel av spanningen i
vanten (ett vant). Om masten ligger ani t ex
bakkant av masthalet galler inte det héar
forhallandet utan forstaget far en lagre
spanning i forhallande till vanten. Man kan
Oka forstagsspanningen genom att satta an
akterstaget hardare. Da man  har
bidevindskotat storsegel ger ocksa spéan-
ningen i storskotet en okad spanning i
forstaget.

Forstagsspanningen har mycket stor
betydelse for fockens trimning. Anledningen
till att man i latt vind vill ha en 16st ansatt
rigg och i frisk vind en hardare ansatt, beror
pa att man i svag vind vill ha ett "saggande"
forslag medan man i frisk vind vill ha ett
mera "strackt" forstag. Jag namnde ovan att
folkbatsriggen ar enkel, det innebar tyvarr
att den ar svartrimmad. Det man saknar
mest ar backstag, som ar till stor hjalp da
man vill kontrollera sitt forslag.

Kontroll av mastens bdjkurva.

Under kappsegling ar det tillatet att
justera fiolslag och akterstag. Med dessa
stag kontrollerar man mastens bojkurva och
darmed storseglets form. Man maste
emellertid vara medveten om att man med
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Rundhult och rlgg Av Séren Backman

dessa "triminstrument" ocksd paverkar
forslagsspanningen varfor en balansering av
trimningseffekterna pa storseglet och focken
maste goras. Fiolstagstrimningen kan dras
ner utefter masten och aven dras fram till
sittbrunnen. Akterslaget kan justeras med
exempelvis en vaxlad talja som dras fram till
sittbrunnen.

Det ar tillatet att anvanda sig av ett
kickstag, men man far inte montera en s.k.
rodkick (regel 8.60). Om man vill ha
mojlighet att lyfta bomnocken (i latt vind)
kan man montera en dirk (regel 8.60).

Bom och spirbom.

Da man satter an kickstaget maste man
vara medveten om att man utsatter bommen
for en mycket stor bojpakanning da man
lansar i frisk vind. Bommens storsta sektion
har okats till 65 x 120 mm (regel 6.3.1) for
att gora det mojligt att tillverka en
tillrackligt stark bom (trabom). Om man vill
utnyttja reglerna och tillverka en sa bra
trabom som mojligt (stark och latt) ska man
veta att bommen har sin storsta pakanning
vid kickstagets infastning. Den bor alltsa ha
sin max-sektion dar och "spetsas ut" till min-
sektion i &andarna. Alu-bommen &ar bade
starkare och styvare an trabommen och
maste enligt regeln ha en kontinuerlig
sektion.

Spirbommens langd (som far justeras
under segling) och sektionsmatt ar fria
liksom laget for bommens infastning.
Spirbommen far vara tillverkad endast av tra
eller aluminium.

Skotning.

Val av skotpunkter och skotning liksom
hur man stracker upp fall och bomlik ar
naturligtvis helt fritt och far ocksa andras
under kappsegling. Det enda man maste
tainka pa ar att inte stracka seglen forbi
matmarkena. Vid  bomnocken maste
dessutom ett stopp vara monterat for att
gora det omajligt att stracka bomliket forbi
matmarket.
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Folkbatens vikt

Av Soren Backman

Jag tanker inte har ga in pa detaljerade
byggbestammelser med viktskrav pa olika
delar av skrovet, utan refererar till reglerna
dar viktskraven ar klart definierade.

Om din bat &ar inméatt och godkand samt
forsedd med matbrev kan man utga fran att
den ar byggd enligt gallande regler. Det
finns anda nagra krav som maste uppfyllas
och som kan bli foremal for kontroll vid t ex
SM- eller GP-seglingar. Dessa ar:

1. Totalvikten far inte understiga 1930 kg.
Om den gor det maste kompensationsvikter
monteras. Hur och var dessa skall placeras
framgar av reglerna.

2. Om baten ar forsedd med aluminiumrigg
maste mastens totalvikt- och toppviktskrav
for alu-masten innehallas (aven alubommen
har viktskrav).

Om man bortser fran viktskraven for alu-
riggen finns det inte nagra krav pa batens
viktsfordelning utan alltsd endast ett
totalviktskrav. Det har innebar att man pa en
fardigbyggd bat bara behover se till att
baten inte vager mindre an 1930 kg.

Betydelsen av batens totala vikt skall inte
overskattas. En bat med stor overvikt ligger
naturligtvis djupare i vattnet och far en
storre vat yta och darmed storre
friktionsmotstand. Den accelererar samre
men bibehaller & andra sidan sin fart béattre
om vinden minskar. En bat med mattlig
overvikt (upp till 100 kg) kan vad betraffar
totalviktsprestanda anses fullvardig.

Totalviktskravet

Totalviktskravet ar intressant och saknar
som namnts inte betydelse. Vad som ar
mycket mera betydelsefullt och darmed
intressantare, ar var vikten ar placerad i
baten.

Det har ar en mycket komplex fraga men
jag vill anda forsoka reda ut en del begrepp.
Om man seglar med en viss krangning inser
man att riggens vikt har betydelse for batens
krangning (ju hogre riggvikt desto storre
krangning). Om vindstyrkan okar eller
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minskar har batens masstroghetsmoment
kring krangningsaxeln betydelse for hur
baten krangningsmassigt reagerar (ju storre
masstroghetsmoment desto langsammare
reaktion pa en andring i vindstyrkan).

Masstroghetsmomentet kring tvar-
skeppsaxeln har ocksd en avgoOrande
betydelse for hur baten vakar i sjon da man
seglar i grov sjo. Masstroghetsmomentet
erhalles da man multiplicerar varje delmassa
med kvadraten pa avstandet till tyngd-
punkten, vilken man for enkelhetens skull
kan anse ligga pa skarningspunkten mellan
krangningsaxeln och tvarskeppsaxeln.

Av ovanstaende resonemang kan man dra
slutsatsen att man ur viktsoptime-
ringssynpunkt bor forsoka samla batens olika
delmassor sa nara tyngdpunkten som
mojligt. Detta innebar att i forsta hand
efterstéva att halla nere vikten pa riggen och
vikten i andskeppen. Det maste papekas att
detta har storst betydelse vid segling i byig
vind och/eller grov sjo. Vid segling i svag
vind pa smult vatten saknar masstrog-
hetsmomentet betydelse.

Den storsta betydelsen

Den storsta betydelsen for batens vikts-
prestanda har masten. Vid utarbetandet av
reglerna for alu-riggen vagde Kjeld Fogde
och jag 18 st representativa tramaster i
Danmark och i Sverige. Vi fann 2 st master
med toppvikten 20,0 kg och en mast med
toppvikten 16,5 kg. Medelvardet for samtliga
master var 18,0 kg. Toppviktskravet for
alumaster faststalldes till 17,5 kg.

En viktsoptimal mast bor ha sa lag toppvikt
som mojligt. For den som seglar med alu-
rigg maste toppvikten enligt regelkrav vara
minst 17,5 kg. For trariggen finns inget
regelkrav for toppvikten men dimensioner
och tillatna traslag ar noga definierade i
reglerna. Jag rekommenderar alla som
misstanker att de har en tung rigg att
kontrollera toppvikten. Det ar mycket enkelt
att gora och klart beskrivit i reglerna for alu-
masten.

Jag har har diskuterat viktsprestanda utan
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Folkbatens vikt

Av Soren Backman

att satta det i samband med batens
totalprestanda. Man kan naturligtvis komma
fram till att man bor gora avkall pa
viktsprestanda for att uppna Dbattre
totalprestanda. De flesta av oss ar val
exempelvis overens om att det gar att uppna
ett battre trimlage genom att framfor allt pa
lansen flytta besattningen sa langt forut som
majligt.

Under SM i Marstrand i somras pratade
jag en del med Kim Fogde som blev
overlagsen svensk mastare. Kim som har sin
bat  viktsmaéassigt extremt fortrimmad
forklarade att han stuvade all utrustning
langt férut och é&ven placerar hela
besattningen langt forut for att uppna ett
fordelaktigt trimlage.

Detta ar segling i ett notskal; komplext och
mangfasetterat.

Classic Folkbat Sida 5.2.2
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Bottenfinish

Av Anders Olsen

Vad gor en Folkbat snabb och vad gor en
bat langsam?

Ja, det ar forstdas en oandlig mangd
faktorer. Nagra av de viktigaste torde vara
besattningens skicklighet, bottenfinishen,
seglens form och batens vikt.

Denna artikel ska behandla bottenfinishens
betydelse. Att till exempel aldre trabatar kan
ha det svart att hdanga med i kappsegling
torde till mycket stor del bero pa dalig
bottenfinish.

Amnet &r intressant eftersom det ar nagot
som man kan atgarda sjalv och ar hogaktuellt
med de bevaxningsproblem som de nya
giftfriare bottenfargerna skapar.

HUR FUNGERAR DA detta med vattnets
friktion mot batbottenytan och vilken
betydelse har en bra bottenfinish egentligen?

Néar baten ror sig framat genom vattnet
foljer vattnet narmast skrovet med baten
framat. Vattnets hastighet framat avtar ju
langre ut fran batbottnen vattnet kommer.
Det vattenskikt som pa detta satt foljer med
baten framat brukar kallas "gransskikt" och
ar pa en Folkbat nagon centimeter tjockt vid
foren och Okar gradvis till ndgon decimeters
tjocklek vid aktern.

Gransskiktet ar laminart fran féren och
hogst nagon meter bakat, for att sedan
plotsligt (i den s.k. omslagspunkten) bli
turbulent resten av strackan bak till aktern.
Med laminart forstds att vattnets hastighet
avtar helt kontinuerligt ut fran batbotten i
gransskiktet utan virvlar. Med turbulent
gransskikt menas att gransskiktet ar fullt
med virvlar.

Vattenstromningarna i gransskiktet ar
upphovet till batbottnens friktionsmotstand.
Friktionsmotstandet ar den absolut viktigaste
delen av batskrovets totala motstand i lagre
farter (under cirka fem knop for en Folkbat).
I hogre farter blir vagbildningsmotstandet
det dominerande motstandet.

DET HAR VISAT SIG att den allra innersta
delen av granskiktet har helt speciella
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egenskaper. Detta mycket tunna, innersta
skikt kallas "det viskosa underskiktet" och ar
for en Folkbat i sex knops fart cirka 30 my
tjockt i foren och gradvis 0kande till runt 50
my i aktern. (En my ar en tusendels
millimeter).

Vid lagre fart ar det viskosa underskiktet
tjockare, vid tva knops fart ungefar tre
ganger sa tjockt. Det markliga med detta
tunna vattenskikt ar att man har funnit att
skrovligheter i bottenytan som haller sig
inom det viskosa underskiktet ej paverkar
bottenytans friktion mot vattnet.

Vad detta beror pa vet man inte, det dr empiriskt
funnet. Skrovligheter som sticker ut utanfor det
viskdsa underskiktet bromsar dédremot béten, ju

Tilliten skrovlighet vid olika farter

mer desto ldngre de sticker ut.
Tillsten \_____/
skrov-

lighet J
(ul

Pa sjalva skrovet

Akter

Midskepps Fir

1 {u} = 0,001 mm

MALSATTNINGEN med att slipa botten-
ytan pa en Folkbat sa att minimalt friktions-
motstand fas ar alltsa att slipa sa att
skrovligheten blir lagre an 30 my i foren och
50 i aktern.
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Bottenfinish

Av Anders Olsen

Som jamforelse kan namnas att en vanlig
penselmélad yta har en vaghojd efter
penselstrana pa 50 till 100 my och att ett
400-sandpapper har en kornstorlek pa
omkring 30 my. Rent praktiskt malar man
alltsd s& jamnt det gar och i
vattenstromningens riktning. En nagot
jamnare yta kan eventuellt fas om man drar
efter med en sa kallad planstrykare. Sedan
slipas botten med ett 400-papper (eller nagot
grovre) tills penseldragen ar nasta helt borta
vid féren och gradvis nagot mindre akterut.

De flesta bottenfarger ar mycket lattslipade
déd baten legat i vattnet en tid. Vid
bottenfarger av tunnskiktstyp (t ex VC-17)
maste underlaget vara motsvarande jamnt.

Att slipa upp en annu finare yta, polera
eller anvanda diverse undermedel ar
bortkastat arbete och pengar. Nagon
bevaxning pa ytan kan ju inte tolereras och
detta ar ett stort problem med de nya
giftfriare bottenfargerna. Det ar bara att
hoppas att forskningen finner battre produk-
ter an de som finns idag; dessa gor ingen
kappseglare glad.

HUR STOR BETYDELSE har da ovan-
stdende resonemang? Maste man verkligen
lagga ned detta slabbiga arbete med slipning
och tvattning av botten om man kappseglar?
Det finns ganska mycket kunskap och
forskning om detta eftersom det har stor
betydelse for bransleatgang, maskineffekt
och fart for handelsfartyg att ha ett lagt
friktionsmotstand mot vattnet.

Det finns alltsd diagram dar man kan
avlasa hur mycket som forloras pa att ha en
viss skrovlighetshojd utover det viskosa
underskiktets tjocklek. Om man som exempel
tar en nagot halvslarvigt bottenmaltid
Folkbat med lite  antydningar  till
slembevaxning torde detta motsvara en
skrovlighetshojd pa ungefar 150 my. For en
sadan bat kan man radkna fram att den
forlorar mellan 300 till 600 meter pa en
normal kappsegling i medelvind, jamfort med
en bat dar skrovlighetshojden haller sig inom
det viskosa underskiktet enligt ovan.

En osakerhet i berakningarna ar att
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strukturen pa en skrovlig yta kan se ut pa
manga olika satt Det mest lattberdknade
fallet ar da botten ser ut som ett sandpapper,
med tatt packade korn av en och samma
storlek.

Sa ser dock ingen botten ut, utan hogre

och mindre skrovligheter blandas med
varandra oOver ytan pa ett ganska
slumpmassigt satt. Detta ger en viss

osakerhet i berakningarna, darfor anges 300
till 600 meter ovan istallet for ett fixt
metertal.

Som jamforelse raknar vi fram hur stor
betydelse vikten har pa en Folkbat. Detta ar
ganska latt att rdkna fram. En overvikt pa
100 kilo medfor till exempel att man forlorar
runt 50 meter pa en kappsegling under
samma forutsattningar som i exemplet med
den daliga bottenfinishen ovan. Att
bottenfinishen har stor betydelse ar helt
klart.

Sen var det det dar med seglen och
besattningens skicklighet. Om baten gar fort
men besattningen seglar den med full fart at
fel hall s har man ju inte vunnit speciellt
mycket med sitt bottenslit.

Artikeln bygger pa en intervju med Lasse
Larsson, professor i hydrodynamik vid
Chalmers, publicerad i boken “Folkbaten, en
modern klassiker”

Vill du fordjupa dig ytterligare i detta @mne

rekommenderas Larsson/Eliasson "Principels
of yacht design".
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Trimma trabaten

Av Anders Olsen

Denna artikel vander sig framst till Dig
som kopt, eller tanker kopa, en trafolkbat for
kappsegling. Innan Du ger dig pa att trimma
baten bor Du lasa Folkbatens Klassbe-
stimmelser sa att Du inte gbér nagct regel-
brott. Klassbestammelserna finns under flik
7 i denna parm.

Fore kopet

Det finns ca 1000 &ldre trafolkbatar i
Sverige. De flesta av dessa ér, eller gar att
trimma till, goda kappseglare helt i klass
med en nyare tra- eller plastbat. Det enklaste
ar forstass att kopa en bat som redan ar
valtrimmad. Vad ska man da tanka pa fore
kopet ?

Baten bor vara fréasch. Mycket blatra,
knackta spant och skutdoft brukar betyda
att baten suger upp vatten och blir tung,
och det kan vara svart att fa en bra
bottenfinish. Den ska vara latt och smackert
byggd. Folkbaten ar en rejal konstruktion,
sa det finne ingen anledning att 6verdimen-
sionera de ingaende detaljerna. Sittbrunns-
bankar, ruff. inredning, dackslister och
forlucka ar t ex ibland lite onoddigt tungt och
rejalt byggt. Det har dock visat sig att det
ar mycket svart att gissa om en bat ar latt
eller tung. Bast ar forstas om baten ar vagd.

Att kopa en bat som tidigare gatt bra pa
kappsegling ar alltid en bra idé, eller en bat
byggd pa ett varv som ar kant for att bygga val-
seglande batar. Snacka med Folkbats-
klubbarnas kontaktman eller med erfarna
kappseglare pa Din ort. De kan ofta ge
vardefulla tips.

Vikten

Att ligga s& nara minimivikten 1930 kg som
mojligt borde vara en fordel. Sannolikt kan
man dock tolerera upp till 100 kg overvikt, och
de flesta batar gar latt att fa inom detta
viktomrade. (Det ar ju 50 kg tolerans pa
jarnkolen ocksa, och en tung jarnkol réaknas
ju snarast som en fordel.) Vager baten over
2030 kg har man dock troligen markbart
mindre chans vid kappsegling. Sarskilt
viktigt ar det att inte ha en massa onddig
vikt i aktern pa baten.
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Det har visat sig ytterst svart att gissa en
bats vikt. Att vadga den &r alltsd enda
chansen. Folkbatsférbundet har en vag som
star till medlemmarnas (&ven presumptiva som
ar pa vag att kopa Folkbat) forfogande gratis.
Det ar en dynamometer som hangs mellan
lyftkrok och lyftstroppar. Frakten hem till
Dig far dock ombesoérja sjalv. Kontakta
Anders Olsen (08/512 30323) som vet
var vagen for narvarande befinner sig.

Hur lattar man da en bat? Gamla Folk-
batar ar ofta fullspackade med skott, lador
och skap som egentligen bara gor baten
trangre och prangigare. Klumpiga sittbrunns-
bankar och ruffskdp lyfts ur. Skott mellan
sittbrunnen och aktern, eller mellan ruffen
och forpiken tas bort. Under aktern surrar
man i stallet en Olback att ha dragg och
dragglina i, och mellan ruff och forpik kan
man om man onskar ha ett ljust forhange.

Det kan vara praktiskt att ha sittbrunns-
ladorna lostagbara och med botten i. Vid
kappsegling lyfter man d& bara ut sitt-
brunnsladorna med sitt innehall och far pa
kopet en rymlig och lattarbetad sittbrunn.
Vid eventuell nytillverkning av sittbrunns-
lador kan de gamla anvandas som mallar. Ja
det har ar nagra forslag som gor Din bat
lattare, och samtidigt ljusare och luftigare
inuti. 100 kg torde ej vara nagra problem
att banta bort pd ménga batar.

Botten

Renskrapa - det ar losenordet. Att
lappa pa en dalig, skrovlig botten lonar
sig inte. Bort med all gammal farg - slipa
- impregnera - mala - finslipa. Fargen tar
Du enklast bort med en elektrisk varme-
flakt av den typ som golvlaggare anvand-
er. Det gar dubbelt sa fort som med
blaslampa och trat blir inte brant. Ofta
kan man lana/hyra en sadan av en golv-
laggare over en helg. Tank pa att ha en
rejal sladd och en uppsattning 10- eller
15-amperes proppar. Alla fargborttag-
ningsmedel &r sopor, atminstone vid
temperaturer under 20 grader - glom
dom.

Sedan hyr man en bandslip och slipar
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Trimma trabaten

Av Anders Olsen

botten jamn och fasar klinkarna, Det ar
tveksamt om det ger nagon vinst att fasa
klinkarna maximalt (hogst 7,5 mm fasning
ar tillatet), men atminstone 4 - 5 mm bor
man nog fasa. Sedan har Du en perfekt
grund for att impregnera och mala upp en
perfekt yta som haller i manga ar. Da allt
ar klart och giftfargen pa vattenslipas
botten med 380-papper eller finare fore
sjosattningen. Manga bottenfarger ar
lattare att slipa da baten legat i vattnet
nagra veckor.

Riggen

Eventuella undervant tas bort - riggen
haller anda. Med hjalp av mastritningen i
Folkbatens Bestammelser kollar Du sa att
masten inte ar for grov - hyvla. Observera
att den mastritning som géaller mast pa
dack inte galler langre. Batar med mast
pa dack behover alltsa inte ha tjockare
mast an vid genomgaende mast.

Folkbatens mast ar mycket kraftig, och
gar bara av vid kollisioner eller brott pa
vantskruvar, sprintar som lossnar osv.

De flesta master ar dock nara minimi-
matt, eller t.o.m lite under (om de ar
gjorda efter gamla mastritningen, fore
50-talet). Ovanfor spridaren kan det
eventuellt vara en fordel om masten ar
lite langre i langskeppsled &n minimi-
mattet for att gora den styvare dar.

En lodrat mast eller latt bakatlutad ar
ett bra utgangslage. Det &ar knappast
meningsfullt att byta en mast om det inte
ar nagot allvarligt fel pa den.

Skrovet

- ar inte sd mycket att gora at. Ett
frascht, val underhallet skrov gor dock
besattningen glad och ger en bra psykisk
knuff. Torkar baten isar pa vararna sa
haller Du lite ra linolja i klinkarna vid
foren och aktern som far rinna langs
landen. Pa sa satt ror sig trat mindre och
blir s& smaningom mattat med linolja i

annars blir det kiaddigt,

Rodret

skall vara plant, sitta rakt och inte vara
alltfor tungt. Ett tungt, skevt ekroder
byts mot ett plywoodroder.

Rodrets bakkant spetsas. 20 mm fran
bakkanten maste det dock vara minst 15
mm tjockt. Spetsningen gors latt med en
bandslip med grovt slippapper och man
kollar hela tiden med en pappmall sa att
man inte tar for mycket.

Pappmall

| )

<5 mm

| T

. EJ__ZO M fe—

Springan mellan roder och akterspegel
tatas genom att spruta en strang med
Sikaflex pa framkant av rodret. Tack
akterstaven med gladpack sa att inte
Sikaflex fastnar dar.

Segel

kan man orda hur mycket som helst om.
Som ny i klassen bOor man nog satsa pa
nagot av de kdnda maéarkena - hor med
andra seglare vad dom har for synpunk-
ter. Forsta gangen man koper ett nytt
racingsegel for sina surt forvarvade
slantar bor man nog undvika nya revolu-
tionerande segelméarken. Det kan ga bra,
men det kan ocksa ga pa tok.

Da Du sedan har en bat som Du vet
vager nara minimivikten, har en slat
botten, och ar allmant valtrimmad ger Du
Dig med nytt sjalvfortroende ut pa
kappaseglingsbanan. Du har da precis
samma chans att atervanda med bucklan i
bagaget som dina kompisar i nyare tra-
eller plastbatar. Forutsatt att Du kan

stillet for vatten. Glom inte att torka segla forstds - men det 4r en annan
bort 6verfiodig linolja fore sjosattningen, historia.
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Mjuk eller hard mast

Av Flemming “Nup” Hansen

Fran danska "Folkebadnyt" har vi saxat
foljande artikel av den kande seglaren och
batjournalisten Flemming "Nup" Hansen.
Han berattar har om for- och nackdelar med
en mjuk eller hard mast, och hur man skall
trimma masten.

For forsta gangen under den tid jag har
seglat folkbat har jag nu haft mojlighet att
valja precis den mast jag vill segla med pa
min nya folkbat.

I Rungsted Sejlklub har vi namligen en
folkbatsseglare som har fordjupat sig sa i
problematiken kring master, att han sjalv har
tillverkat en maskin som kan svarva och frasa
folkbatsmaster. = Masten kan  antingen
bestéllas pa minimimatt, eller man kan be att
fa den gjord tjockare pa olika stallen, alltefter
de teorier man har om trimning av baten.

Jag Dbestdllde min mast pa absolut
minimimatt frén fiolen och nedat. Den ovre
delen gjordes c:a 0,5 cm tjockare. Jag skall
har forsoka forklara varfor jag valde just
denna 10sning.

Pa kryss i mellan- och héardvind kan det
vara svart att halla forstaget ordentligt
strackt, utan att ta hem mycket hart i
hackstaget, och ett 16st forstag gar ut over
batens hojd. Men néar héackstaget tas hem,
bojer sig masten mycket i toppen. Detta
medfor att storseglet oppnar for mycket i
akterliket, och blir for plant i forhallande till
vinden. Man kan sjalvfallet motverka att
masten bojer for mycket i toppen genom att
satta an fiolstagen extra hart. Min erfarenhet
ar, att pa en bat med mjuk masttopp skall
fiolstagen alltid vara harda. Det vill saga, att
nar baten ligger utan segel, skall fiolstagen
vara sa spanda att masten star helt rak.
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Figur 1

P& teckningen ses en mast med mjuk topp.
Det kan bade vara masten som ar for mjuk
och fiolstagen som ar for lost ansatta. Nar
hackstaget stracks bojs masten praktiskt
taget endast i toppen, och det blir svart att
plana ut seglet nertill dar masten ar nastan
rak.

Forsta gangen jag upplevde fordelen av
trim med harda fiolstag, var vid Guldpokalen
i Kerteminde 1974. Som forsta folkbat i
Danmark hade jag monterat en ladstrackare
pa masten till att justera fiolstagen med.
Manga seglare trodde da att jag anvande lad-
strackaren till att slacka pa fiolstagen, men
sd var inte fallet, tvartom. Nar baten lag i
hamn var tampen till ladstrackaren lossad, sa
att fiolstagen blev losa, men sa snart vi kom
ut pa sjon och trimmade in baten, stracktes
fiolstagen upp mycket hart. Detta trim
innebar att vi kunde ta hem litet mer i
akterstaget utan att masten bojde for mycket.
Nar akterstaget tas hem blir aven forstaget
mera spant. Resultatet blev att vi seglade ett
par grader hogre an all konkurrenter, och
-val att marka- med samma fart.

Forklaringen till den battre hojden ligger i
att buken i focken flyttas fram, och nar
forstaget stracks, flyttas hela focken mot
lovart. Detta ger en battre infallsvinkel for
vinden i focken, och spalten mellan stor och
fock blir battre, allt sammans foérhallanden
som ger battre fart och hdjd.
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Mjuk eller hard mast

Av Flemming “Nup” Hansen

Endast vid vindforhallanden da& vi inte
kunde halla baten uppratt, slackte vi litet pa
fiolstagen, for att Oppna storseglet och fa
masttoppen att falla mot la. Detta ger samma
effekt som att reva.

P& min nya bat har jag inte monterat nagon
ladstrackare, da erfarenheten visade att vi
praktiskt taget alltid seglade med hemtagna
fiolstag, och inte rorde dem under segling.
Darfor anvander jag nu standardfiolstag-
strackaren fran Folkebadcentralen.

Det finns emellertid en grans for hur
mycket fiolstagen kan halla igen pa
masttoppen nar akterstaget tas hem. Vinkeln
mellan spridarna ar ganska stor, sa darfor
blir effekten inte sarskilt stor. Dessutom ar
det sa, att ju mer masttoppen bdjer
akterover, desto mindre blir vinkeln mellan
mast och fiolstag. Darfor maste jag ga andra
vagar for att fa masten sa styv som majligt i
toppen, och darfor gjordes masttoppen
tjockare, sarskilt i langdriktningen. Vid
framstallningen av storseglet, som jag har
gjort tillsammans med Poul-Richard HGj-
Jensen, tog vi hansyn till, att jag stravade
efter att segla med mycket spant forstag.
Fockens forlik skars darféor med tanke pa
detta. Storseglet gjordes en smula djupare i
toppen. Detta betyder att aven i mycket svag
vind skall hackstaget tas hem, for att inte
storseglets akterlik skall stanga i toppen.

Figur 2
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Har ses en mast som ar styv i toppen,med
hart ansatta fiolstag. Akterstaget kan tas hem
mycket. Den undre delen av masten krummar
framat och seglet planas ut. Det extra draget
i hackstaget betyder ocksa att forstaget
stracks upp mera.

+ Styv masttopp

- Harda fiolstag

- Trimning av akterstaget

- Mera buk i toppen pa storseglet

Dessa anser jag vara de viktigaste
anledningarna till att min bat fatt battre fart
och hojd.

Det ar alltsd inte nagon fordel att ha en
mast som ar allt for mjuk i toppen. Daremot
kan masten garna vara mjuk och flexibel i
den undre halvan. Nar masten ar mjuk i detta
omrade kan man segla med ett storsegel som
ar bukigare an om masten ar mycket styv
nertill. Fordelen med en mjuk mast ar att
man lattare kan krumma masten pa kryssen,
och pé sa vis gora seglet planare, sa att det
passar till vindforhallandena. P& lans och
slor, med slackt akterstag, ratar masten sig,
och seglet blir maximalt bukigt, vilket ju ar
en fordel pa undanvind.

Om masten ar styv i den nedre delen, kan
man inte gora seglet med sa stor mastkurva
som till en mjuk mast. Pa kryss ar det ingen
namnvard skillnad pd farten mellan en bat
med mjuk mast och en bat med hérd mast,
om seglet passar till respektive mast.
Skillnaden ar storst pa lans och slor, dar
baten med det bukigaste seglet har mest fart.
Dock kan man buka till seglet pa en bat med
styv mast genom att slappa 5 - 10 cm pa
bomliket.

Sa trimmas masten

P& senare ar har det varit vanligt att man
seglat med mycket losa vant i folkbaten.
Orsaken till detta ar, att om inte vanten ar
l6sa, kan inte masten falla fram pa lansen,
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MjUk eller hérd mast Av Flemming “Nup” Hansen

och detta gar ut over farten. Detta ar
visserligen sant, men det finns ju ocksa nagot
som heter bidevind. Pa min folkbat seglar jag
med helt tajta vant, eftersom jag prioriterar
batfarten pa kryss mycket hogt, av féljande
skal:

Startfalten har blivit mycket storre de
senaste aren, forst och framst pa grund av de
nya plastbatarna. I stora startfalt ar det
viktigt att man redan fran starten kan segla
hogre och fortare an konkurrenterna. Har
man pa forsta kryssen kommit fram, bland de
5 - 6 ledande batarna ar det majligt att halla
sig kvar dar framme aven om man skulle ha
litet mindre fart pa slorbenen. Det gor inte
nagot om en eller tva batar skulle slinka forbi
om man kan segla fran dem igen pa kryssen -
alla triangelbanor slutar ju med en kryss. Om
baten daremot inte ar trimmad till toppfart pa
kryss, och man har kommit ned i faltet
kommer man att ha svart att avancera pa
slorbenen, dven om baten gar fortare an
konkurrenterna. Det finns inga batar som
frivilligt slépper forbi nagon i lovart, och i 1a
ar det nastan omojligt att komma igenom.
Mastlutningen kan variera nagot beroende pa
vilka segel man anvander, men en
mastlutning pa 10 - 15 cm &ar i allmanhet
bast.

Mastlutningen mates genom att man
hanger nagot tungt i storfallet, och mater
avstadet mellan fallet och masten. I denna
position sattes vanten an, sa att masten star i
akterkant av masthalet. For att hindra att
masten faller mot 1a i masthalet, utan bara
ror sig fram och tillbaka i halet, kan man
skjuta upp kilar vid mastens sidor. Om vanten
ar tillrackligt ansatta, borde det dock inte
behovas nagra kilar.

Detta ar min metod att trimma masten, och
andra toppseglare har andra teorier, men det
viktigaste ar att man hela tiden ar oppen for
nya ideer och sjalv provar nagot nytt, om man
vill vara med i toppen.
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Klassbestammelser for Nordisk Folkbat

utgava 01 jan 2008

Dessa bestammelser ar ursprungligen
utarbetade av Nordic Folkboat
International Association, NFIA. Vid
tvister om dessa regler i oversatt form,
skall den engelska texten galla.

1. ALLMANT.

1.10 Andamal med klassregeln.
1.20 Myndighet.

1.24 Reklam.

1.30 Sprak.

1.40 Tolkning.

1.50 Matning och matman
1.55 Matning av trabat.
1.58 Matning av plastbat.
1.60 Ommatning av batar.
1.67 Klassavgifter.

1.70 Matbrev.

1.80 Agares ansvar.

2. SKROV och DACK.

2.20 Byggbestammelser, trabat.

2.207 Bordlaggning.

2.208 Bottenstockar, spant, balkar och dack.
2.30 Ruff och sittbrunn.

2.40 Byggbestammelser, plastbat.*

2.402 Material.*

2.405 Innermodul.*

2.406 Mastfot.*

2.407 Bottenstockar.*

2.409 Dack, forlucka, ruff och huvudskott.*
2.411 Sammanfogning. skrov/dack.*

2.412 Vikt, sasammansatt skrov/dack.*

3. RUFF, SITTBRUN, DACKSLUCKA och
DURKAR.

3.10 Ruff.

3.20 Sittbrunn.

3.30 Dackslucka.

3.40 Durkar.

4. JARNKOL.
5. RODER och RORKULT.

5.70 Skruv, nit och bultforband.
5.76 Rostjarn.

* Eftersom detta dokument avser trafolkbatar har dessa
delar av klassbestammelserna inte tagits med har.
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RUNDHULT.

1

2 Mast aluminium.
3 Bom.

4 Spirbom.

5 Spinnakerbom.

6.
6.
6.
6.
6

6.

7. RIGG.
8. BESLAG.

9. SEGEL.

9.20 Storsegel.
9.30 Forsegel.
9.50 Spinnaker.

10. VAGNING.
11. UTRUSTNING.
12. FORBUD.

13. BESATTNING.

HUVUDDATA.
Langd over allt

Langd i kvl

Storsta bredd

Lagsta fribord fran kvl
Djupgaende fran kvl
Segelyta (verklig)
Kolvikt min. / max.

Mast tra (inkl. matmarken).

7.6
6.00 m
220m
0.568 m
1.20 m
24.00 kvm

1000/ 1057 kg
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Klassbestammelser for Nordisk Folkbat

utgava 01 jan 2008

1. ALLMANT.

Nordiska Folkbaten, ritades ursprungligen 1941 efter
specifikationer faststallda av Skandinaviska
Seglarforbundet.

1.10 Andamal med klassregeln.

1.11 Syftet med dessa regler ar, att sakerstalla att batar ar
sa lika som majligt vad galler skrovform, vikt, viktférdelning
och segelplan. Dessa regler styr byggnation av skrov,
rundhult, segel och rigg.

Det ar oméjligt att forutse alla tdnkbara innovationer som
kan komma i framtiden eller att tacka allt som har
genomfoérts utanfér gallande regler i det forflutna. Om det
foreligger osdkerhet, vad géller nagot i bat eller utrustning,
som inte klart ar tackt i klassregler, ritningar eller
specifikationer, skall det férutsattas att det inte ar tillatet.
Tekniska Kommittén maste ge tillstdnd innan det utfors
eller anvands.

1.20 Myndighet.

1.21 Den internationella bestammanderatten 6ver dessa
regler ligger hos Skandinaviska Seglarférbundet (SYRU),
som skall samarbeta med Nordic Folkboat International
Association (NFIA) i alla frdgor som berér dessa regler.

1.22 Varken SYRU eller NFIA iklader sig ndgot ansvar for
dessa regler och ritningar eller accepterar krav som kan
resas med dessa regler som grund.

1.23 | lander dar det inte finns ndgon Nationell Myndighet
(NA)*, eller dar NA inte vill administrera klassen, skall NAs
funktioner, som beskrivs i dessa regler, skotas av NFIA eller
nagon av NFIA delegerad representant, ett nationellt
Folkbatsférbund.

1.24 Reklam.

Alla kappseglingar i Folkbatsklassen, som arrangeras under
Overinseende av det Internationella och Nationella
Folkbatsférbundet skall;

a) Klassas som kappsegling enligt KSR kategori A.

b) Nar en tavling har en officiell sponsor, skall
reklammateriel begrénsas till flaggor pa akterstag under
segling, eller pa forstag nar bat inte kappseglar.

* (SYRU &r inte Nationell Myndighet, i Sverige &r Sv.
Seglarférbundet NA).

1.30 Sprak.

1.31 Klassens officiella sprak ar engelska. Vid tvist om
dessa regler i Oversatt form, skall den engelska texten
galla.

1.32 Ordet "skall" ar tvingande och orden "far" och "kan"
innebar att det ar tillatet.

1.33 Nar ordet "klassregler" anvands, innefattas aven
ritningar, diagram och matformular.

1.40 Tolkning.
1.41 Dessa regler skall anvandas tillsammans med officiella
ritningar och matformular.

1.42 Avvikelser i ndgon form fran ritningarna ar ej tillatet,
om inte det ar sarskilt reglerat av SYRU eller i dessa regler.

1.43 | handelse av avvikelser mellan regler, matformular
eller ritningar, skall saken hanskjutas till SYRU.

1.44 Tolkning av dessa regler skall géras av den Tekniska
Kommittén, i NFIA, i samrad med SYRU.
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1.50 Matning och matman.

1.51 Utom nar det sarskilt framgar att en annan matmetod
skall anvandas, skall matning utféras i enlighet med 1986
ars Matinstruktion fran IYRU.

1.52 Endast matman, utsedd av Svenska Seglarférbundet
eller godkand av NFIA, skall tilldtas méata bat, rundhult,
segel och utrustning, samt signera matformularet. Efter
samrad med Svenska Seglarférbundet, far NFIA godkanna
en eller flera individer pa ett segelloft att mata segel
tillverkade pa detta loft.

1.53 En matman skall inte mata en bat, dess rundhult, segel
eller utrustning som han ager eller har byggt sjalv, ar
intresserad part i, eller har ekonomiskt intresse av. Matman
pa segelloft, som beskrivs i 1.52, &r undantagna frén denna
regel endast vad galler matning av segel pa detta loft.

1.54 Nya eller vasentligt andrade segel skall matas av en
matman. En officiell stampel eller segelknapp skall fastas
pa seglet i enlighet med regler faststallda av Svenska
Seglarforbundet. Nara detta marke, skall matman skriva sin
signatur och datum i outplanlig skrift.

1.55 Métning av batar byggda i tra.

1.56 Bygge av trabat far pabérjas forst nar byggaren har
ett avtal med en godkand matman, gallande matning av
baten under byggtiden. Matmannen skall ges tilltrade till
bygget nér som helst under byggets gang for att utféra
matkontroller.

1.57 Matman &ar skyldig att utféra kontroll av bygget da:

a. Kaél, for-, och akterstavar ar uppstallda. Dimensioner och
utseende av kél och stavar skall kontrolleras mot ritning
och klassregel.

b. Spantmallar ar fardiga, men ej monterade. Formen av
dessa skall kontrolleras mot ritningarna.

c. Ett intyg om kolens vikt finns, varvid kélens vikt skall
stdmplas pa styrbords sida i den aktre delen av kélen.
Koélens form skall kontrolleras mot ritningen.

d. Skrovet ar bordlagt, spantat och forsett med dacksbalkar
men ej dackat. Skrovets dimensioner skall kontrolleras mot
ritning.

e. Skrov och rigg ar fardigt och matmarken har anbringats
pa sina platser. Overensstammelse med viktkraven i denna
regel skall kontrolleras.

Det dligger batbyggaren att avisera matmannen i god tid
nar ovanstaende mattillfallen ar aktuella.

1.58 Matning av bat byggd i glasfiberarmerad plast (GRP).

1.59 Den licensierade byggaren skall leverera ett viktintyg
fér varje av nedanstdende komponenter

a. Jarnkdlen i enlighet med regel 1.57 c. och regel 4.

b. Skrov inklusive innermodulen med forkoj.

c. Dack komplett med ruff, sitt-brunnssargar och
huvudskott.

Punkt b. och c. skall vara summan av plastarbetets vikter.

1.59.1 Matmannen skall férvissa sig om att baten
Overensstammer med reglernas krav och skall tydligt ange i
matprotokollet om det foreligger ndgra avvikelser fran
klassreglerna ( t.ex. rullfock etc.)..

1.59.2 Méatmannen skall pa matprotokollet ange N.F.I.A.
Plakettnummer.

1.60 Tillampning av regler och ommitning av batar.
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1.61 Om en bat skall matas pa nytt (se regel 1.64 nedan),
skall detta ske i enlighet med den regel som var gallande
nar batens ursprungliga matbrev utfardades. Med undantag
fran denna regel skall rundhult, rigg och segel, méatas i
enlighet med gallande klassregler.

1.62 Ommatning av skrov, efter storre reparation eller
ombyggnad, skall géras enligt antingen den gallande
klassregeln eller den regel som géallde nar batens
ursprungliga matbrev utfardades.

1.63 Rundhult, rigg och segel, som byts ut, skall matas
efter gallande klassregel.

1.64 Ommatning kan utféras pa inrddan av SYRU, Svenska
Seglarférbundet, NFIA eller kappseglingskommitté, utom
vad géller ommatning av skrov, som endast skall tilldtas om
det finns anledning anta att;

1. skrovets form har andrats, eller

2. baten har blivit oriktigt méatt innan matbrevet blev
utfardades.

1.65 Andring av korrektionsvikter skall endast géras efter
det att bat har vagts pa nytt, med en vdg som officiellt &r
kontrollerad inom en tolvmanaders period.

Omvagning far ske med hanvisning till bestammelserna i
regel 1.64 eller pd dgares begaran. Nar en bat &r omvéagd,
enligt regel 1.65, far férandring goéras i antal och placering
av korrektionsvikter.

1.66 Det andrade férhallandet vad galler korrektionsvikter,
skall inféras i matbrevet, som skall skickas till Svenska
Seglarférbundet, fér att antingen &ndra innehallet eller
utfarda ett nytt matbrev.

1.67 Klassavgifter.

1.67.1 En avgift, féreskriven av SYRU, skall betalas for varje
bat som byggs. Denna avgift skall betalas till NFIA, som
skall tillhandahalla en officiell SYRU-skylt. Endast batar
byggda i glasfiberarmerad plast (GRP), registrerade fore
1996, skall ha denna skylt permanent anbringad.

Alla batar, vare sig de &r byggda i tré eller GRP,
registrerade efter 1 januari 1996, skall ha SYRU-skylten
permanent anbringad pa insidan av styrbords framre
ruffront.

1.67.2 NFIA ar ansvarig for att avgiften betalas och fordelas
mellan SYRU och NFIA.

1.67.3 Avgiften betalas av byggaren fér varje bat som
byggs, oavsett om baten blir inméatt eller inte.

1.67.4 SYRU-skyltens nummer skall inféras i batens
matbrev.

1.70 Matbrev.

1.71 Ingen Nordisk Folkbat skall delta i en klasskappsegling
utan att ha giltigt matbrev och agare ansluten till Nationellt
Folkbatsférbund.

1.72 Ett giltigt matbrev ar ett original eller en kopia av
matformularet, godkant av den Nationella Myndigheten
(NA), eller ett matbrev, utstallt av NA.

1.73 For att erhalla ett matbrev:

1. Skall &garen anséka hos Svenska Seglarférbundet att fa
ett segelnummer. (Segelnummer tilldelas i I6pande ordning
med bérjan pa nummer ett. Numret skall féregas av
nationsbokstaverna SWE. Varje nr. skall anvandas endast
en gang).

2. Skall nationsbokstaver och segelnummer graveras pa
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insidan av framre ruffskottet pa trabat, och motsvarande
plats pa bat byggd i glasfiberarmerad plast. Bokstaverna
och numret skall inte vara mindre an 30 mm i héjd och
graverade med ett djup av minst 2 mm.

3. Skall en godkand matman méta baten och fylla ut ett
matprotokoll.

4. Skall agaren sande det ifyllda matformularet tillsammans
med eventuell registreringsavgift, till Svenska
Seglarférbundet.

5.Efter att ovanstdende &r genomfort, far Seglarférbundet
utfarda ett matbrev.

6 | det fall dar matmannen har angivit med kommentarer i
matprotokollet att baten inte 6verensstammer med
klassbestammelserna skall Nationella Myndigheten inte
utfarda métbrev férran baten till fullo éverensstdmmer med
klassbestdmmelserna.

1.74 Vid agarbyte forfaller giltigheten av matbrev. For att
fornya matbrevet, skall det séndas till Svenska
Seglarforbundet tillsammans med uppgift om nye agarens
namn, adress och hemmaklubb. Svenska Seglarforbundet
utfardar darefter ett nytt métbrev pa den nye dgaren och
ager ta sarskild avgift for fornyelsen. Ommatning av bat
skall inte vara nédvandig vid agarbyte.

1.75 En kopia av det fornyade och signerade matformularet
skall skickas till NFIA sekretariat genom byggarens eller
agarens férsorg. Om baten inte &r fardigstalld pa
batbyggeriet,ar det dgarens skyldighet att ombesoérja att
kopia pa matformularet finns tillgangligt hos NFIA innan
baten deltar i ndgon kappsegling.

(Nya agare ombeds att informera SFF Sekretrare om deras
kop for att mojliggéra att halla ett aktuellt register 6ver
batar).

1.80 Agarens ansvar.

1.81 Det aligger &garen att tillse att bat, rundhult, segel och
utrustning 6verensstammer med klassregler och
gallandeinternationella kappseglingsregler samt att utbyte
av delar eller utrustning, reparationer av bat, rundhult,
segel eller utrustning inte avviker fran innehallet i
matbrevet.

Anm: Andringar, reparationer eller utbyte av utrustning
eller delar som inte ar matta kan gora ett matbrev ogiltigt.

1.90 Batbyggare.
1.91 Nordiska Folkbatar skall endast byggas av batbyggare,
licensierade av NFIA.

1.92 Amatdrbyggen kan tilldtas utan licens frén NFIA. Med
amator, enligt denna regel, menas en person som inte
bygger mer an en (1) bat inom en tre-(3) arsperiod och da
endast for eget bruk.

1.93 Ansbkan om licens att bygga Folkbatar i Sverige, skall
goras hos NFIA, som skall konsultera SYRU och Svenska
Folkbatsférbundet, innan licens utfardas.

1.94

(a) Byggaren skall forpliktas bygga alla Nordiska Folkbatar i
enlighet med gallande regler.

(b) Alla batar tillverkade i glasfiberarmerad plast far endast
gokannas om dom ar byggda i skrov-, roder-, eller
kélformar godkanda av NFIA.

1.95 Byggaren skall dlaggas att aterstalla alla avvikelser

fradn klassregeln, pa en bat som han har byggt, pa egen
bekostnad.
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1.96 Upprepade avvikelser fran klassregeln av en byggare,
skall resultera i att byggarens licens aterkallas.

1.97 Underleverantérer till licensierad byggare ar tillatet
under forutsattning att NFIA har blivit informerat skriftligen.
Den licensierade byggaren ar ensam ansvarig for att
klassregeln foljs av underlevarantérerna.

1.98 Byggaren skall tilldta matman att inspektera arbetet
vid ettvart tillfalle.

2. SKROV och DACK.

2.10 Alimant.

2.11 Baten skall byggas enligt ett av nedanstaende
alternativ;

- Tra i klink (regel 2.20), eller

- glasfiberarmerad plast (GRP), (reg. 2.40).

2.12 Férutom nar det ar sarskilt sags i dessa regler, ar
sammanblandning av de olika byggmetoderna inte tillten.

2.13 Skrovets form skall 6verensstamma med linjeritning
och spantruta och héllas inom de toleranser som ar
specificerade i regler och matformular.

2.14 Stationer (Sta) i denna regel ar separerade i 500 mm
intervaller.

Anm: Sta. ar ursprungligen beteckning pa spantmallar vid
bygge av trabat. Sta. 1. ar belagen vid den punkt dar
bordlaggningen maoter akterspegeln i dackshojd.

2.15 Sta 2, 4, 6, 8, 10, 12 och 14 skall permanent markas ut
(med skruv i tréskrov och ingjutningar i GRP-skrov) pa
friborden och i skrov, ovanfér kélen i hdjd med sta 8 pa
bada sidor och pa forstavens centrumlinje (vid stal2
och14).

2.16 Akterspegeln skall vara plan. En avvikelse, som inte
dverstiger +/-2 mm i ndgon riktnng anses inte strida mot
denna regel.

2.161 Valvningen av dackets 6versida skall inte dverstiga
30 mm per 1000 mm utmed batens bredd vid varje
matstalle (ex. skall valvet vid sta 11, dar batens bredd ar
1910 mm, inte Overstiga 58 mm).

2.20 Byggbestammelser, triabat.
2.201 Baten skall byggas i enlighet med
byggnadsritningarna.

2.202 Alla materialdimensioner i byggnadsbeskrivningen ar
minimimatt av fardigt arbete.

2.203 Dar som anges ett speciellt tréslag, far annat
anvandas under forutsattning att det har samma eller hégre
specifik vikt och hallbarhet.

2.204 Friliggande kanter pa& byggnadsdelar inombords far
rundas av med en maximal radie av 5 mm.

2.205 Forstav, trakol, akterstav med laskar skall byggas i
ek. Alternativt kan iroko anvandas, varvid alla dimensioner
skall 6kas med 10%. Okningen skall ldggas pa insidan av
konstruktionen.

2.206 Akterspegeln skall vara av tra med en tjocklek av
minst 20 mm och med specifik vikt av minst 500 kg/kbm.
En ekram av minst 70 mm x 20 mm skall féstas pa insidan
av akterspegeln. Akterspegel och akterstav skall fallas i
varandra. Den synliga tvarsnittet av akterstaven skall vara
minst 50 mm x 50 mm. Horisontella knan vid akterspegeln
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ar inte obligatoriska om dacket tillverkas i plywood
overdraget med teak.

2.207 Bordlaggning.

2.207.1 All bordlaggningen skall vara alternativt i
skandinavisk fur, lark, Oregon pine eller mahogny. Borden
skall ha en tjocklek av minst 15 mm, med undantag av
landen.

2.207.2 Sammanlagd tjocklek av bord vid landen skall vara
minst 23 mm. Denna begrénsning galler inte inom omradet
600 mm frén respektive stdv, matt pa utsidan av varje
bord.

2.207.3 Anlaggningsytans bredd i landen skall vara minst
23 mm.

2.207.4 Borden far fasas i nedre yttre kanten, varvid dock
minst halften av godstjockleken skall vara kvar. Fasningen
far stracka sig hégst 7,5 mm frén nedre yttre kanten.

2.207.5 Antalet gdngar, pa var sida i hdjd med sta 8, skall
vara minst 16.

2.207.6 Med undantag av sambordet (nedersta bordet vid
kélplankan), &r den maximala tilldtna héjden 130 mm,
exklusive dverlappet.

2.207.7 Sambordet (nedersta bordet vid kdlen) skall inte
vara bredare an 300 mm och skall vara i ett stycke.

2.207.8 Om forsankta nitar eller skruv anvands i
bordlaggningen, far 5 mm djupa plugg anvandas, under
forutsattning att bordlaggningen limmas med ett passande
och bestandigt lim.

2.207.9 Om plugg inte anvands ar det tilldtet att anvanda
en liten konisk férsankning for skruv-, eller nitskallar.

2.207.10 Oversta bordet, vid relingen, far férses med halkal
for prydnadslist.

2.207.11 Bordlaggningen skall fastas till spant med
kopparnit (3,5 mm, se regel 5.74) nitade pa brickor eller
boéjda, eller med 5 mm silikonbrons-, eller rostfri skruv, 40-
45 mm lang, (se regel 5.70).

2.208 Bottenstockar, spant, balkar och dack.

2.208.1 De tva dubbla eller laminerade spanten i hdjd med
masten vid sta 10 och 10.5, skall vara i ek, 46 mm x 28
mm. Det bakre av dessa far vridas akteréver sa att
réstjdrnen kan fastas pa det innanfér balkvagarna.

2.209 Ovriga spant skall vara av ask eller ek med
spantavstand av 250 mm (cc). De skall vara 23 mm x 28
mm och far basas, lamineras eller vara naturligt vaxta samt
far fallas in i k6l och stav. Spanten vid stationerna 1,5 och 2
ar inte obligatoriska.

2.210 Bottenstockar skall vara av ek eller iroko.

- Mellan sta 5 och sta 10 (bada inkluderade): Minimum
tjocklek 48 mm. Armlangd, matt horisontellt fran CL, 350
mm.

- Ovriga bottenstockar: Min. tjocklek, 36 mm. Min.
armlangd, matt frdn CL ldngs sta. 12 = 350 mm, 13 = 300
mm och 14 = 250 mm.

Bottenstock vid sta 4,5 ar inte obligatoriskt.

2.212 Balkvagare skall vara av skandinavisk fur, gran eller
larktra. 24 mm x 85 mm mellan spant 6 och 12, samt jamt
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avtagande mot andarna till 24 mm x 65 mm langst akter-,
och forut.

2.213 Balkbukten skall inte éverstiga 30 mm per 1000 mm
Iangd (innebarande att vid sta 11, dar batens bredd ar 1910
mm, far inte bukten vara mer an 58 mm). Se regel 2.161.

2.214 Dacksbalkar och karvlar skall tillverkas i lark,
skandinavisk fur eller Oregon pine i féljande dimensioner:
Tva balkar vid masten och en vid akterkant sittbrunn, skall
inte vara mindre an 55 mm x 36 mm vid centrum och 38
mm x 36 mm vid andarna.

Genomgaende balkar fran sta 1 till och med sta 16 skall
inte vara mindre an 35 mm x 30 mm vid centrum och 30
mm x 30 mm vid andarna.

Halvbalkar, vid sittbrunnens sidor, skall inte vara mindre an
30 mm x 24 mm. Balkavstand skall inte vara mindre &n 250
mm (cc).

Déackskarvlarna skall inte vara mindre an 38 mm x 36 mm.

2.215 Dack av 14 mm furu eller gran, alternativt 12,5 mm
plywood. Alla versioner skall tackas med duk av minst 240
g/kvm och malas, eller tdckas med annat material av

liknande vikt. Den totala vikten skall vara minst 7 kg/kvm.

2.216 Dacket far vara teakribbor pa plywood av minst 18
mm sammanlagd tjocklek och en vikt av minst 7 kg/kvm.

2.217 Dackslisten pa vardera sidan skall vara av mahogny,
ek eller teak och minst 20 mm hég samt I6pa langs hela
batens langd. Listens yttre kant far flyttas till maximalt 2
mm utanfér bordlaggingen.

2.218 Avvisarlist, halvrund och inte smalare an 13 mm x 26
mm samt inte bredare an 14 mm x 28 mm skall monteras
runt relingen. Den skall vara tillverkad i ek , mahogny eller
teak. En droppranna av maximalt 3 mm x 3 mm, far finnas
runt relingen.

2.219 En sittbrada far byggas pa dack langs sittbrunnen.
A - Bradan far inte vara langre &n sittbrunnens innre
langdmatt. Den far inte stréackas utanfor ruffskottets
bakkant eller sittbrunnssargens aktre framkant, i dacksniva.
B - Bradan far inte strackas mer &n 120 mm mot
batcentrum, méatt fradn relingen, och inte utanfér denna.
Maximal bredd ar 80mm.

C - Tjockleken skall vara maximalt 20 mm.

D - Den far ha upp till 4 stédpunkter i dack, jamt fordelade
langs densamma.

E - Material i bradan skall vara ek, teak eller mahogny.

2.30 Ruff och sittbrunn.
2.31 Sargar i ruff och sittbrunn skall vara i minst 16 mm ek,
eller mahogny med minst 18 mm tjocklek.

2.32 Rufftaket skall tillverkas i fur eller gran av minst 14
mm tjocklek. Det skall tdckas med duk av minst 240 g/kvm
och malas, alternativt tdckas med annat material av
motsvarande vikt.

Rufftaket kan aven byggas i plywood av minst 14 mm
tjocklek eller plywood tackt med teakribbor. Totala
tjockleken skall harvid inte understiga 14 mm.

2.33 Minst 7 dacksbalkar skall finnas. Avstandet dem
imellan skall inte dverstiga 250 mm. Materialet skall vara
ek eller ask av en dimension som inte understiger 25 x 25
mm.

3.RUFF, SITTBRUNN och LUCKOR.

3.10 Ruff.

3.11 Ruffens langd skall vara minst 1850mm, matt frén
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akterkant huvudskott till skarningspunkten mellan dack och
framkant ruff. Rufftakets langd skall vara minst 1785mm,
matt horisontellt mellan akterkant huvudskott till
skarningspunkt mellan rufftak och ruffens frontsida.

3.12 Rufftak och huvudskott far inte strackas langre bak an
300 mm framfor sta 6. Ruffluckans 6ppning skall vara
maximalt 600 mm x 600 mm framfér huvudskottet.

3.13 Ruffsidans hojd 6ver dackets 6versida vid sta 8, skall
vara minst 190 mm. Rufftakets valvning, matt vid samma
punkt, far inte vara mindre dn 150 mm. Ruffens form, i
férhallande till ritning, far endast dndras sa att
dubbelkrékningar undviks.

3.14 Ruffens form skall vara i dverensstammelse med
ritning. Bredd vid sta 8, skall inte vara mindre an 1550 mm.
Vid denna punkt skall vertikala héjd dver durk vara minst
1230 mm.

3.15 Ruffen skall vara helt sluten. Arrangemang och
inredning i ruff skall utféras i enlighet med ritning.

3.16 Ruffens framre skott far vara vertikalt. Det skall vara
minst 200 mm hogt vid CL.

3.17 Ruffsidorna far utdkas framfor ruffens framre skott.

3.18 Ruffluckan skall utformas sa, att den permanent ar
angjord pé sin glidskena och i dvrigt i enlighet med ritning.
Den skall, tillsammans med 6vriga ingangslucker, finnas
ombord under kappsegling.

3.19 Utférandet av ventiler ar fritt.

3.20 Sittbrunn.
3.21 Arangemang och utférande av sittbrunnen ar fritt.
Sjalvlansande brunn ar fritt.

3.22 Sittbrunnen skall inte strackas langre akterut an till sta
3 och inte langre forut an 300 mm framfor sta 6.

3.23 Skarndackets bredd skall vara minst 250 mm och max.
310mm.

3.24 Sittbrunnssargens hojd i akterkant av ruff, skall vara
mnst 200 mm, samt vid sta 4,5 minst 140 mm och vid sta 3
minst 80 mm.

3.25 Sittbrunnssargen skall smygas till ruffsidorna. | vinkeln
mellan ruffskott och sittbrunnssarg, far rufftaket byggas ut
med 40 mm x 20 mm. Rundad anslutning mellan
sittbrunnens sido- och aktersarg ar inte tillatet. Sidosargen
far fortsatta bakom aktersargen. Sargkanten far rundas av
pa utsidan med en radie av 15 mm.

3.30 Dackslucka.

En lucka framfér masten ar tilldten. Den skall inte 6verstiga
500 mm x 500 mm och vara godtagbart inramad samt ha
gangjarn som ar sa konstruerade att lucka och gangjarn
halls samman standigt. Det skall vara mojligt att 1asa den i
stangt lage. Luckramen skall inte vara svagare i sin
konstuktion an den del av dacket som den ersatter. Vikten
skall vara minst 2,5 kg.

3.40 Durkar.
3.41 Durkarna far inte vara tjockare &n 16 mm och skall
vara i tra.

3.42 Durkarna skall tacka utrymmet mellan kojerna i bredd
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och frén huvudskott till sta 10, i langd.

4. JARNKOL.

4.10 Kdlen skall vara av gjutjarn. Ojamnheter i ytan, lufthal
eller urtagningar fér bultar, skall inte fyllas med bly men far
jamnas ut med annat material som inte har hégre specifik
vikt an gjutjarn. Spackling far inte andra kélens allménna
form, kurvor eller kanter. Kélens form skall 6verenstamma
med kolritning. Kélbultar kan vara genomgaende eller
gangade i kdlen.

4.20 Kolens vikt skall vara minst 1000 kg och max. 1050
kg. Om kélens bultar ar gangade, far vikten vara minst
1007 kg och max 1057 kg.

4.30 Kolen skall vara vagd och ett certifikat, 6ver aktuell
vikt, utfardas. Denna vikt skall skrivas in i matformularet.
Vikten skall stamplas i kdlens bakre styrbords sida.

4.40 Kolen skall matas vid stationerna 5, 6, 7, 8, 9 och 10,
enligt ritning.

4.60 Sta 8 pa kélen (1867 +/- 5 mm fran dess bakre del
matt langs koélens dversida) skall befinna sig inom 5 mm
fran skrovets sta 8, nar kélen ar monterad.

4.70 Kolens bakre del far ha anordning for infastning av
rodrets nedre gangjarn. Denna far ha en bussning av annat
passande material.

5. RODER och RORKULT.

5.10 Rodret skall tillverkas antingen i tra eller
epoxy/glasfiberarmerad plast (GRP) eller cellplast med en
minsta tathet av 40 kg/kbm eller en blandning av dessa.
Rodret skall 6verensstdmma med ritning och nedanstdende
tabell.

5.20 Rodrets dimensioner (matt i mm):

Avstand frédn fram- Bredd vinkelratt
kantens nedre ande. mot framkant +/20 mm.

0 105, c:a
289 240
640 385
991 470
c:a 1220 490 (storsta bredd)
1342 480
(KVL) 1528 415
1693 270

2006 c:a - 2700 c:ca 160

Rodrets bakkant skall beskriva en jamn kurva.
Roderhuvudet ar fritt, men skall ha 6verensstammelse med
ritningens karaktar.

5.30 Rodret skall ha en minsta tjocklek av 35 mm i
framkant och minst 15 mm pa ett avstand av 20 mm
framfér dess bakkant. Under KVL far inte rodrets tjocklek
nagonstans éverstiga 50 mm

5.40 Rodret skall hdngas med minst 3 gangjarn eller
rodertappar enligt ritning och sa nara akterstaven som
méjligt. Det far inte utféras ndgon urgrépning i akterstéven
liksom det inte ar tilldtet med nagon form av lappar mellan
skrov och roder.

5.50 Rorkulten skall sitta éver dack och far inte vara av

delad eller ihdlig konstruktion. Rorkultsférlangare &r
tillaten.
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Rorkulten skall vara gjord av tra och vara borttagbar.

5.60 Rodrets vikt, inklusive gangjarn och beslag, far inte
vara mindre an 15 kg.

5.70 Skruv, nit och bultférband.

5.71 Material skall vara av antingen galvaniserat jarn eller
rostfritt stdl. Undantaget ar naglar i balkar, bordlaggning
spant eller karvlar som kraver bdjning aller nitning, som
skall vara av koppar. Skruvar i bordsandar vid for, akter,
langs kol och kélbalkar, skall vara av rostfritt stal, brons
eller massing.

5.72 Bultdiameter skall inte vara mindre an:

.1 - 19 mm for fastsattning av jarnkaol.

.2 - 9,5 mm i trakél, stavar och mitten av bottenstockar.
.3 -4 mm i balkvagare och vertikala knan.

5.73 Skruvdimensioner skall inte vara mindre an.
.1-55mmnr.12i;

- armar och bottenstockar,

- akterspegelns ram,

- bordlaggning langs spunning och i akterspegeln.

.2 -4,75 mm nr.10, i nedre andan av skovets anslutning till
kol och stavplanka.

.3 -4 mm nr 8, i dackets anslutning till reling och
akterspegel, inklusive akterspegelns ram.

5.74 Kopparnitar skall ha an area av minst:

.1-3,5mm x 3,5 mm mellan bordlaggning och spant.

.2 -3 mm x 3 mibordlagging mellan spant, inte mindre an
2 nitar mellan varje spant.

Alla nitar skall nitas mot matchande koniska brickor.

.3 Skruvar mellan bordldggning och spant ar inte tillatet fér
batar matta efter den 1 januari 1983.

5.75 Kélbultanas brickor.
Den sammanlagda vikten av kélbultanas brickor far inte
overstiga 1,5 kg.

5.76 Rostjarn.
Réstjarnen far vara i tva delar, under och éver dack,
sammanfogade med bult och mutter.

6. RUNDHULT allmant.

Mast och bom skall vara tillverkade i antingen ett traslag
eller av aluminium. Det &r tilldtet att kombinera mast av tra
med bom av aluminium och vice versa.

6.1 Mast i tra.

6.1.1 Tramast skall tillverkas i enlighet med ritning for
trémast i ett traslag, utom i omrédet vid segelinféringen
och kring férstagets/spridarnas infastning pad masten, dar
férstarkning med ett hardare traslag ar tillatet. Denna far
inte vara mer an 600mm 1ang. Antalet delar, som masten ar
limmad med, ar fritt. Reparation av mast far ske med GRP
eller liknande material.

6.1.2 Masten far endast tillverkas av europeisk gran,
europeisk furu, Oregon pine eller Sitka spruce. Masten skall
vara av massivt tra, men far vara limmad. En kanal eller
skara langs masten, av max. 9 x 9mm fér ledningen till
topplanternan, ar tillaten.

6.1.3 Mastens diameter skall inte vara mindre an vad som
framgar av ritning for trémast men kan utdokas med max
10mm. Om masten star pa dack, far diametern ékas i
enlighet med ritningen.

6.1.4 Likrannan skall i sin helhet byggas utanfér mastens
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diameter. Med detta menas att masten utdkas 23mm
akterut longitudinellt. Likrdnnan far skaras bort, nedanfér
en punkt 600mm &ver den 6vre kanten pa mastens nedre
matmarke (MM I). Nedanfoér likrannan skall masten vara
rund.

6.1.5 Mastens lutning ar fri. Mastfoten skall vara fixerad och
icke mdjlig att flytta under kappsegling. Roterande eller
permanent bdjd mast ar foérbjudet. En permanent bdjning
langs mastens bakkant, icke éverstigande 100mm mellan
6vre och undre matmarket ar tillaten.

6.1.6 Masthalet i dack, skall inte dverstiga 120mm i
diameter. Mastens diameter, matt i hdjd med dvre delen av
dacket, skall inte understiga 100mm eller dverstiga
110mm.

6.1.7 Avstandet fran mastens framre del, med masten
placerad mitt i masthalet, till den punkt dar férstagets
forlangning traffar dacket, skall inte éverstiga 2000mm.

6.1.8 Masten far placeras pa dack i samma position som en
genomgaende mast. De ytterligare dacksbalkar med
tillhérande knén, som finns pa ritning, skall anbringas i
enlighet med ritning.

6.1.9 En konsol eller kloss far byggas ut i masttoppen, fér
att halla akterstaget utanfér storseglets bakkant. Denna
anordning far inte strackas langre ut, &n 100mm bakom
mastens bakkant.

6.1.10 Masttoppen far inte stréckas mer an 300mm och inte
mindre an 250mm oOver den undre kanten av det 6vre
matmarket (MM Ill).

6.1.11 Matmarken (MM), av minst 13 mm hojd och klart
urskiljpara mot mastens bakgrundsfarg, skall finnas pa
foljande platser;

MM I, (nedre matmarke);

P& masten med sin dvre kant, 1000 mm +/-10 mm éver
dack. Matpunkt skall vara vid mastens akterkant med
masten i upprétt position. Ett stopp skall vara anbringat pa
masten sd, att dversidan av bommen férhindras att komma
under matmarkets ovre kant.

MM Il, (forstagets matmarke);

P3 mastens framre del med mérkets undre kant max 5500
mm O6ver MM 1 6versida.

Forstaget, eller dess forlangning, skall inte skara framkant
mast over den undre kanten av detta marke.

MM lll, (6vre matmarke);

P3 mastens bakre del med undersidan max 8750 mm 6ver
nedre matmarkets (MM 1) dversida.

Om tejp anvands som matmarke, skall denna vara
6vermalad med klarlack eller fernissa.

6.1.12 Fiolstagsspridaren, av antingen tra, rostfritt stal och/
eller aluminium, skall fastas med sin 6vre kant, 5500 mm
+/-20 mm, éver MM 1 dversida. Spridaren skall vara minst
450 mm +/-5 mm lang, matt mellan mastens utsida och
stagets infastningspunkt. Ett stag, med minst 4 mm
diameter, skall vara infast pa spridararmarna, max 100 mm
fran infastningspunkterna av fiolstagen, for
sammanbindning av fiolspridarna. Avstandet mellan
fiolstagens infastningspunkter i spridararmarna, skall vara
900 mm +/-10 mm.

6.1.13 Férseglets fall, far inte anbringas hdgre &n forstagets
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infastningspunkt.

6.1.14 Mastfoten far inte ligga hégre an 1950mm under MM
| 6vre kant.

6.2 Mast i aluminium

Mast tillverkad i aluminium skall 6verensstdmma med
bestammelserna i paragraferna 6.1.5 - 6.1.14 ovan och
paragraferna 6.2.1 - 6.2.10 nedan. Masten skall tillverkas av
en kontinuerligt pressad profil med en integrerad likranna
for storseglet.

6.2.1 Den del av masten som inte ar konad, skall
6verensstamma med NFIA officiella sektionsritning for
aluminiummast. Den skall innehalla féljande dimensioner:
- Bredd Min 103mm Max 106mm

- Langd Min 115mm Max 118mm

Under segelinféringen ar en cirkular sektion med dia 105
+/- 5mm tillaten.

6.2.2 Profilens 1angdmatt, fér en genomgaende mast, skall
reduceras i dacksniva till max 110mm genom att ta bort
likrdnnan. Denna reduktion far strackas fran mastfoten till
den punkt dar segelinforing skall ske, dock max 600mm
déver MM | 6verkant. Alternativt far likrdnnan 6ppnas éver
dack till segelinféringen.

6.2.3 Masten skall konas dver en punkt 5500m men inte
mer an 6500mm dver MM | till mastens topp. Koningen skall
vara rak eller konvex. Lokala inbuktningar som inte
Overstiger 3mm anses inte strida mot denna regel.

6.2.4 Mastprofilens dimension vid évre matmarket (MM Ill)
skall vara:

- Bredd Min 60mm Max 70mm

- Langd Min 65mm Max 80mm

6.2.5 Fastsattning av staende rigg ar fri.
6.2.6 Lopande rigg, skall féras pa mastens utsida.

6.2.7 Nar en vikt av 25kg laggs pa MM I, med masten
liggande horisontellt med likrannan uppat och vilande pa
nedre- (MM ) respektive 6vre (MM lll) matmarke, skall den
inte béja ner mer an 30mm och inte mindre an 22mm, matt
vid forstagets matmarke (MM II).

Med masten liggande pa sidan enligt ovan, skall den inte
béja ner mer &n 40mm och inte mindre &n 27mm pa
samma punkt med samma belastning.

6.2.8 Totalvikt fér mast inklusive beslag, spridare, staende
och I6pande rigg, skall inte vara mindre an 37kg (33kg for
mast pa dack). Om mastens vikt underskrider detta, skall
en kompensationsvikt anbringas permanent pa mastens in-
eller utsida for att erhalla minimum vikt. Placeringen av
korrektionsvikt ar fri (se dock 6.2.9 nedan).
Korrektionsviktens lage och storlek skall noteras i
matbrevet.

6.2.9 En komplett mast, inklusive beslag, spridare, stdende
och l6pande rigg, skall vaga minst 17,5kg (18kg fér mast pa
dack) nar den vags vid 6vre matmarket (MM lIl) vilande pa
nedre matmarket (MM 1). Fallen skall vara satta som vid
segling och stdende rigg 16st anbringad vid masten.
Riggens éandar, nedanfér MM [, skall hanga I6st alternativt
vila pad marken for att inte paverka vikten vid MM IlI.

Om masten, vid denna matning, vager mindre an ovan,
skall korrektionsvikt anbringas permanent pa mastens in-
eller utsida fér att erhalla ratt vikt. Placering av
korrektionsvikt ar fri, men lage och storlek skall noteras i
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matbrevet.

6.2.10 Det ar tilldtet att montera en led fér mastens fallning
mellan dack och 500mm &ver detta. Leden skall vara l3st
vid segling.

6.3 Bom

6.3.1 Bommen skall tillverkas enligt riggritning och regel
6.3.2 i antingen tra eller aluminium. | tra skall den tillver-
kas i ett traslag. Endast europeisk furu, Oregon pine eller
Sitka spruce ar tilldtet. Kanter pa bom tillverkad i tra far
rundas av till en radie av max 12mm. H6jd och breddmatt
skall vara min 105 x 40mm och max 120 x 65mm.

6.3.2 | bommen skall finnas en likranna for storseglets
bomlik. Bommen far ha urtag fér segelinforing till ett djup
av 25mm och en langd av max 500mm, matt fran mastens
bakkant. | bommens bakre del far finnas ett urtag for
anordning att trimma storseglets strackning max 45mm
djup och intill 200mm framfér matmarkets framre kant.

6.3.3 Ett matmarke, minst 13mm brett och klart urskiljbart
frdn bommens bakgrundsfarg, skall anbringas med sin
framre del 3380mm fran bakre delen av masten. Vid
faststallande av detta marke skall mastens bakkant vara
den projicerade kant som fas nar eventuella beslag och
urtag ar bortraknade.

6.3.4 Bom i aluminium skall tillverkas i en kontinuerligt
pressad profil med integrerad likrdnna for storsegel. Det far
finnas integrerade urtag for skot och trimanordningar.

6.3.5 Bom i aluminium skall, med beslag och uthal fér
storsegel, vaga minst 9kg. Om bommen vager mindre skall
korrektionsvikt, fér att uppnad minimum vikt, anbringas
permanent pd bommens in- eller utsida. Centrum av
korrektionsvikt far inte vara mer &n 1750mm framfor
bommens matmarkes framre kant. Viktens lage och storlek
skall noteras i matbrevet.

6.3.6 En permanent boéjning av bommen, éverstigande
50mm matt mellan bommens framre kant och matmarket,
ar forbjuden.

6.3.7 Bommen far inte géras smalare eller forses med urtag
utom vad som ar foreskrivet i regel 6.3.2.

6.3.8 Ett stopp skall finnas som hindrar att ndgon del av
storseglet foérs bakom matmarkets framre kant.

6.4 Spirbom
Spirbommens langd och infastningspunkter ar fria.
Materialet skall vara antingen tra eller aluminium.

6.5 Spinnackerbom
Materialet i spinnackerbommen skall vara antingen tra eller
aluminium.

6.5.1 Ingen del av spinnackerbommen, inklusive beslag, far
stracka sig mer &n 2,05m fran mastens framkant.

7. RIGG.

7.10 Stdende rigg skall vara av stalvajer och inte understiga
foljande dimensioner;

- Sidovant och férstag 7 mm, (min. hallfasthet 2400 kp).

- Fiolstag 5 mm,

- Akterstag 3 mm.

Vantskruvar for sidovant och férstag skall ha en minsta
diameter av 11 mm. Ovriga riggdetaljers dimensioner &r
fria.
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7.20 Sidovanten skall vara infasta i rostjarn av stél, och
placerade inom ett omréde, minst 900 mm frén batens
centrumlinje och minst 280 mm och max. 360 mm bakom
masten. Langdbegrénsningarna skall méatas frén en rak linje
tvarskepps fran mastens bakkant. Masten skall vara
anbringad i sin mest upprata position vid matning.

7.30 Vant och férstag far endast justeras med vantskruvar
eller togles.

7.40 Det ar férbjudet att justera forstag eller vant under
kappsegling. Fiolstag far ha méjlighet att justeras men da
endast 6ver dack.

7.60 Stdende rigg skall fastas pd masten (babords rigg pa
babords sida styrbords pa styrbord) sa, att dess
férlangningar inte skar utanfér nedanstdende punkter, matt
fran undre matmarkets 6versida. (Se aven 6.1.11, MM II,
andra stycket). Centrum vajer skall galla som matpunkt.

(Alla matt i mm). max. min.

Ovre fiolstagsinfastn. 8750 8500

Nedre fiolstagsinf. 2265 2235

Forstag 5500 fritt

Sidovant 5500 5300

Undre sidovant 2265 2150-2235 (Endast mast
pa dack).

Ovre sidovant, skall vara infast under fiolstagsspridaren.

7.70 All stdende rigg far endast ha justeringsméjligheter
Over dack.

7.80 Spinnackerns fallblock far inte fastas hégre &n 100
mm éver MM nr. 2 underkant (férstagets matmarke, se
punkt 6.1.11.) och inte langre ut frdn mastens framkant an
30 mm.

8. BESLAG.
8.10 Typ av beslag ar fritt, utom nar det sarskilt ar
forbjudet.

8.20 Rullfocksbeslag ar inte tillatet.

8.30 Winchar, taljor, utvaxlingar och andra anordningar
som inte &r forbjudna, &r tilldtna for ettvart &ndamal utom
for justering av sidovant, forstag och mastfot.

8.40 Skotanordning av stor- och forsegel ar fri. Dessa
anordningar far inte skjuta utanfér relingen.

8.50 Elektroniska hjalpmedel att mata djup, fart, position
och kurs ar tilldtna, men far ej kopplas samman.

8.60 Inga anordningar som som kan lyfta bommen vertikalt
ar tilldtna, med undantag for en dirk.

Dirkens infastningar skall vara ovanfor det 6vre matmarket
och utanfér bommens matmarke.

9. SEGEL.

9.01 Endast storsegel och fock far anvandas under
kappsegling. En Nationell Myndighet eller arrangerande
klubb, far tilldta anvandning av spinnaker, under
forutsattning att detta ar meddelat i inbjudan och
seglingsforeskrifter.

9.10 Alimant.

9.11 Segel skall tillverkas och matas i enlighet med IYRU
Sail Measurement Instructions, mars 1986, utom vid de
tillfallen denna regel foreskriver annat.
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9.12 Segel skall tillverkas i vavd duk. Seglets huvuddel skall
vara i enkellaminat. Storleken pé férstarkningar ar fri.
Segeldukens vikt/tjocklek skall hallas inom nedanstdende
begransningar.

Storsegel och fock:

- Vikt, min. 250 g/kvm.

- Laminattjocklek, min. 0,48mm.

Spinnaker:

- min. 35 g/kvm. min. tjocklek 0,11mm

Anm; Segel far tillverkas av varierande duk i samma segel
inom ovan angivna granser.

Seglets vikt i g/kvm skall skrivas i seglet, med varaktig
skrift, tillsammans med segelmakarens signatur, stampel
eller logo samt datum, nara halshornet (fér spinnaker nara
fallhornet). Matning av dukens tjocklek far dven ske i
enlighet med gallande redskapsregler i KSR.

9.13 Tva transparenta fénster, av icke vavt material, med
en sammanlagd yta av 0,28 kvm, tillats i respektive fock
och storsegel. Ingen del av dessa fénster far placeras
narmare nagot lik 4n 150 mm.

9.14 Klassbokstav "F", nationsbeteckning och batens
registreringsnummer, skall anbringas i seglet, enligt
Kappseglingsregler.

9.15 Dubbel duk i segel och I6sfotat storsegel ar inte
tillatet.

9.16 Varje segel skall matas och godkannas av en godkand
matman som skall stampla seglet eller fasta en segelknapp
nara halshornet pa storsegel och fock samt nara fallhornet
pa spinnakern. Signatur och datum skall skrivas i narheten
av stampel eller knapp, i outplanlig skrift. (Se dven regel
1.54).

9.17 Varje segel, matt och anvant efter den 1 juli 1994,
skall ha en permanent fastsatt rod NFIA-knapp. Inget segel
skall accepteras till férsta inmatning om det inte har en
NFIA-knapp. Matmannen skall satta sin signatur i narheten
av knappen. Knappen far inte flyttas till nagot annat segel.
NFIA-knappar skall finnas tillgangliga hos NFIA sekreteriat
(eller kassor) eller hos Svenska Folkbatsférbundet.
Kostnaden fér knappar skall faststallas av NFIA pd allmant
mote.

Knappens placering, skall vara i narheten av halshornet.
Om seglet har en méatknapp som bevis pa inméatning, ar det
rekomenderat att NFIA-knappen satts minst 100 mm fran
denna, i minst tva lager av segelduk.

9.20 Storsegel.
9.21 Storseglet skall dverensstdmma med matten i
matdiagrammet.

9.22 Seglets bredd skall matas mellan en punkt pa
akterliket och ndrmaste punkt pd mastliket (inklusive likrep)
enligt nedan (se segeldiagram);

Konkaviteter i akterliket skall dverbryggas.

Oversta matpunkten pa akterliket ar placerad 500 mm fran
skarningspunkten vid fallhornet. Bredden vid oversta
matpunkten far inte dverstiga 370 mm, matt fran oéversta
matpunkten till ndrmaste punkt pa mastliket.

Trekvartspunkten ar placerad 2280 mm fran
skarningspunkten vid fallhornet. Bredden vid
trekvartspunkten far inte éverstiga 1310 mm, métt frén

trekvartspunkten till ndrmaste punkt pa mastliket.
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Halvpunkten ar placerad 4 570 mm fran skarningspunkten
vid fallhornet. Bredden vid halvpunkten far inte dverstiga
2225 mm, matt frdn halvpunkten till ndrmaste punkt pa
mastliket.

9.23 Det skall finnas fyra lattfickor pa akterdelen av seglet,
var och en inom 100 mm inom fran en punkt som delar
seglet i fyra lika delar.

9.24 Lattfickornas langd skall inte dverstiga;

- Toppfickan 800 mm
- De tva mellersta 1050 mm
- Den nedre 800 mm

Forstarkningar vid lattfickans avslut i seglet, far vara av
sjalvhaftande material.

9.25 Ingen del av storseglet skall tillatas ga utanfér den inre
kanten av bommens matmarke eller den undre kanten av
mastens évre marke. Bomens 6versida skall inte tilldtas ga
under den 6vre kanten av mastens undre matmarke.

9.30 Forsegel.

9.31 Focken eller férseglet skall dverensstdmma med matt i
matdiagram.

Anm. KSR, regel 50.4, galler e;j.

9.32 Avstandet frén skarningspunkten nara fallhornet till
mittpunkten pa underliket, skall inte 6verstiga
medellangden av staglik och akterlik med mer an 100 mm.
Mittpunkten pa underliket f&s genom att vika seglet sa att
centrum i skothornets 6gla faller éver halshornet.
Fallhornets bredd far inte dverstiga 140 mm, matt mellan
staglik och akterlik pd 200 mm avstand fran skarnings-
punkten vid fallhornet.

Kordalangden pa férseglet, matt mellan staglik och akterlik
langs en linje 2750 mm fran skarningspunkten vid
fallhornet, far inte 6verstiga 1270 mm.

9.33 Underliket far inte vara konkavt pa nagon del.

9.34 Focken far inte omfamna férstaget men skall fastas vid
detta med hakar eller liknande anordningar under
kappseglingen. Om hakar av mjukt material anvands, skall
var och en vara mindre an 25 mm bred och max. 15 st. far
anvandas.

9.35 Tre lattfickor tilldts pa akterliket av férseglet.
Langderna skall inte 6verstiga 240, 340, och 390 mm
fordelade jamt i seglet med en accepterad tolerans av 100
mm. Forstarkningar far vara av sjalvhaftande material.

9.50 Spinnaker.

9.51 Spinnakern skall vara trehérnig och symetrisk runt
cetrum. Den skall 6verensstdmma med matten i
matdiagram och skall ha en s6m langs mittlinjen.

9.52 De staende liken och underliket skall vara férstarkta
med motstandkraftig tejp. Staende lik skall vara av samma
langd (spinnakern maste vara symetrisk). Spinnakern far
inte innehalla ndgra hjadlpmedel som majliggor att formen
kan varieras.

9.53 Dimension av fastsattning av swivel eller fallhornségla
inom seglets grans, skall inte 6verstiga 38 mm. Den
horisontella utbredningen av ndgon del som anbringas vid
fallhornet, far inte éverstiga 38 mm.

9.54 Matning langs spinnakerns centrum skall utféras efter
att seglet har strékts sd att skrynkler férsvinner langs
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matlinjen.
9.55 Endast en spinnaker far anvandas under en regatta.

10. VAGNING.

10.10 Batens vikt skall inte understiga 1930 kg, vagd
komplett med durkar, saten, lanspump och alla beslag som
normalt anvands ombord under kappsegling, tillsammans
med féljande;

Mast och bom (utom spir- och spinnackerbommar) med
beslag, stdende rigg, fall, trimtampar och storskot. Denna
utrustning, inkluderad i batens minimivikt 1930 kg, skall
darefter inte avlagsnas vid kappsegling.

10.20 Om bat vager mindre dn 1930 kg, skall
korrektionvikter, av valfritt material med specifik vikt som
inte dverstiger bly anbringas, enligt anvisningar i 10.20.1,
10.20.2 och 10.20.3 nedan.

10.20.1 Batar byggda fére 2002-01-01, far ha
korrektionsvikter ovanpé kélen upp till maximalt 1050 kg
inklusive kélens vikt. Denna skall finnas i batens méatbrev.
Korrektionsvikter skall monteras i kdlsvinet pa stationerna
8,5, 9,6 och 7, i denna ordning och i delar om maximalt
10kg pa varje stalle. Korrektionsvikterna far delas om
lyftoglor ar i vagen.

10.20.2 Kvarvarande korrektionsvikter skall placeras pa
foljande platser:

40 % minst 3,40 m bakom framre delen p& masten - 6ver
vattenlinjen.

60 % minst 0,25m, och inte mer ar 0,60m framfér mastens
framkant och inte djupare an 200 mm under vattenlinjen.
Korrektionsvikter far delas och placeras vid sidan av
centrumlinjen.

10.20.3 Batar byggda efter 2002-01-01, far endast ha
korrektionsvikter i andskeppen enligt ovan och dd maximalt
30kg.

10.30 Korrektionsvikterna skall vara fixerade pa ett sddant
satt att de endast kan tas bort med hjalp av verktyg.

10.40 Batens inmétta vikt och placering av
korrektionsvikter skall framgd av métbrev.

11. UTRUSTNING.

11.10 Féljande utrusting skall finnas ombord under
kappsegling;

.1 Ett passande ankare, minst 12 kg, alternativt ett lampligt
ankare av minst 6 kg med en kéatting anbringad sa att den
totala vikten av ankare med katting blir minst 12 kg.

.2 Minst 25 m ankarlina. Material i linan skall vara syntetiskt
och diametern minst 12 mm, eller vavt band, minst 25 mm
brett med samma brottgrans som linan. Om katting ar
anbringad till ankaret, far langden av denna inkluderas.

.3 Tva fortéjningstampar, med total 1dngd av 20m och en
diameter av minst 12 mm.

.4 En permanent installerad lanspump.

.5 En passande flytvast for varje person.

.6 En ara eller paddel, minst 1.4 m 1ang.

.7 En stabil hink (minst 9 liter).

.8 Tva lyftéglor skall monteras i kélen, dess bultar eller i
bottenstockarna. Vikten pa dessa 6glor far inte 6verstiga 3
kg per styck.

11.11 Féljande &r tilldtet;

.1 - Mastkrage

.2 - Stag mellan dackets undersida och mastfot, for att
forhindra att dacket sviktar vid trimning.

Classic Folkbat
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.3 - Topplift (dirk) for bom

.4 - System fér revning av storsegel. Mastens likrdnna far
forstarkas i omradet kring den plats dar storseglets fallhorn
berdknas hamna i revat tillstand.

.5 - Grabbracken pa rufftak och fordack. Avstadndet fran
grabbrécket till bdtens centrum skall inte éverstiga 650
mm.

.6 - Stav- och akterpulpit med mantag liksom livlinor far
monteras.

.7 - Ett skott inom 150 mm fran station 14.5.

.8 - Flyttankar, stuvfack eller stuvutrymmen.

.9 - Tva luckhal i forpikskojen, dar den sammanlgda
O6ppningen far vara hégst 0.26 kvm. Radier pa éppningarna
far inte understiga 25 mm. Oppningarna maste ha ett
avstadnd till skrovsidan pa minst 150 mm.

.10 | kappseglingarna;

- GULPOKALEN,

- SESSAN CUP,

- Nationella Mé&sterskap, ar antal segel begrénsade till tva
storsegel och tva fockar.

12. FORBUD.
12.10 Att andra den effektiva langden av vant eller forstag
under kappsegling ar forbjudet.

12.20 Hydraliska-, luftdrivna-, eller eliktriskt drivna system
for justering eller trimning ar férbjudna.

12.30 Férutom korrektionsvikter enligt regel 10., ar inre
barlast forbjuden.

12.40 Sjalvlans eller annat &n pump att Idnsa baten med, ar
forbjudna.

13. BESATTNING.

13.10 Det skall inte vara mindre &n tva och inte mer &n tre
personer ombord under kappsegling. Vid
masterskapsseglingar skall det vara tre personer ombord.

13.20 Anvandning av ndgot hjalpmedel eller uppfinning
(annat &n fasta handtag pa insidan av sittbrunnssargen)
vars uppgift ar att ge stod at eller hjalpa till att halla en
besattningsman sa att han kan hanga utanfér relingen helt
eller delvis, ar férbjudet. Nar man hénger pa relingen, far
ingen del av kroppen, mellan b3l och fétter, befinna sig
utanfor relingen.

(Har slutar regeln).

Samlade tips och idéer
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